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tels, que le bourrage d’une traverse ne soit pas géné par la voi-
sine.

Plaques tournantes. — Les plaques tournantes sont des por-
tions de voie mobile antour d'un axe placé en leur milieu.

Cette portion de voie mobile est ordinairement fixée sur un pla-
teau circulaire tournant sur un pivot et sur des galets.

Supposons en effet denx voies V et V'se croisant sous un angle
quelconque. Un waggon arrive sur la voie V (figure 209); il faut, le
faire passer sur la voie V'. Les
voies V et V' sont alors interrom-
pues enabedeta b’ ¢ d'. Uncercle
est tracé du point K comme centre
avec un rayon Ka, et I'espace ren-
fermé dans ce cercle est creusé

v

jusqu'a une profondeur d’environ
0",80.

Cette fosse, dont les hords sont
soutenus par différents moyens que
nous indiquerons plus loin, est cou-
verte par un plateau en bois ou en
métal reposant au centre sur un pi-
vot U (figure 210) et vers ses bords
sur des galets ¢, ¢'; le plateau porte
un hout de voie a ¢ b d. On pousse le
waggon de la voie V sur le plateau,
qui doit étre assez grand pour le re-
cevoir. On fait faire au plateau une
portion de tour, de fagon que le rail
ac prennce la direction b’ ¢/, et le rail bd la direction «' d’, et on
pousse alors le waggon du plateau sur la voie R

L.a méme plaque tournante pourrait servir i faire passer lewaggon
sur une seconde et une troisitme voie, ete. Mais il n'y aurait tou-
jours qu’une seule voie de continue, toutes les autres seraient in-

Fig. 209.

W

terrompues. ]
Quand deux voies se coupent & angles droits, comme fig. 211, ce
qui arrive assez fréquemment, on se sert quelquefois de plaques
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portant deux bouls de voies en croix.

Les deux-voies sont alors continues;

mais il faut, pour donner passage aux
bourrelets des roues, ménager aux
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Fig. 211.

(francais).

T

points d’intersection des deux bouts de

voies des lacunes qui occasionnent des
secousses. C'est pourquoi 1'on préfére,

pour le service des voies principales,
les plaques & une voie seulement.
q

Certaines plaques aune voie placées

sur les voies principales dans les gares
extrémes, prés d'un trottoir, portent un relief pour rétablir la con-
tinuii¢ du trottoir que I'on a dit entamer. On remarque cette dis-
position dans plusieurs gares en Belgique, et au chemin de I'Ouest
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On emploiesouvent lesplaques
tournantes pour passer d'une voic
surune voie parallele. Il fautalors
une plaque sur chaque voie, et les
deux plaques doivenl étre réunies
par un pelit bout de voie trans-
versale (fig. 212).

Supposons le véhicule sur la
voie V. On I'améne de cette voie
sur la plaque P, de la plaque P
on le fait passer sur celle P', et de
la plaque P’ sur la voie V'.

Quand les deux voies sont trop
rapprochées pour qu'on puisse
placer les plaques sur une per-
pendiculaire a leur axe, on les
dispose obliquement comme fi-
gure 213, et, pour simplifier au-
tant que possible les manauvres,
on pose sur chacune des pla-

ques trois voies, faisant avec chacune un angle de 120 degrés.
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Pour les terrassements et les voies provisoires, on remplace les
plaques par I'appareil suivant : au milieu de la voie fixe on éta-
blit un pivot sur lequel s’emmanche une traverse mobile portant,
A chacune de ses extrémités, des bouts de rails qui la débordent en
porte-a-faux des deux cotés, et dont I'écartement est le. méme que
celui des files de rails qui composent la voie fixe. — La longueur de
ces bouts de rails est déterminée par I'¢écartement des essieux des
waggons.

La face inférieure de la traverse mobile étant dans le méme plan
que la surface de roulement des rails de la voie fixe, on fait tourner
celte traverse sur son pivol de manicre a faire reposer ses extré-
mités sur ces rails. — Les rails mobiles se trouvant alors dans la
méme direction que les rails de la voie fixe, mais placés au-dessus,
on améne, a I'aide de cales en bois, dela voie fixe sur la voie mo-
bile, le waggon que I'on veut changer de voic. Puis on fait tourner
la traverse mobile de maniére & amener les rails mobiles sur la nou-
velle voie qui doit recevoir le waggon. Enfin, on fait descendre, tou-
jours a I'aide de cales, le waggon des rails mobiles de la traverse
sur les rails fixes de la nouvelle voie.

En étudiant les plans des gares que nous donnerons dans le cha-
pitre suivant, on verra comment on a pu aussi, avec une seule
plaque, desservir plusieurs voies paralléles.

Le diamétre des plaques tournantes est variable. Celles qui ne
sont destinées qu’a porter des waggons a voyageurs ou a marchan-
dises n’ont en pendant longtemps sur les chemins de U'Est que 5%,40
de diamétre; mais, comme on a été conduit a augmenter I'écarte-
ment des essieux dans les voitures & grande vitesse pour leur donner
plus de stabilité, et dans les autres voitures, afin d’augmenter la
longueur des caisses, ces plaques ont élé toutes remplacces dans les
parties du chemin od passent les voitures i voyageurs par des pla-
ques de 4",50. Les anciennes plaques de5",40 ont été toules relé-
guées dans les gares de marchandises, et I'on regrette méme pour
le service des marchandises qu’elles soient d’aussi faible diamétre.
Au chemin de Mulhouse, le diamétre est de 3",50.

En général, il convient, dans la prévision d une augmentation
dans I'écartement des essieux des waggons ou des locomotives, de
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donner aux plaques tournantes un plus grand diamétre que celui
qui parait strictement nécessaire. 11 en résulte un petit accroisse-
ment de dépense ; mais cet inconvénient est largement compensé
par I'avantage que I'on trouve & pouvoir plus tard modifier le maté-
riel roulant,

Les plaques pour locomotives du chemin de I'Est ont toutes
6 métres de diamétre.

Certaines plaques doivent porter en méme temps la locomotive et
le tender. Celles-la ont jusqu’a 12",50 de diamétre.

Les plaques tournantes sur un chemin de fer ou la circulation
est activesont tres-
nombreuses. Elles
constituent une dé-
pense  premiére
considérable etdoi-
vent par consé-
quent étre établies
économiquementet
solidement.

Nous allons,
aprés en avoir in-
diqué les  disposi-
tions générales, en-
trer dans certains
détailssurlear mo-
de de constrnction,
et décrire celles qu.
ont été ou qui sont
en usage sur plu-
sieurs lignes.

La figure 214
représente la pla-
que de 3",40 du
chemin de Stras-
' bourg. La disposi-
tion en est sensiblement la méme que celle des plagques de plus

Fig. 214.
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grand diamétre qui lui ont été substituées pour le service de la
grande vitesse.

Les galets ¢ de cette plaque roulent entre deux chemins de fer
circulaires qui sont venus de fonte avec la partie mobile et la partie
fixe de la plaque. Ces galets sont coniques, ainsi que les cercles de
roulement sur lesquels ils portent; de cette fagon, ils roulent sur ces
cercles sans qu’aucun de leurs points soit obligé de glisser. En effet,
les différents points de ces galets parcourent des espaces proportion-
nels a leurs distances de 1'axe de la plaque; s'ils étaient cylindri-
ques, un seul point du galet roulerait; tous les autres devraient
glisser pour arriver dans la position qu’ils doivent occuper aprés
que la plaque a tourné d’un certain angle.

Les galets sont maintenus & égale distance du centre de la plaque
par leurs axes ¢ dirigés dans le sens des rayons et fixés entre deux
rondelles, qui entourent la crapaudine. Un cercle ¢ relie les ex-
mités des axes, et maintient ainsi I'écartement des galets entre
eux.

La partie fixe de la plaque se compose du cercle de roulement R,
qui est tourné avec soin, de ses six bras et de la crapaudine C; le
tout est coulé d’un seul morceau. Les prolongements des bras ser-
vent & fixer la cuve d’enceinte B, formée de six segments en fonte
assemblés entre eux & brides et & houlons. Ces segments portent
les huit logements dans lesquels se fixent les abouts des rails des
deux voies et quatre entailles pour le verrou v de la partie mobile
dont nous nous occupérons plus loin.

La partie fixe repose sur une fondation de sable que 1'on pilone
par couches minces aprés I’avoir arrosée; elle est entourée de bri-
ques jointives dans sa partie inférieure, puis maintenue dans tout
son pourtour par du sable piloné avec soin.

Cette fondation est trés-économique, dure longtemps, se répare
et se déplace facilement.

La partie mobile de la plaque se compose essentiellement du
cercle de roulement R’, des bras et du moyeu; les bras sont au
nombre de quatre, ils sont paralléles deux a deux et écartés de
1™,50 d’axe en axe (largeur de la voie); les deux paires de bras
enfin sont perpendiculaires entre elles. Le moyeu est alesé avec
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soin pour recevoir le pivot; il est reli¢ aux aulres parties du pla-
teau mobile par un croisillon dont les extrémités aboutlissent aux
intersections des bras principaux.

Les rails de la plaque reposent sur ces bras principaux par I'in-
termédiaire d'une petite lamie de bois destinée & amortir les chocs,
Ces rails, afin de laisser passer les bourrelets des roues, sont formés
de quatre équerres et de quatre barres droites ; ils sont fixés sur les
bras au moyen de trente-six boulons qui traversent ces bras par au-
tant de renflements.

Le pivot est en fer, tourné dans toute sa longueur de manicre i
glisser & frottement doux dans le moyeu, et muni d'un grain en
acier & sa partie inférieure.

On régle sa position par rapport au plateau mobile au moyen de
quatre gros boulons b dont les écrous appuient sur la rondelle
qui lui sert de téte. En serrant ces écrous, on souléve le plateau
mobile, puisqu’on augmente la saillie du pivot sous ce plateau.

Le grain du pivot repose sur un autre grain en acier logé dans la
crapandine de la partie fixe de la plaque; une clavette d permet de
soulever ou d’abaisser ce grain d'une pelite quantité.

Les intervalles des bras du plateau mobile sont recouverts de
plaques en métal ou d’un tablier en bois. Le bois est moins cher
que le métal et il est moins sujet que la fonte a se rompre quand
un waggon déraille sur la plaque. Ces plaques portent le nom de
plaques de recowvrement. Une cloche de recouvrement en fonle
préserve le pivot de la poussiére et de la houe.

Les secousses qui ont lieu quand un véhicule passe sur une pla-
que a l'intersection des voies étant assez violentes, méme a petite
vitesse, surtout avec les tabliers métalliques, on a cherché & les
amoindrir en employant des croisillons en acier, en forme de palier
destiné a supporter le boudin de la roue. Bien que ces essais aient
été fréquemment renouvelés, 1'usage de ces croisillons ne s'est pas
géncralisé.

Le plateau mobile est muni d'un verrou v en fer tournant autour
d'un axe horizontal. Quand on veut tourner la plaque on souléve
ce verrou, ef, lorsque ses rails sont arrivés en face de la voie sur
laquelle on veut placer le waggon, on le fait tomber dans une des
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entailles de la cuve d’enceinte dont nous avons parlé précédem-
ment.

Dans les nouvelles plaques, on substitue souvent le rail Brunel
plein aux barres de fer employées pour porter le véhicule, et on
évite les biseaux formés par l'intersection & 45 degrés des rails de la
plaque, en forgeant d’une seule piece le sommet de I'angle droit.
A celle piece en équerre viennent s’assembler les rails coupés nor-
malement a leur longueur.

Ces plaques sont d'un assez bon usage sur les voies parcourues
exclusivement par des waggons ; mais, quand elles sont placées sur
les voies parcourues par les machines, leur fondation tasse, ce qui
amene fréquemment la rupture des plateaux mobiles & la rencontre
des bras et des croisillons. Dans les mauvais terrains on donne
quelquefois plus d’empitement & cette fondation, en interposant,
entre le sable et la cuve (partie fixe de la plaque), de forts ma-
driers, dirigés dans le sens de la voic parcourue par les machines.

Dans plusieurs anciennes pla-
ques, on a fait usage de galets a
jante arrondie (fig. 215 et 216),
ce qui permettait delesemployer
brats de fonte. Cette forme est vi-
cieuse; elle donne licu a une
usure rapide des galets et du
cercle de roulement, et, par son
défaut de stabilité, & des dérangements continuels dans la position
des galets.

Il est important que les galets se trouvent le plus pres possible
du pourtour de la plagque. Sur plusieurs chemins de fer frangais, on
les a, dans 1'origine, rapprochés du centre de la plaque, par raison
d’économie. Le porte-a-faux qui en est résulté pour les parties ex-
térieures au cercle de roulement a occasionné des ruplures fré-

(uentes.
Dans la plaque du chemin de fer de Paris & Strashourg, nous

avons vu que les galels roulent entre les deux cercles tournés et que
les axes servent uniquement a les empécher de s'c¢carter du pivot.
Ce mode de construction est le plus convenable, puisqu'il ne donne
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lieu qu'a des frottements de roulement beaucoup plus faibles que
les frottements de glissement, et rend, par conséquent, la ma-
neeuvre de la plaque trés-facile. Mais il est cotiteux, parce qu'il
oblige a tourner les deux cercles de roulement. Sur plusieurs lignes
on a fait usage de galets dont les axes sont fixés, soit sur la fonda-
tion, soit sur le plateau mobile. Dans ce cas, le galet est quelquefois
mobile sur son axe. D'autres fois il est fixé sur cet axe, qui alors
repose sur des coussinels faisant partie de
la fondation (fig. 217), ou bien, il supporte le
plateau mobilepar U'intermédiaire de coussinets
semblables fixés sous ce plateau. La premieére
disposition est vicieuse en ce qu’elle rend les
réparationsdifficiles quand, par suile de I'usure,
les galets ballottent sur leurs axes.

Les plaques de ces trois systémes sont ¢co-
nomiques, car elles n'ont qu'un cercle de roulement; mais leur
manceuvre est difficile, & moins qu'on ne donne aux galets de trés-
grands diamétres, ce qui force a augmenter la profondeur, et par
conséquent le poids de la cuve. Si, malgré cela, on se décide a en
faire usage, on pourra, sans grands inconvénients, employer les ga-
lets & jante arrondie, pourvu qu’ils soient fixés sur des axes d'une
certaine longueur ; moyennant ces deux précautions, ils seront peu
sujets a se déverser.

La figure 218 represente une ancienne plaque du chemin d'Or-
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Fig. 218.

léans a Bordeaux avec un seul cercle de roulement dans laquelle on
a diminué la résistance en faisant reposer les axes des galets qui
supportent le plateau mobile sur d’autres galets de pelit diaméltre
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et en leur donnant de grands diamétres. Des écrous et boulons ser-
vent a régler la hauteur de ces galets.

Les plateaux mobiles différent peu de celui de la plaque du che-
min de Strashourg. Quand leur diamétre dépasse 4 métres, on les
fait presque loujours en deux piéces assemblées & boulons, suivant
un diameétre paralléle & Uaxe des voies. :

Au chemin de Bristol, le plateau est recouvert d’un fort plancher
en chéne sur lequel les rails sont fixés. )

La parlie fixe des plaques fournantes présente des dispositions
bien plus variées.

Au chemin de fer de Birmingham, le cercle de roulement et la
cuve d’enceinte des anciennes plaques étaient coulés ensemble, d’un
seul morceau pour les plaques de 3,66 de diamétre, et en deux pi¢-
ces pour celles de 4",57. Les bras et la crapaudine sont rapportés
aumoyen de boulons. Le cercle de roulement est un peu plus diffi-
cile @ tourner que d’ordinaire, mais il est trés-rigide.

Aux deux chemins de Versailles, le cercle de roulement des an-
ciennes plaques était d'une seule piéce (diamétre de la plaque,
4 métres) ; il était isol¢ et boulonné sur des dés en pierre de taille;
le pivol était fixé et logé dans un support en fonte scellé dans une
forte pierre de taille; la crapaudine faisait partie du plateau supé-
rieur. La fondation ¢tait en moellons et les parois verticales de la
fosse en pierre de taille. Un cube de maconnerie aussi considérable
rendait la plaque fort cotteuse. Le cercle de roulement n’ayant que
2",80 de diamétre, il en résultait un porte-a-faux considérable ; la
plaque était a une seule voie.

L’ancienne plaque du chemin de fer de Saint-Germain (fig. 219)
¢lait & galets fixes dont les axes lournaient dans des supports venus
de fonie avec la partie fixe. Celle-ci ¢tait coulée d’un seul morceau ;
elle se composail d'une cuve d’enceinte et de six bras qui rayon-
naient autour de la crapaudine. Le diamétre de cette plaque n’était
que de 2",50; le plateau mobile était venu de fonte avec ses pla-
ques de recouvrement et ses rails. Ceux-ci s’égrenaient sous la
pression des roues et melttaient la plaque promptement hors d’u-
sage.

Au chemin de Bristol; le pourtour de la plaque était en pierre de
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taille, ainsi que la fondation du cercle de roulement et du pivot, qui
sont isolés I'un de I'autre. Aujourd’hui on abandonne enliérement
les enceintes en pierre de taille.

I I
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Fig. 219,

Les plaques de 6 métres de diametre du chemin de fer de Paris
a Strashourg, dont nous avons déja décrit le plateau mobile, ont
un cercle de roulement composé de six segments munis de patles
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sur lesquelles viennent se boulonner les huit segments de la cuve
d’enceinte. Le cercle de roulement est posé sur des traverses placées
sur la fondation en sable; la crapaudine est fixée dans un support
en fonte a large base, qui repose lui-méme sur un chassis en char-
pente. i

Les plaques de 4",20 du chemin de fer du Nord ct celles de
5 metres de Lyon sont construites a peu prés comme les petites
plaques du chemin de Strashourg (fig. 214) ; seulement le plateau
mobile et la partie fixe sont formés chacun de deux piéces assem-
blées suivant un diameétre.

Au chemin de Strasbourg a Bile, le cercle de roulement fixe est
une simple barre de fer plate courbée en cercle ; il repose sur une
fondation en bois et y est attaché au moven de vis. La crapaudine
est boulonnée au centre de cette méme charpente ; enfin I'enceinte
de la fosse est en bois.

La figure 220 représente une plaque tournante du chemin de fer
de Versailles (rive gau- o
che), construite entic- ”’;' ]

rement.en. hois. I.en A Ry

existe d’analogues au
chemin de fer de New-
castle et en Autriche.
Les plaques en bois
sont fort économiques;
mais elles ne doivent :
étre employées que sur des voies couverles. Les assemblages doivent
élre étudiés et exécutés avee le plus grand soin.

Les plaques en tole, dont on fait un grand usage aujourd’hui, sont
formées d’une membrure en fer double T, de 16 4 18 centimétres
de hauteur, sur 12 ou 15 de largeur de champignon et régnant a
'aplomb de chaque file de rails. Des feuilles de tole d'une épaisseur
moyenne de 62 7 millimétres, disposées joints sur plein, consolident
en dessus et en dessous ces fers a T, auxquels elles sont rivées,
ainsi que les rails, de maniére a former un plateau régulier dont I'¢-
paisseur varie avec le diametre de la plaque.

La cuve d’enceinte, le cercle de roulement, les galets, la crapau-
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dine, se font a la maniére ordinaire, de sorte qu’on peut remplacer
un plateau en tole par un plateau en fonte, et réciproquement.

En Angleterre, on a établi, il y a quelques années, des plaques
tournantes dont la disposition présente beaucoup d’analogie avee
celle des grues.

La partie fixe de ces plaques (fig. 221), dites & colonnes, se com-

pose d’un fort arbre en fonte creux; autour est un cercle en fer
tourné. Cet arbre, venu de fonte avec un croisillon qui est logé
dans un massif de béton ou assemblé avec ce croisillon pour les
plaques de grande dimension, regoit @ sa partie supérieure le grain
de la crapaudine. La fosse est en forme de cone renversé; elle esl
munie & sa partie supérieure d'un couronnement C en charpente
surmonté d'un cercle en fonte f. Dans certaines plaques, I'enceinte
en charpente regoit en outre des supports s avec galets a axes fixes g.

Le plateau mobile est formé de bras et d’un cercle extérieur
tourné dans les plaques a galets. Ce plateau porte en son milieu
sur une enveloppe en fonte E alézée, qui entoure la colonne et re-
goit un pivot a houlet. Les extrémilés des bras sont soutenues par
des contre-fiches D, qui reportent vers la base de la colonne la
pression qui résulte du passage d’une machine ou d’un waggon.

On a construit en Angleterre quelques plaques analogues a la
précédente (fig. 222), mais qui permettent de peser les waggons en
méme temps qu'on les tourne. Le plateau mobile porte lui-méme
la colonne, qui repose sur une crapaudine suspendue par l'intermé-
diaire de (ringles pendantes & un levier de romaine.

Au repos, ce plateau repose sur le couronnement de Ja fon-
dation ; on améne le waggon sur la plaque, puis on souléve le
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pivot, et, par conséquent toute la partle mobile, en m_]ectant de
I'eau entre la crapaudine
proprement dite et son en-
veloppe au moyen d'une
pompe de presse hydrauli-
que. Le plateau mobile et
la charge ne portent alors
plus que sur le pivot; la
plaque est tres-facile a ma-
neeuvrer, et 'on constate,
au moyen de la romaine, le
poids du waggon ajouté a
celui de la plaque. Connais-
sant le poids de cette pla-
que, on obtient celui duwag-
gon au moyen d’une simple
soustraction.

Les plaques a colonnes
sont trés-cotiteuses ; aussi
sont-elles peu employées;
les derniéres surtout don-
nent lieu a de fréquentes
réparations qui en rendent
I'avantage illusoire.

Dans ces derniers temps,
on s’est beaucoup préoccu-
pé des ruptures fréquentes
des bras des plaques, et I'on
a mis en étude plusieurs
systémes dans lesquels le
cercle de roulement et le croisillon de la partie mobile sont en fonte,
tandis que les bras sont en fer ou en hois et fer. On construit éga-
lement des plaques de grandes dimensions entiérement en fer, mais
dans lesquelles les supports des galels sont fixés sous le plateaun
mobile.

Avec les plagues dont nous venouns de parler, on est obligé, pour
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tourner une locomotive, de la découpler de son tender el de maneeu-
vrer séparément I'un et 'autre. Ce mode d'opérer est long; aussi
établit-on généralement dans les gares, ou I'on doit fréquemment
tourner des machines, une plaque de dimension suffisante pour
recevoir simultanément la machine et son tender.

Le diamétre de ces sortes de plaques varie entre 8,50 et 12",50.

Avee de pareilles dimensions, un platean mobile construit dans le
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systéme des plaques de moindre diamétre serait une picce de fonte
trés-difficile & couler ; aussi a-t-on eu recours a des dispositions par-
ticuliéres dont nous allons dire quelques mots.

Au chemin de Londres a Derby (fig. 223), il existe une plaque de
10™,70 de diametre!, dans laquelle les rails reposent sur deux
fortes picces de bois relices entre elles par cing entre-toises en
fonte. Celle du milieu recoit le pivot, qui est disposé comme celui
des plaques de 3",40 du chemin de fer de Paris & Strashourg. La
crapaudine est fixée dans un support en fonte isolé, boulonné sur
la fondation. Les rails sont soutenus & 2,50 de I'axe par huit ga-
lets mobiles entre deux cercles de roulement, dont I'un repose sur
le sol, et I'autre est boulonné sous les longuerines. Un troisiéme
cercle de roulement de 9™,80 de diamétre supporte les abouts de
ces longuerines par l'intermédiaire de quatre galets montés dans
des supports en fonte ayant la forme de corbeaux.

L/un de ces galets peut étre mis en mouvement au moyen d’'une
manivelle et d'un systéme d’engrenage ; en tournant, il entraine la
plaque el la charge qu’elle supporte.

Cette plaque est économique ; mais les fragments de coke en-
flammé et 1'eau qui tombent continuellement des locomotives dé-
truisent rapidement les longuerines.

En France, on a fait usage pendant longtemps de plaques entie-
rement en fonte, construites d’apres un modéle belge (fig. 224).

Cette plaque a 8 métres de diamétre; son plateau mobile se com-
pose de quatre grands longerons en fonte A A BB, reliés entre eux
par un certain nombre d’entretoises en fonte et en fer, et de deux
aves de cercle ¢ ¢ en fonte, soutenus en leur milieu par deux tra-
verses T'T, et boulonnés a leurs extrémités sur les longerons B. Le
tout est recouvert d'un plancher en forts madriers de chéne sur le-
quel les rails sont fixés au droit des longerons A au’ moyen de vis.
L’entretoise E recoit le pivot en fer trempé qui porte sur une cra-
paudine scellée dans la fondation. Quatre galets g ¢, dont les axes
supportent les abouts des longerons, roulent sur le cercle en fonte
tourné ¢ ¢ de 5 métres de diameltre, qui fait partie de la fondation.

L Voir le Portefeuille de lingénieur.
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Le mouvement est donné & la plaque comme a celle de la remise

de Derby.
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Les plaques de ce systéme, qui ont été construites depuis quel-
(ues années, ont recu certaines modifications. Les rails reposent
directement sur les longerons A. Le plancher est en tole entre ces
rails.

On a augmenté le diametre du cercle de roulement afin de ré-
duire le porte-a-faux des longerons. Malgré cela, ces longerons se
brisent fréquemment, surtout quand, par suite de tassements sur-
venus dans les fondations, les galets cessent de porter parfaitement
sur le cercle de roulement.

On a été ainsi conduit & remplacer dans ces plaques presque
toutes les piéces en fonle par d’autres en tdle armée de corniéres.
La figure 225 représente une grande plaque en tole et bois, fabri-
quée par M. Buddicom pour le chemn de Strashourg.

Les nouvelles plaques de 11™,60 du chemin de fer de I'Est,
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plaques dont on est trés-salisfait!, ne different de I'ancienne pla-

que de Derby (fig. 225) qu’en ce que les poutres en bois ont éié

1 Voir les plans détaillés de cette plaque dans le Nouveau Portefeville de 'ingénieur.
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remplacées par des poutres en fer et la plaque recouverte d'un
plancher partie en bois, partic en tole.

Les grandes plaques en usage sur le chemin Central suisse se
rapproclient encore davantage de cette plaque anglaise. Elles sont,
comme celle-ci, entiérement découverles.

Les grandes plaques des chemins de Lyon, du Nord, de I'Ouest
et d’Orléans, ne sont que les plaques Buddicom modifiées, dans les-
quelles on a cherché & reporter la plus grande partie de la charge
sur le pivot.

Jusqu’ici nous n’avons décrit, pour la manceuvre des locomo-
tives et tenders réunis, que des plaques a une voie. Celles-ci peuvent
¢étre employées sans inconvénient, parce qu’elles ne sont jamais
placées sur les voies principales; cependant on a construit en Al-
lemagne des plaques de grande dimension & deux voies (fig. 220).

Le plateau mobile de ces appareils se compose d’un croisillon en
fonte sur lequel sont boulonnés les quatre bras qui supportent di-
rectement les rails, ainsi que quatre autres bras intermédiaires qui
partagent en deux les secteurs du plateaun qui ne sont pas occupés
par les voies. Toute la surface qui est comprise entre les voies est
recouverte de plaques de fonte, afin de ne pas étre altérée par les
parcelles de coke enflammé qui tombent du foyer de la machine;
le reste du tablier est ordinairement en hois.

Les extrémités des bras sont reliées par une couronne en forte.

Les galets, au nombre de douze, sont a jante arrondie et fixés
sur leurs axes au moyen de clavettes; ils soutiennent la plate-forme
par I'intermédiaire de supports & coussinels boulonnés sur la cou-
ronne et sur les bras.

Le cercle de roulement en fer ou en fonte est fixé sur la macon-
nerie des fondations, qui se composent d’'un massif central portant
la crapaudine et d'un mur annulaire présentant une surépaisseur
Jusqu’au sol de cette fosse.

Un cercle en fonte & denture intérieure sur tout son pourtour
forme I'aréle du couronnement de ce mur. Un systeme de mani-
velles et d’engrenages, dont le dernicr mobile agit sur celle cou-
ronne dentée, est fixé sur le plateau; il suffit dés lors d'imprimer
le mouvement aux manivelles pour faire tonrner la plaque. )
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On supprime awjourd’hui dans les grandes plaques les cercles
dentés fixés autour de la fosse ou sur le fond ; la réaction des galets
sur un cercle uni suffit pour produire le mowvement

L
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Fig. 226,

itk
~ TN

Pn ey LEngrenagen

On a enfin construit des plaques pour locomolives et tenders
réunis dans le systéme des plaques a colonne fixe (fig. 227). Les
bras étant fort longs, on les a soutenus en leur milieu par une se-
conde rangée de contre-fiches: De plus, on a ajouté en @ un collier
de galets qui transforment le frottement de glissement de I'enve-
loppe sur la colonne en frottement de roulement. Sur le chemin de
Londres & Birmingham, une plaque de ce genre, presque enticre-
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ment en bois, occupe le centre de la magnifique remise polygonale
de Cambden.
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Fig. 227.

Aux chemins de 'Est, on a tent¢ de remplacer les fondations en
fonte par des fondations en bois, et on a étudié de nouvelles plaques
en fonte avec des cercles coulés indépendamment des croisillons, les
bras ayant en coupe la forme d’'un T renversé au lieu d'un T droit.

Les fondations en bois ont été abandonnées comme trop sujettes
a se déformer lorsque le bois prend du jeu. La nouvelle forme don-
née aux bras n’a pas offert la résistance que le caleul semblait pro-
meltre, mais on coule aujourd’hui les nouvelles plaques avec les
cercles indépendants des croisillons. Cette derniére modification
est la seule dont I'expérience ait constaté les avantages.

Elle prévient les ruptures, qui ont toujours lieu a I'entre-croi-
sement des bras, o le retrait de la fonte donne lieu a des tensions
imégales qui en diminuent la résistance.

En résumé, sur les nouvelles lignes :

On abandonne les plaques en fonte pour les voies principales, et
on les remplace par des plaques en tole. Ces dernieres toutefois se.
détruisent rapidement par suite du jew que prennent les rivets.

On se sert de plaques en fonte sur des voies latérales, surtout pour
le service des waggons. On emploie les plaques en bois dans les
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halles ow les remises couvertes, et on construit les plaques de grand
diametre en 1ole et en bois.

Les plaques tournantes sont ordinairement manceuvrées par des
hommes. Dans nos ateliers d’Epernay et de Nancy toutefois le mou-
vement de rotation est imprimé aux grandes plaques par une pe-
tite machine a vapeur de la force d'un cheval établie sur la plaque.
Cetle machine ne consomme pas par jour au dela de 100 kilogr.
de menu coke valant i Epernay 15 fr. la tonne, ct on en confie le
soin & un ouvrier invalide. L'usage en est fort avantageux toutes les
fois que les manceuvres des plaques doivent se répéter {réquemment.

Nous avons indiqué aux documents les prix des différentes es-
péces de plaques.

Chariots de service. — Pour faire passer les voitures ou les ma-
chines d’une voie sur des voies paralléles, on peut remplacer les
plaques par un chariot qui, portant une portion de voie, roule sur
un chemin de fer perpendiculaire aux voies paralléles que 1'on
veut desservir. Les rails fixés sur le chariot se trouvent dans le
méme plan que les voies. La voitore ou la machine a transporter
d’une voie sur une autre est placée sur ce chariot.

La figure 228 représente un chariot destiné a manceuvrer des
waggons. Les rails sont f—
mcsgsur une plate-forme en -
bois qui repose, par I'inter-
médiaire de coussinets et
de boites a graisse, sur
deux essieux portant chacun trois roues; la voie de service sur la-
quelle marche ce chariot est établie au fond d’une fosse creusée au
travers des voies i desservir, et dont la largeur est égale a celle du
chariot.

Avec un chariot de ce genre, la profondeur de la fosse est égale
au rayon des roues augmenté de la distance de I'axe des essieux a
la face supérieure des rails.

On peut réduire aisément celte profondeur i 20 centimétres, en
suspendant les longerons aux essieux, comme cela est indiqué dans
la figure 229.

Pour transporter les locomotives, on emploie des chariots dis-




