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Conditions generales. — Pendant lex6cution des travaux, il

peut se presenter des ameliorations qu'il soit convenable d’adop-
ter ; il faut toujours se reserverla facult& de le faire moyennant une
indemnite rögl&e de gr& ä grou par experts. Il ne faut pas negli-

ger de stipuler que toutes les contestations qui pourraient s’&lever

entre la compagnie et le fabricant seront jugees dans la localite oü

se trouve le domicile de la Compagnie. On serait autrement expose
äaller plaider dans des villes voisines de Y’usine ot le fabricant
peut exercer plus facilement soninfluence.

On impose gen6eralement au fabricant-la condition de ne sous-
traiter qu’avec l’autorisation de la Compagnie. Enfin il faut operer

sur les payements une retenue de un dixieme qui n’est restitue au

fabricant qu’ä V’expiration du delai de garantie.

POSE ET RECEPTION DE LA VOIE

Une mauvaise voie peut devenir la cause d’accidents graves, elle
entraine dansdesfrais d’entretien fort eleves. Il est done de toule

necessite d’apporter le plus grand soin dansla pose.
Lorsqu’on regoit la voie, il faut s’assurer que les traverses repo-

sent sur une couche de hallast suffisamment epaisse, qu’elles por-

tent par tous leurs points sur cette couche et sont convenablement

enveloppees deballast ; que dansla voie ordinaire avec railsä cham-
pignonsles coussinets, et, par suite, les rails, ont l’inclinaison con-

venable ; qu’ils sont solidement fixes aux traverses; que la largeur
de la voie est constante, du moins dansles parties rectilignes; que

la hauteur des deux files de rails est la m&medansles lignes droites;

que, dans les courbes, on a, pour faciliter le passage des convois,

sureleve eonvenablementla file de rails exterieurs, et enfin que les

coins ont &t& suffisamment enfonces et ont &t& places dans la direc-

tion convenable. Quand il s’agit de rails a patin, il faut s’assurer
de la solidite des erampons.

Nous avons indiqu& plus haut l’&cartement des points d’appui

des rails a champignons ordinaires du chemin de Mulhouse et des
rails a patin du chemin dn Nord.
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L’instruction sur la pose des voies en Baviere est ainsi concue:
« Les points d’appui de supports ne doivent pas &tre distants de

plus de 0”,88. Ces distances seront toujours plus faibles vers les
extremites du rail que vers le milieu. Les supports seront plus rap-

proches vers les extr&mites avec des rails sans &clisses qu’avec des
rails ä eclisses. Le rail A coussinets du chemin de l’Ouest (du roı

Louis), de Bamberg ä Schweinfurt, a 6",14 de longueur; on lui

donnera 8 supports, places & :

0",68 0",75 0",82 0",82
0" ,82 07,82 0” ,75 0,68

« Le memerail de 5",26 recevra 7 supports, places & :

09,67:7707,737 OR 0OT

« Les rails ä base large, de 5",5%, avec eelisses, recevront 7 sup-

ports, places ä:
0" 67 03:79 08. 0",88 0",87 07,79 0" ,67

« Les rails du modele ancien (Seraing), de #",68, sans Eclisses,

recevront 6 supports, portös &:

07,58 0",88 07,88 0",88 0",88 07,98
6

« Ges distances indiquees pour les supports seront observees,

excepte dansles deux cas suivants : 1° lorsque la distance des joints

laissce au momentde la pose est insuffisante, et 2° lorsqu'il n’existe

point de moyens pour empöächer le glissement; dans ce cas, on
pourra s’eloigner des normes indiquees jusqu’ä 0",06.

« Dans l’essai ä faire dans l’Algaü avec des des sur nagelflue, on
se servira, avec les rails a base large de 5" ,54de longueur, de 6 au

lieu de 7 supports, qui seront places ä:

019 0",96 1.02 1:09 0",96 07,79

On ne donnera meme, et ä titre d’essai, que 5 supports, pla-

eesä:

42,02 1",14 19,22 1",14 175,02

« Ges distances sont mesurdes du milieu d’un d& A l’autre; ces
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des seront places diagonalement, pour presenter aurail une longue
surface de pose. e

« DanslesN,on conservera l’inclinaison de 1/20, ad-
mise jusqu’ä ce jour et consacree par l’experience ; la m&me incli-

naison sera conserv6e aux roues des locomotives, äl’exception tou-

tefois de celles de devant, qui auront une conicit& de 1/16

« Dans les courbes, la surface de pose des rails ä base large,
commeles bases des coussinets dans les voies ä coussinets, conser-

veront entre elles une inclinaison de 1/10, tandis que le niveau de la

surface de roulement du rail exterieur s’elevera par rapport ä celle
du rail interieur avec la diminution du rayon dela courbe. Il n’y

aura d’exceplion, pour linclinaison des rails entre eux, que dans

les voies posdes sur des en pierre, ayant des rayons de 440 ä
290 metres. Dans ce cas, le rail interieur restera vertical, et sa

surface de pose sera par consequent horizontale, tandis qu’il pen-

cherait en dehors de l’axe de la voie, si l’on voulait conserver ri-

goureusement l’inclinaison entre ces deux surfaces de pose de des.

« Les ecartements exlerieurs des rails consacres par l'’exp6rience
sont:

Pour un rayon de 292" 1",4595
= 21 1m4563
— 950 1", 4594

un 579 a 408 1,4505
— 458 a 407 1",4476

_ 46 a 984 1", AAAT

= 584 a 750 17,4459

= 750 a 875 1",4418

_ 875 1,167 1",4572

« Dans les courbes de gares, on peut, sur les voies principales,

aller jusqu’ä un &cartement de 1",4595, et, dans les voies secon-
daires in maximo, a 1",461.

« Dans les courbes, on conservera au rail interieur son niveau,

mais on surhaussera le rail exterieur d’apres les indications du ta-

bleau suivant:
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«Pour un rayon de 292" 0.1107

_ 390 0",1021
E— 408 0",0954
-_ 467 0",0875
_ 325 0”,0817
— 584 0”,0719
e= 875° 0”,0579
— 1,167 0",0159

« La distance normale de l’axe d’une voie A l’autre est fixee en

dehors des gares a 5",50. Dans l'interieur des gares, cette distance
est insuffisante, et partout ou deux trains peuvent se mouvoir en

meine temps sur des voies paralleles, on la portera au minimum
a 4",95, ou mieux A 9",25. Dans les stalions principales, et dans

les points ol les deux voies viennent ä se croiser, on laissera, s’il

y a possibilite, entre elles un espace libre de 5",20; ce qui suppose

une distance d’axe en axe de 6",70. Dans les autres voies des

gares, on peut se contenter d’une distance d’axe en axe de 4,10 ä
4",40. »

Nous avons indique plus haut certaines pr&cautions a prendre

pourfixer les coins et contrarier le mouvement de glissement des

rails; linstruction pour les chemins de fer bavaroıis s’exprime ä ce
sujet de la maniere suivanle:

« Si le glissement longitudinal des rails sur les supports n’a pas

et& empeche, il arrivera que les extr&mites se toucheronten se re-
foulant peu ä peu, et lesrails fendrontpar &clats. Ces inconvenients

sont parfaitementevites par V’emploi des eelisses a cornieres.
« Dans une voie avec rails a bases larges et sans £clisses, on em-

peche le glissement longitudinal, mais d’une maniere beaucoup

moins parfaite, en enfongant deux chevillettes a erochets dansles
encoches rectangulaires pratiqutes dans la base et vers l’extre-
mie.

« Dans une voie avec rails A coussinels, on enfonce les coins en

bois : .
« 1° Surles fortes pentes, dansla direction de la pente;
« 2° A l’approchedes stations, dans la direction de la station;
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« 5° Et, sur le restant de la ligne, en partant du milieu durail,

dans les deux direetions.

« Si des glissements ont lieu malgr& ces pröcautions, on sort les
coins, on partage les joints, mais sans toucher aux traverses de
joints.

« Les distances de joints admises jusqu’ä ce jour dans la pose se
sont montr6es insuffisantes par rapport aux glissements provenant

de la dilatation; d’autant plus qu’il n’est pas ä nier qu’il se produit
en m&me temps sous l’aclion des roues un laminage dansles rails.

On caleulera done ä l’avenir les joints de maniere ä laisser, möme

parles plus fortes dilatations, une distance ihre de 0,0012.

« Pour empecher les rails de se fendre par &clats, on arrondira
les arötes de la tete a 0",005. »

PASSAGES A’ NIVEAU, BARRIERES, GCLÖTURES ET CONTRE-RAILS

Passages a niveau. — Les routes qui croisent les chemins de

fer passent au-dessus, au-dessous ou au m&me niveau (fig. 174).

 

Fig. 174.

Dans le dernıer cas, la partie du chemn de fer traversee par la


