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M. Lemoine, aujourd’hui ingenieur prineipal aux chemins de

"Ouest, pinse que l’on pourrait remedier Ala plupart des incon-

venients des plateaux-coussinels en augmentant leur poids, et

en remplagantles tringles rondes par une tringle meplate poste

de champ. Ge systeme serait coüteux ei n’aurait peul-&ire pas
tout le sucees que M. Lemoine en attend.

Au chemin d’Orleans, on a essay& des coussinets-plateaux en
fonle analogues a ceux employes sur le chemin de l’Est, sans ob-
tenir de meilleurs resultats.

En Angleterre, ou la fonte et le fer sont a Lres-bas prix, on a &ta-
bli, dans ces dernieres anndes, des supports du m&me genre, mais
beaucoup plus lourdset plus rigides.

Systeme des cloches en fonte.

mode de construction
du chemin d’Alexandrie

au Caire, etablı dans ce

systöme; les plateaux

sont remplaces par des

eloches reliees par une

forte tringle en fer me-
plat boulonn& sur une
oreille venue de lonte

sur chaque cloche.
Antxes systemes varies. — ln Belgique, on a mis ä l’essat plu-

sieurs systömes de traverses ä plateaux relies, tantöt par des trin-

gles, tantöt par des bouts de rails hors de service. Les ruptures fre-

quentes de ces plateaux ont vendu l’entretien fort dispendieux. On

a egalement employe sur les chemins belges quelques traverses en

fer Jamine de sections diverses. On a remarque que les coussinels

lixes sur ces traverses elaient trös-sujets A se rompre.

Nous citerons &galement une traverse en töle plie en forme de

gouttiere trapezoidale qui figurait ä l’exposition de Londres.

Plusieurs ingönieurs anglais ont propose recemment un systeme

de supports qui se rapproche manifestement de celui des longue-

vines. Ainsi M. Samuel, du chemin de Eastern-Counties, a etabli

un bout de voie dans lequel les rails sont pris entre deux pieces de

 La figure 165 represente le
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hois evidöes de maniere A embrasser ces rails jusque pres du chanı-

pignon (fig. 166). Ces pieces de hois sont logees dans une sorte de

 

Fig. 166.

gouttiere en fonte de
1 metre de long, munie

a sa partie sup6rieure

de nervures qui portent

sa Jlargeur totale ä

0",40 environ.Les sup-

ports de deux files de

rails sont relies par une tringle en fer fixee au milieu dans des
logements venus de fonte sous les nervures du support. Pour chaque

rail de 4",50, ıl y a trois gouttieres semblables ; les joints sont

consolides au moyen de platines. La figure 167 reprösente une
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gouttiere analogue inventee
par Hoby. Elle difiere de la

precedente en ce que le rail

y est directement fixe au
moyen detrois paires de coins

(fig. 167), et en ce que la trin-

gle d’ecartement est meplate

et posde de champ, fixe dans
une mortaise au moyen d’une
clavette et d’un goujon (fi-

sure 168). Cette disposition a l’avantage de s’opposer efficacement

 

Fig. 168.

au devers.

Rail Barlow. — Nous

citerons enfin le nouveau

rail de Barlow (fig. 169).
Ce rail est de la lormedite

rail ä pont (bridge-rail);

mais ses dimensions sont

assez fortes pour qu’on

puisse supprimer completement les longuerines. I} repose direete-
ment sur le ballast; les joints sont formes de doublures en fer rivees
sous les rails consecutifs, et relies par une barre d’ecartement en
fer ä cornieres. La simplieitö de ce systeme, dans lequel la voie,


