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d’inclinaison de la voie, inclinaison qui, lorsqu’elle devient consi-
derable, necessite l’usage fr&quent du frein a la descente, etc., etc.,

sont, aussi bien que le poids des machines et l’activit& de la circu-

lation, des causes qui influent puissamment sur la duree du mat£-

riel fixe. On fera bien d’en tenir compte, si toutefois, apres avoir

etabli le chiffre de la reserve en partant des hypothöses indiquees,

ce chiffre se trouvait trop faible. Il est probable que la sommeä
ajouter pour le rendre suffisant ne serait pas considerable, et les

administrations de compagnies qui l’auraient adopte ne pourraient

ötre accusces d’imprevision.
On a propos& recemment en France et en Angleterre un grand

nombre de modes nouveaux d’etablissement de la voie ; nous allons

passer en revue les prineipaux d’entre eux.
Nouveaux systömes de voies. — L’eflicacite des procedes de con-

servalion des bois ne paraissant pas encore constatee avec assez de

cerlitude, on a propos6 divers modes de construction de la voie dans

lesquels on supprime complötement l’emploi du bois.
Systömes de plateaux-coussimeis. — Sur le chemin de Ver-

sailles (rivegauche), sur celui de Chartres, et sur le cheminde Stras-

bourg, on a essay& de substituer aux traverses et coussinets ordi-

naires des plateaux en fonte, coul6s d’une seule piece avec le cous-

sinet, et r&unis par des tringles en fer rond destinees ä maintenir

l’ecartement' (fig. 164).
Le poids de deux plateaux-coussinels avec la tringle d’ecarte-

ment ne döpassant pas le tiers du poids d’une traverse ordinaire

avec ses accessoires, il resulte de la lögerete et du peu de volume

de cet ensemble, ainsi que de la faible, surface de la base par la-

quelle les plateaux reposent sur le sol, que le systeme manque de

stabilit&. De ce manque de stabilit& provient un exees d’elastieite

ou de flexibilit6 qui nuit A V’entretien de la voie, et affecte principa-

lementles plateaux de joints; ceux-ci &prouvent plus de tassementet

se brisent plus facilement que les plateaux intermediaires. De plus,

les trains prennent un mouvementvertical d’ondulation qui aceroit

1 Voir sur ce systeme de voies un m&moire de M. Lemoine, ancien ingenieur au

chemin de Strasbourg, insör& dans le 2* eahier de Ia 6° annde des Memoires de la Societe

des ingenieurs civils (1855).
’


