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Assemblage des rails a patin et des traverses. — Les rails ä

palin sont aujourd’hui generalementfixes aux traverses par des

erossettes ou chevilles ä_ crochet (fig. 158). Dans les alignements
et pour les courbes d’au moins 585 metres

de rayon, il suffit, dit linstruection sur les

chemins bavarois, de fixer le rail sur chaque

Iraverse intermediaire au moyen de deux

chevilles ä erochets; mais, dans les courbes

d’un rayon moindre, il est necessaire d’em-

ployer sous le rail exterieur une platıne en

töle Iiant la cheville interieure Aa celle

exlerieure.
Kelisses. — Malgre tous les soins appor-

(cs dans la fabricalion des rails et des cous-

sinels, et dans le sabotage des traverses, les

joints des rails sont sujets ä se deranger et
surtout ä se desaffleurer dans le sens horizontal. Il en resulte des

chocs au passage des joints, chocs aussi prejudiciables ä la conser-
valion du matöriel que desagreables aux voyageurs. Poureviter ces

choes, on a &t& conduit, sur quelques chemins anglais et allemands,

ä placer quatre traverses sous chaque rail, les deux extremes n’ctant

eeartees des denx bouts du rail que de 0",50 & 0",40. Les joints
sont alors form6s par deux platines ou eelisses en fer (fig. 159) pla-
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ces des deux cötes de la tige des rails et r&unies par quatre bou-
lons. D’autres fois, on a donne aux coussinets de joints la forme

representde dans la figure 140, et on a remplace la joue supprimee

par une 6clisse. Les Allemands l’appliquentavee un sucees incontes-

table auxrails americains.
Pourfixer les rails ä base large, on recommande en Baviere de


