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Aujourd’hui Fon ne fait. plus usage que de rails ü aretes paral-

!eles.
Dimensionset poids des rails. Les dimensions et le poids des

rails ont loujours &t& en eroissant, ä mesure que les waggonset les

machines employes sur les chemins de fer sont devenusplus lourds.
Ainsi les premiers rails des chemins de Saint-Etienne ä Lyon, et

de Roanneä Andrezieux, ne pesaient que 15 kilogrammespar mötre

eourant,et ceux du chemin de Liverpool ä Manchester 17 kilogram-

mes; les coussinets etaient 6cartes de 0”,90. On les remplaca bien-

töt par d’autres rails pesant 25 kilogrammes par metre courant, et

enfin par des rails de 50 ä 57 kilogrammeset demi supporles a des

intervalles de 1",20.

En Belgique, on a d’abord fait usage de rails ondules, du poids
de 1722 kilogrammes; puis onleur a substitue des rails ä arötes
parallöles ä simple T, de25 &27 kilogrammes, et enfin des rails &
double T de 54 kilogrammes.

Les rails ü coussinets des chemins qui ont &1& construits dans

ces dernieres anndes pesent de 57 & 42 kilogrammes par metre
eonrant; leur longueur est de 6 mötres. Chaque rail ü coussinel

de 6 mötres, au chemin de Mulhouse, est supporte par cing tra

verses intermediaires, 6cartees de 4 mötre d’axe en axe l’une

de l'autre, et deux traverses de joint qui supportent les abouts

des deux rails eonseeutifs. Les traverses de joint ont, comme nous

l’avons vu, des dimensions plus fortes que les intermediaires, et

sont ögalement &cartses de 4 metre de leurs voisines.
Les rails ä simple champignon du chemin de Mulhouse ont

130 millimetres de hauteur, la töte du champignon a 65 millime-

tres de largeur, et la tige 20 millimetres.
Quant ä,ce qui concernele rail ä patin, tantöt on lui donne une

hauteur de 150. ä 140 millimetres, avec une &paisseur de corps de

14 millimetres (Cologne ä Minden, Sarrebruck); tantöt on se con-

tente de 100 & 110 millimetres pour la hauteur, avec une &paisseur

de corps de 20 millimötres (ligne bavaroise). Le modele du rail

ä patin le mieux etudie est le rail type du chemin du Nord fran-

cais, rail qui a &t& copie par le chemin de l’Onest suisse. Dans ce

rail, la hauteurtotale est de 125 millim£tres , l’&paisseur du corps
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de 17 millim£tres, la largeur totale du champignon de 62 milli-
metres.

Le rail du Nord pese 37 kilos par metre courant; il a 6 mötres
de longueur, et repose sur sept traverses.
En Baviere, on preserit de ne pas depasser, pourla hauteur des

rails a bases larges, 0",117, tandis que celle des rails ä coussinets
peut ötre portee a 0",125. Dans le m&me pays, on trouve quele
poids de 5% kilog. par mötre courant est suffisant pourles rails &
coussinets, mais que ce poids doit &tre porte A 57 kilog. 5 pourles
rails a patin.

Plus loin, en traitant de la pose des voies, nous indiquerons )’e-
cartementpreserit en Baviere pour les rails.

Sur le chemin du Palatinat, entre Sarrebruck et Manheim, les
rails americains pesent 55 kilogrammes par mötre courant, et

ils reposent sur des traverses espacdes de 0,900 seulement.
En rapprochantles traverses, on pourrait diminuer notablement

le poids des rails; mais il est reeonnu qu’en France et en Angle-

terre les dimensions et portees que nous venons d’indiquer sont
plus avantageuses.
Nous n’entrerons pas dans de plus longs details sur la forme, les

dimensions et le poids des rails, le cadre de notre Traite elemen-
taire ne les comporte pas; mais nous engageons les ingönieurs qui
voudraient approfondir cette question ainsi que toutes celles qui
concernent la pose de la voie a consulter les savantes dissertations
de M. Couche et le Nouveau Portefeuille de Ingenieur. On trou-
vera dans ce dernier ouvrage la coupe transversale des rails d’un
grand nombre de chemins.

Dispositions des joints. — En general, les abouts des rails
sont coupes carröment; on laisse entre denx rails consecutifs un
Br a — espace de 5 45 millimötres, afın qu’ils
zualbaus oaZune puissentse dilater librement sous l'in-

fluence de la chaleur. On a quelquelois
nn ——— fait les joints des rails obliques ou
Tr ee meme a mi-fer(fig. 152); mais ces dis-

kig. 152 positions ont et6 abandonndes, parce
que ces assemblages coüleux ne sont jamais faits avec assez de


