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mitivement employé, a été reconnu trop destructible, surtout de-
puis qu’il a été liveé & bon marché. Des planchettes de moins de
10 millimetres d’épaisseur ne conviennent pas, quelle que soit Ia
nalure du hois. A cette épaisseur, le hétre blanc seul a résisté, et
encore fallait-il que les planchettes fussent fabriquées en bois par-
faitement sain et see, droit de fil et sans neeuds et a fibres serrées,
et garanti de la pourriture par une préparation quelconque.

On a employé, a titre d’essai, des cartons serrés ayant 11 a 12
millimétres d’épaisseur; ces cartons ont été goudronnés avant
I'emploi, et plusieurs couches de goudron ont été appliquées sur
les bords dans le courant de 'année. Cette expérience fait espérer
un succes complet.

Quoi qu'il en soit de U'opinion répandue en Allemagne sur l'em-
ploi des dés dans la construction de nowvelles lignes, les avantages
des traverses nous semblent tels, qu’il nous parait prudent d’atten-
dre le résultat des expériences commencées dans ce pays avant de
les substituer aux traverses, méme sur un terrain solide.

Nous pensons aussi que, lors méme que l'instruction pour les
chemins bavarois n’exclut pas 'emploi des dés sur les terrains frai-
chement remblayés, cette interdiction doit étre absolue.

On objecte a I'emploi des traverses en bois la nécessité ot I'on se
trouve de les renouveler fréquemment. Cest ce qui a conduit,
comme nous le verrons plus loin, & essayer différents moyens dans
le but d’en augmenter la durée, ou & leur substituer, sur quelques
chemins, des traverses en fer.

Nature du bois pour traverses. — En France et en Belgique,
les traverses sont, pour la plupart, en chéne, parce que ce hois esl
celui qui, sans étre préparé, se conserve le mieux, et que, d’ailleurs,
il est, dans ces deux pays, assez abondant. Depuis queclques années
on fait un grand usage, en France, de hétre ou de pin préparé.

En Belgique, en Allemagne et en Angleterre, on s'est servi de
sapin; mais, si ce bois n'est pas trés-résineux, il doit élre prépare.
En Angleterre, ot le chéne est rare, presque toutes les traverses
sont en sapin préparé. En Suisse, on emploie le méléze sans pre-
paration.

Au Mexique, le chemin de I'isthme de Panama est posé sur des
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traverses en bois de gaiac. On a recennu que sous l'influence du
climat des tropiques les autres essences de bois pourrissent rapide-
ment.

Forme des traverses. — Tanlot les traverses sont en bois
¢quarri ; tantdt a section triangulaire, obtenue en refendant par
deux traits de scie diagonaux une picee de bois équarrie ; tantdt en
rondins fendus par le milieu a la scie et reposant sur le ballast par
la surface plane. Dans ce dernier cas, elles portent sur le ballast
par une de leurs arétes (fig. 116).

Fig. 116,

Les traverses équarries sont préférables aux demi-rondes, parce
qu’elles sont presque entiérement purgées d’aubier.

Les traverses triangulaires ont en beaucoup de vogue en Angle-
terre il y a quelques années, mais on les a complétement abandon-
nées depuis, parce qu’elles manquent de stabilité.

Nature du métal pour les rails. — Les Nlils, st ce n'est dans
quelques mines d’Allemagne et sur certains railways aux Etats-
Unis, ot ils sont en bois, sont aujourd hui tous en fonte, ou en
fer, ou en bois et fer. La fonte, employée exclusivement jusqw en
1815, est aujourd hui complétement abandonnée sur les chemins @
grande vitesse, et méme sur lu plupart des chemins a pelite vitesse.

Le principal défaut des rails en fonte est d’étre fragiles; ceux en
fer ont en ontre 'avantage d’étre fabriqués beaucoup plus longs
(6 métres au lieu de 1™,20), ce qui diminue le nombre des joints,
el, par conséquent, des secousses qui ont lieu an passage des joints.

Quoique la fonte soit moins chére que le fer, les rails en fonte,
A résistance égale, sont plus cotiteux que ceux en fer. En effet, la
fonte destinée a la fabrication des rails étant de premicre qualité,
tandis que le fer est de seconde qualité, les rails en fonte, a poids
¢gal, colitent presque aussi cher que ceux en fer; mais, comme les
rails en fer offrent, & dimensions égales, beaucoup plus de résistance
que ceux en fonte, on les fait généralement plus légers, ce qui rend
ces derniers plus dispendieux.



