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mitivement employe, a &t& reconnu trop destructible, surtout de-

puis qu’il a &te livre A bon marche. Des planchettes de moins de

10 millimötres d’epaisseur ne conviennent pas, quelle que soit la

nalure du bois. A cette &paisseur, le hetre blanc seul a resiste, et
encore fallait-il que les planchettes fussent fabriquees en bois par-

faitement sain et see, droit de fil et sans noeudset & fihres serrees,

et garanti de la pourriture par une preparation quelconque.

On a employe, ä titre d’essai, des cartons serres ayanı 11 & 12
millimetres d’epaisseur; ces cartons ont et& goudronnes avant

l'’emploi, et plusieurs couches de goudron ont et& appliquees sur
les bords dans le courant de l’annee. Cette experience fait esperer

un sucees complet.
Quoi quil en soit de l’opinion repandue en Allemagne sur l’em-

ploi des des dans la construction de nouvelles lignes, les avantages

des traverses nous semblenttels, qu'il nous parait prudent d’atten-

dre le resultat des experiences commeneees dans ce pays avant de

les substituer aux iraverses, möme sur un terrain solide.

Nous pensons aussi que, lors m&me que l'instruction pourles

chemins bavarois n’exelut pas l’emploi des des sur les terrains frai-
chement remblaves, cette interdietion doit ötre absolue.

On objecte a l’emploi des traverses en bois la necessite ou l’on se

trouve de les renouveler frequemment. @’est ce qui a conduit,
comme nousle verrons plus loin, ä essayer differents moyens dans

le but d’en augmenter la duree, ou ä leur substituer, sur quelques

chemins, des traverses enfer.

Nature du hois pour traverses. — En France et en Belgique,

les traverses sont, pourla plupart, en chene, parce que ce bois est -
celui qui, sans &tre prepare,se eonserve le mieux, etque, d’ailleurs,

il est, dans ces deux pays, assez abondant. Depuis quelques anndes

on fait ungrand usage, en France, de hötre ou de pin prepare.

En Belgique, en Allemagne et en Angleterre, on s’est servi de

sapin; mais, si ce bois n’est pas trös-rösineux, il doit ötre pröpare.
En Angleterre, oü le chene est rare, presque toutes les traverses

sont en sapin prepare. En Suisse, on emploie le meleze sans pre-
paratıon.

Au Mexique, le chemin de l’isthme de Panama est pos# sur des
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traverses en bois de gaiac. On a reconnu que sous l’influence du

climat des tropiques les autres essences de bois pourrissent rapide-
ment.
Forme des traverses. — Tantöt les traverses sont en bois

equarri ; tantöt ä section triangulaire, obtenue en refendant par

deux traits de scie diagonaux une piece de bois &quarrie ; tantöt en

rondins fendus par le milieu ä la scie et reposantsur le ballast par

la surface plane. Dans ce dernier cas, elles portent sur le ballast

par une de leurs arötes (fig. 116).

   
Fig. 116.

Les traverses &quarries sont pröferables aux demi-rondes, parce

qu’elles sont presque entiörement purgees d’aubier.

Les traverses triangulaires ont eu beaucoup de vogue en Angle-
terre il ya quelques annees, mais on les a completement abandon-

n6es depuis, parce qu’elles manquent de stabilite.
Nature du metal pour les rails. — Les rails, si ce n'est dans

quelques mines d’Allemayne et sur certains railways aux Etats-

Unis, oü ils sont en bois, sont aujourd’hui tous en fonte, ou en

fer, ou en bois et fer. La fonte, employee exclusivement jusqu'en

1815, est aujourd’hui completement abundonnede sur les chemins ü

grande vitesse, et meme sur la plupart des chemins a pelite vitesse.

Le prineipal defaut des rails en fonte est d’ötre fragiles; ceux en

fer ont en ontre l’avantage d’&tre fabriques beaucoup plus longs

(6 mötres au lieu de 1”,20), ce qui diminue le nombre des joints,

et, par consöquent, des secousses qui ont lieu au passage des joints.

Quoique la fonte soit moins chere que le fer, les rails en fonte,

A rösistance &gale, sont plus coüteux que ceux en fer. En effet, la

fonte destinde A la fabrieationdes rails etant de premiere qualite,

tandis que le fer est de seconde qualite, les rails en fonte, a poids

ögal, coütent presque aussi cher que ceux en fer; mais, comme les

rails en fer offrent, Adimensions &gales, beaucoup plus de resistance

que ceux en fonte, on les fait generalementplus lögers, ce qui rend

ces derniers plus dispendieux.


