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Tranchee de Charmoille. — A la tranchde de Charmoille (che-

min de Mulhouse), le terrain &tant du cöt& de Mulhouse tres-

abrupt, ainsi que indique la figure 25, il n’eüt pas öt6 possible

d’etahlir des voies de transport ä deux etages differents. La voie de

l’etage superieur, en la supposant ä une hauteur raisonnable au-

 

Fig. 3.

dessus de l’etage inferieur, eüt et& forcement posce avec une

inclinaison beaucoup trop forte.
Voulant toutefois operer avec une certaine rapidite, on a perck,

comme l'indique la figure, un puits- et une galerie. La galerie a
ete poussde du cöt& de Mulhouse jusqu’au jour. Les deblais prove-
nantde la partie superieure de la tranchee,jet6s dansle puits, tom-
baient dans un waggon place au fond, ce puits faisant ainsi oflice de

tr&mie ou d’entonnoir; les waggons marchaient versle point de di-

eharge en suivant la galerie.
Inclinaison des talus. — Les talus des tranch£es se soutiennent

sous des angles qui varient suivant la nature du terrain !. On en di-

minue l’inclinaison, soit en les recouyrant de perres ou murs en

pierres seches, soit en les soutenant par des murs en magonnenie.

Les murs en maconnerie ne sont guere employes qu’ä la traversee

des villes otı le terrain est tres-coliteux. Dans certaing terrains &bou-

! Les angles pourles difförentes natures de terrains sont indiqu‘s dans Fouvrage de
M. Minard, intitul& : Sur les ouvrages qui etablissent la navigation des rinieres et des

cennaum.
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leux, les talus ne se soutiennent sous aueun angle, et, si on ne prend

certaines pr&cautions, ils s’£boulent inopinement et recouvrentles

voies. Get accident est un des plus graves que prösente la construc-

tion des chemins de fer. Il est ä redouter surtout dans les terrains

qui renferment des couches glaiseuses intercaldes dans des couches
perme£ables. Dans ces eirconstances, l’eau qui traverse les terrains

permeables forme une nappe au-dessus de la glaise impermeable,

et la surface mouillee devient lisse et savonneuse. Si cette surface
est fortement inclinee, les terres du talus d’amont glissent. Le
mouvement, une fois commence, s’&tend ä de trös-grandesdistances,
et l!’on est souvent oblig& d’abandonnerle trac& et de changer la di-

rection du chemin ; c’est ce qui est arriv& au chemin d’Orleans

pour la tranchee d’Ablon, et au chemin de Strasbourg pour celles
de Voussy et de Champigneulle.

Assechementdes tranchees. — On a cherche ä prevenir les glis-

sements en dessechantles couches glaiseuses, en donnant unefaible

inelinaison au talus d’amont et en soutenantle pied de ce talus. Les

figures 24, 25 et 26 representent les travaux ex&cutes sur divers
chemins de fer pour parvenir ä ce resultat.

Pierree en amont. — La pierree, ou canal rempli de pierres

concassees(fig. 24), retient toutes les eaux venant d’amont qui pour-
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Fig. 24.

raient attaquer le talus. Ces eaux s’Ccoulent par les extr&mites de la
pierree. Nous examinerons plus loin jusqw’ä quel point ce procede

est avanlageux.


