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du chantier fen passant par un chemin de fer fh ii, &tabli sur le

flanc du coteau ä gauche du chemin, entre les profils 85 et 89 et

dans un petit soulerrain auxiliaire de 45 mötres de longueur (entre

les profils 8% et 85), et reliant l’axe du chemin avee la tranchde
anxiliaire des profils 85 et 89.

Le remblai a a et& execule en deux assises, afın qu’il conservät

assez de largeur ä la cr&te pour recevoir quatre voies necessaires

au dechargementdes deblais provenant des chantiers ce d et e. Le
remblai b, par contre, ne recevant que les terres des deux chan-

tiers f et g, a pu etre eleve en une seule couche; n&anmoinsil a
fallu porter une partie des terres en d&pöt D’. Ce depöt a 6t6 exscut&
au waggon.

Le cube maximum deterre fouillee et enlev6e a &t& de 2,850 m&-

tres en un jour; la distance moyenne de transport &tait de 1,800 m&-
Ires, la distance maxima de 3,500 mötres.

Tranchee du Dockemberg. — La tranchee du Dockemberg au

chemin de Mulhouse est curieuse en ce qu’un cube eonsiderable,
depose dans le haut de la tranchee, a &te transporte sur des voies
speciales dans des waggonnets ä quatre roues, l’attaque ayant lieu
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sur quatorze points difförenis. La figure 22 reprösente la disposi-

tion du chantier.
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Tranchee de Charmoille. — A la tranchde de Charmoille (che-

min de Mulhouse), le terrain &tant du cöt& de Mulhouse tres-

abrupt, ainsi que indique la figure 25, il n’eüt pas öt6 possible

d’etahlir des voies de transport ä deux etages differents. La voie de

l’etage superieur, en la supposant ä une hauteur raisonnable au-
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dessus de l’etage inferieur, eüt et& forcement posce avec une

inclinaison beaucoup trop forte.
Voulant toutefois operer avec une certaine rapidite, on a perck,

comme l'indique la figure, un puits- et une galerie. La galerie a
ete poussde du cöt& de Mulhouse jusqu’au jour. Les deblais prove-
nantde la partie superieure de la tranchee,jet6s dansle puits, tom-
baient dans un waggon place au fond, ce puits faisant ainsi oflice de

tr&mie ou d’entonnoir; les waggons marchaient versle point de di-

eharge en suivant la galerie.
Inclinaison des talus. — Les talus des tranch£es se soutiennent

sous des angles qui varient suivant la nature du terrain !. On en di-

minue l’inclinaison, soit en les recouyrant de perres ou murs en

pierres seches, soit en les soutenant par des murs en magonnenie.

Les murs en maconnerie ne sont guere employes qu’ä la traversee

des villes otı le terrain est tres-coliteux. Dans certaing terrains &bou-

! Les angles pourles difförentes natures de terrains sont indiqu‘s dans Fouvrage de
M. Minard, intitul& : Sur les ouvrages qui etablissent la navigation des rinieres et des

cennaum.


