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extremite de cette tranchee, a transporter ä pres d’une demi-lieue

de distance et ä decharger en remblai, pres de 1,400 metres cubes
pendantles grands jours d’ete.

Il est tres-rare que l’on extraye un pareil cube par une seule ex-

iremite, et l’on n’a atteint ce chiffre ä la tranchöe de Clamart qu’en
employant des moyens excessivementcoüteux; on trouvera dansles

documents du Portefeuille le cube moyenfait dans les tranchees du

chemin de Mulhouse, avec le nombre de points de döcharge.
En general, on ne depasse guere la moyenne de 800 metres

cubes par jour, en sorte qu’une tranch6e cubant 400,000 mötreset
pouvant £tre attaquee en m&me temps aux deux extremites, n’exi-
gerait pas plus d’une campagne pour son complet achevement,
m&mesanseffectuer de depöts, tandis que les travaux pour ouvrir la
seconde et la troisieme des tranchees dont nous venons de parler
ont dur& plusieurs anndes.

Tranchee de Pont-sur-Yonne. -—— La figure 21 reprösente le
profil en long et le plan du terrain daus lequel la tranch&e de Pont-
sur-Yonne a &l& ouverte en qualre cent quatre-vingts jours par
MM.Parentet Schaken. La ligne a, «' b, estle profil du chemin. La
profondeur maxima de la tranchee &tant de 20 mötres, les travaux
ont ee ex&cutes sur deux &tages. L’etage sup6rieur des deblais est
indique dans le profil par des hachures horizontales ; l’&tage infe-
rieur par des hachures inclindes. Afın de pouvoir transporter les
deblais provenant de l’&tage superieurentre les profils 62 et 76 sur
le remblai de gauche (hachures verticales), il fallut &lever un rem-
blai provisoire de 8,000 meötres cubes entre les profils 56 et 62. La

tranchee a et& attaquee ä la fois en cing points differents c de fet g.
Les terres extraites ont donc d’abord servi ä former le remblai
auxiliaire, puis l’excedant a &t& port& sur le remblai d’aval a par
un chemin defer dKr que l’on a etabli en grande partie dans les

anciens fosses de la ville, qui suivaient cette direction et qu’il a

suffi d’agrandir. Les terres extraites en c et en e ont ee direetement

emmences sur le remblai a; ncanmoins une partie des terres pro-
venant du chantier e a &t& retroussce ä la brouette en D.

Les terres extraites en f et en g ont &t& portees sur le remblai

d’amont b, celles du chantier g en suivant l’axe du chemin, celles
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Fig. 21. — Tranchee de Pont-sur-Yonne,
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du chantier fen passant par un chemin de fer fh ii, &tabli sur le

flanc du coteau ä gauche du chemin, entre les profils 85 et 89 et

dans un petit soulerrain auxiliaire de 45 mötres de longueur (entre

les profils 8% et 85), et reliant l’axe du chemin avee la tranchde
anxiliaire des profils 85 et 89.

Le remblai a a et& execule en deux assises, afın qu’il conservät

assez de largeur ä la cr&te pour recevoir quatre voies necessaires

au dechargementdes deblais provenant des chantiers ce d et e. Le
remblai b, par contre, ne recevant que les terres des deux chan-

tiers f et g, a pu etre eleve en une seule couche; n&anmoinsil a
fallu porter une partie des terres en d&pöt D’. Ce depöt a 6t6 exscut&
au waggon.

Le cube maximum deterre fouillee et enlev6e a &t& de 2,850 m&-

tres en un jour; la distance moyenne de transport &tait de 1,800 m&-
Ires, la distance maxima de 3,500 mötres.

Tranchee du Dockemberg. — La tranchee du Dockemberg au

chemin de Mulhouse est curieuse en ce qu’un cube eonsiderable,
depose dans le haut de la tranchee, a &te transporte sur des voies
speciales dans des waggonnets ä quatre roues, l’attaque ayant lieu
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sur quatorze points difförenis. La figure 22 reprösente la disposi-

tion du chantier.


