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extrémité de cette tranchée, a transporter a prés d’une demi-lieue
de distance et & décharger en remblai, prés de 1,400 métres cubes
pendant les grands jours d’été.

Il est trés-rare que 'on extraye un pareil cube par une seule ex-
trémité, et I'on n’a atteint ce chiffre a la tranchée de Clamart qu’en
employant des moyens excessivement cotiteux; on trouvera dans les
documents du Portefeuille le cube moyen fait dans les tranchées du
chemin de Mulhouse, avec le nombre de points de décharge.

En général, on ne dépasse guére la moyenne de 800 métres
cubes par jour, en sorte qu'une tranchée cubant 400,000 métres et
pouvant étre attaquée en méme temps aux deux extrémités, n’exi-
gerait pas plus d’une campagne pour son complet achévement,
méme sans effectuer de dépots, tandis que les travaux pour ouvrir la
seconde et la troisiéme des tranchées dont nous venons de parler
ont duré plusieurs années.

Tranchée de Pont-sur-Yonne. —— La figure 21 représente le
profil en long et le plan du terrain dans lequel la tranchée de Pont-
sur-Yonne a élé ouverte en qualre cent quatre-vingts jours par
MM. Parent et Schaken. Laligne a, @' b, estle profil du chemin. La
profondeur maxima de la tranchée étant de 20 métres, les travaux
ont ¢té exécutés sur deux étages. L’étage supérieur des déblais est
indiqué dans le profil par des hachures horizontales ; I'étage infé-
rieur par des hachures inclinées. Afin de pouvoir transporter les
déblais provenant de I’étage supérieur entre les profils 62 et 76 sur
le remblai de gauche (hachures verticales), il fallut élever un rem-
blai provisoire de 8,000 métres cubes entre les profils 56 et 62. La
tranchée a été attaquée & la fois en cing points différents ¢ d ¢ fet ¢.
Les terres extraites ont donc d’abord servi a former le remblai
auxiliaire, puis I'excédant a été porté sur le remblai d’aval @ par
un chemin de fer d K que I'on a établi en grande partie dans les
anciens fossés de la ville, qui suivaient cette direction et qu’il a
suffi d’agrandir. Les terres extraites en ¢ et en ¢ ont été directement
emmendes sur le remblai ¢; néanmoins une partie des terres pro-
venant du chantier ¢ a été retroussée a la brouette en D.

Les terres extraites en f et en g ont été portées sur le remblai
d’amont b, celles du chantier g en suivant 1'axe du chemin, celles
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Fig. 21. — Tranchée de Pont-sur-Yonue.
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du chantier fen passant par un chemin de fer fh i, établi sur le
flanc du coteau a gauche du chemin, entre les profils 85 et 89 et
dans un petit souterrain auxiliaire de 45 métres de longueur (entre
les profils 8% et 85), et reliant 'axe du chemin avec la tranchée
auxiliaire des profils 85 el 89.

Le remblai @ a été exéculé en deux assises, afin qu'il conservit
assez de largeur a la créte pour recevoir quatre voies nécessaires
au déchargement des déblais provenant des chantiers ¢ d et e. Le
remblai b, par contre, ne recevant que les terres des deux chan-
tiers f et g, a pu étre élevé en une seule couche; néanmoins il a
fallu porter une partie des terres en dépot D'. Ce dépot a été exécuté
au waggon.

Le cube maximum de terre fouillée et enlevée a été de 2,850 me-
tres en un jour; la distance moyenne de transport était de 1,800 mé-
tres, la distance maxima de 3,500 métres.

Tranchée du Dockemberg. — [a tranchée du Dockemberg an
chemin de Mulhouse est curieuse en ce qu'un cube considérable,
déposé dans le haut de la tranchée, a 6té transporté sur des voies
spéciales dans des waggonnets & quatre roues, I'atlaque ayant lieu

Fiz. 22

sur quatorze points différents. La figure 22 représente la disposi-
tion du chantier.



