
CREUSEMENT DES TRANCHEES. 555

jeter un coup d’eil rapide sur l’organisation adoptee ordinairement.
Creusement des tranchees. — Les tranchees ouvertes au tom-

bereau sont attaqu6es en un grand nombrede points simultandment,
au moyen d’excavations quien occupent toute la largeur et d’oü les

tombereaux extraient les terres par des rampes douces. Lorsqu’on
veut employer les waggons, on commence presque toujours par
faire, suivant l’axe ou le long des talus de latranchee projetee, une
pelite tranch6e auxiliaire nommee goulet (qullet) ou cunette, assez

large pour donner passage ä un waggon, et dont la’profondeur varie

avec les ondulations du sol. Il peut se presenter deux cas : ou la hau-
teur maxima de la tranch&e definitive est peu considerable, 5 ou 6

melres, par exemple; ou bien elle est beaucoup plus grande. Dans

le premier cas, on donne ä la cunette toute la profondeur de cette
tranch£e, en sorte que le fond de la cunette est aussi celui de la

tranch6e, comme nous l’avons ındiqu& fig. 44 B. Les parois, dans

 

 

 

 

 

Fig. 11.

les terrains qui ne sont pas coulants, peuvent ötre verticales ou ä

peu pres. Le fond doit avoir une pente descendante d’environ 5 mil-
limetres vers son extremite ouverte, pente qu’il faut toujours se
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donner, lors meme que ce neserait pas exactementcelle de la tran-
chee definitive.

Les terres provenant du percement de la cunette a b cd sont

extraites A la brouelte ou au tombereau, ou bienelles sont relevees
ä la pelle, sur les bords le long desquels on les d&pose, en cava-
liers, e et e.

La cunetle etant ouverte sur une certaine longueur, on pose sur

le fond une voie en fer que l’on prolonge jusqu’au point de döchar-

gement sur le remblai. Gelte voie, dans la cunette, a naturellement

la pente du fond, c’est-ä-dire 5 millimetres. Quant ä la pente sur le
remblai, elle dpend de la hauteur de ce remblai. Si cette hauteur

est pas tres-grande, comme nous l’avons suppos6 (fig. 11, A), on

pose la voie sur la eröte möme du remblai enlui conservantla pente
de 5 millimetres.

Des waggons roulant sur ce chemin de fer provisoire emmenent
a lextremite du remblai, pour le prolonger, les terres composant

les eavaliers, ainsi qu’une partie de celles que l!’on abat en prolon-

geant la cunette, et qui peuventse charger dansles waggonsvoisins
de l’extremite fermee.

Differents modes de dechargement. — Le dechargement s’o-

pere de deux manieres differentes. Chaque waggon, apres s’ölre

vide A Vextremite du remblai, passe dans une gare d’&vitement

pour faire place au waggon suivant, ou bien on le pousse en avant

sur un pont en charpente » (fig. 11, A), que l’on appelle pont de
decharge.

Dechargement a Vanglaise. — Dans le premier cas, le dechar-
gement s’opere A l’anglaise de la maniere suivante : A l’extremite du
remblai, les rails sontinclines (fig. 12, A), et on yempile un certain

nombre de traverses qui barrent Je chemin. Quand untrain arrive

au remblai, il est regu dans une voie de garage; on attelle alors un

cheval ä un des waggons au moyen d’une prolonge termince par
un erochet tel que le represente la figure 12, C, et combined de
maniere qu'il se detache du waggon quand on tire la corde «
(fig. 12, C). Onfait partir le cheval au trot, et, arrive pres de l’ex-
tr&mite du lalus, on detache la prolonge en tirant la corde a; le
cheval se jette de cöte hors de la voie, un leve en meme temps le


