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lite. Il est reconnu aujourd’hui que ce dernier systeme est prefe-
rable au premier.

Ecartantles entrepreneurs quiferaient des prix trop faibles, aussi
bien que ceux quien feraient de trop elev&s, les Compagnies operent
dans de meilleures conditions que l’Etat. Les travaux sont mieux

ex6cutes, et souvent, tous comptesfaits, ils sont moins coliteux.

Des moyennes du prix de construction des chemins de fer. —

Il ressort suffisamment de l’examen auquel nous nous sommeslivr&
precödemment, du prix de revient d’un certain nombre de chemins
de fer, que l’on ne saurait avoir confiance dans les moyenneslors-
qu’il s’agit de determiner serieusement la depense d’etablissement

d’une grandeligne de chemin defer.
Les moyennes, lorsqu’on ne leur attribue que leur juste valeur,

n’en sont pas moins utiles pour fixer les id&es dans les discussions
generales, et möme pour guider dans l’&tude pr£alable et rapide

que l’on est quelquefois oblig6 de faire de certains projets.
Nous avons vu que la moyenne des frais de construction etait

pour

Les chemins anglais, de. . . -» -. +. =... 880,000 fr.

Les cheminsfraneais, de. . . . - ».. - 391,000

Les chemins belges faits par l’Etat, .de.. . 270,000
Les chemins allemands, de. - . » - . . 201,000

Les chemins americains, de... . 2. . . 96,500

La moyenne pour les grandes lignes etablies en France (Nord,
Paris ä Strasbourg, Paris ä Lyon, Paris a Orleans, Paris au
Havre, Lyon ä la Mediterranee) est d’environ 463,000fr.

La depense s’est repartie A peu pres de la maniere suivanle:

Administration, frais generaux, etc. . 2 2. 2. ren nos 17,000 fr.

RCHSESMORSIETRAIT2 0 eeee 65,000 »

Terrässernents et travaux d’art... 0. 1... sinerit do alslenunn 150,000

Bätiments des stations, ateliers, döpenses diverses, etc... » x 48,000 »

Pourla double voie, y compris l’ensablement ainsi que les voies

accessoires, plates-formes et changements de vole. . .. . - 122,000 »

Meterielediexplottalion.r Auer nu ee ln. . 61,000 »

TOTAL.u AHSUU0 IT.

Pour trois lignes de moindre importance, les chemins de Nancy
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ä Sarrebruck, Metz a Thionville, Strasbourg a Wissembourg, en

supposantla double voie posce, la depense moyenne par kilometre

a &te de 258,000 fr., r&partis commeil suit::

Admmistration, frais generaux, elc..... .. . 0... 0.0020 10,000 it.

Achats"de terram:”. "7. a a a a eylly)

Terrassementset travaux «art. seither re 100
Bätiments, ateliers et depenses diverses. ....... bla ei 22,000 »
Pour la double voie, y compris l’ensablement ainsi que les voies

accessoires, plates-formes et changements de voie. . . » . . 92,000 »

Mafenieltoulante hass ihn baaz

TorAapr see. sa 20.1 258,000

En n’admettant qu’une seule voie, la depense serait de 50,000 fr.
moindre, soit de 228,000 fr.

Toutes les grandes artöres, en France, sont exöcutces ou sur le

point del’&tre ;nous n’avons plus ä estimer, comme l’afaitM. Jullien,

ce que pourraient coüter de nouvelles lignes de cette importance;

mais il reste encore un grand nombrede voies moins productives ä

etablir. On peut les diviser en deux classes : les voies d’une impor-
tance ä peu pres egale ä celle de la ligne de Paris ä Mulhouse, et
celles d’un produit un peu moins &leve, telles, par exemple, que

les chemins de Blesmes ä Gray, Dijon ä Besancon, etc., etc.

En admettant que celles de la premiere classe seraient £tablies
avec des rails du poids de 37 488 kilogrammes, commeles grandes
arteres A une seule voie, dans les conditions de pentes et de rayons

de courbures göneralement admises aujourd’hui (voir le chapitre
du trace), et celles de la seconde classe, avec des rails de 50 kilo-
grammes seulement' ; nous pensons queles cheminsde la premiere
elasse ne coüteront generalement que 280,000fr., soit :

Enfrais generaux, personnel, etc... .2.....°°2.202..040,000 fr.
Terransc# . . . ee 55,000 »
Travaux de terrassements et kasaın Aare nad Hees vives. . 115,000 »
Bätiments, ateliers et depenses diverses... . MERE, 0 0e 852050005%
Voie simple ballastde, voies accessoires, Gssiterkent: de garage. . 70,000 »
Mateel,toulant. ;.. .., ..; sr ab sirasasand., 3a asiaysizetsls =30:000%»

LOADED er 2805000...

4 Si les pentes sont trop fortes, il vaut mieux, möme sur les chemins de deuxieme
classe, employer des rails de 37 kilog.
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Ce prix est sensiblement plus elev& que le prix moyen des trois

chemins de Nancy ä Metz, Metz ä Thionville et Strasbourg ä Wis-
sembourg, en supposant le prix d’une seule voie (228,000 fr.);

mais il ne faut pas oublier que deux de ces chemins, ceux de Thion-
ville et de Wissembourg, ont &t& &tablis dans des circonstances ex-

ceptionnellementfavorables, les rails de ces chemins ayant ete ache-

ts A des prix tres-faibles, et ceux du chemin de Wissembourg ne

pesant que 50 kilogrammes, les travaux &tant de peu d’importance

et le mat6riel roulant n’etant caleul& que pour un trafie inferieur &

celui de Mulhouse. Le prix moyenainsi etabli est ä peu pres celui
du chemin de Nancy ä Metz.

Ceux de seconde classe coüteraient environ 210,000 fr. ainsı r6-

partis :

Frais generaux et personnel. . . . . - lan nie ANODOLIT-
Merramse re ee cn Ten 25,000 »
Pnavaux-dsartietstenrässementssag Sp= 7. Sean u 80,000 »
Bätiments, ateliers et döpenses diverses. . 2.2.2000. 15,000 »
Voie simple ballastee, voies d’&vitement, voies de garage et acces-

soires.de JA volei.. - 2 akt Ser. me: 55,000 »
MaterielToulanter eensn 20,000 »

NRE 205,000 fr.

(est A peu pres le prıx de revient des chemins allemands.
Nous avons suppose la depense faite pour les achats de terrains

inferieure ä celle admise pour les chemins de premiere classe, parce

que nous avons admis que le pays traverse par le chemin defer &tait

moinsriche, moins peuple; celle pour les travaux d’art a &t& Egale-

ment reduite, dans l’hypothese que l’on adopterait des pentes plus

fortes et des rayons de courbures plus petits. Le mat£riel roulant a

et& proportionne au trafic presume.

-L’auteur des documentsstatistiques, sansfaire de distinction entre

les chemins ä une voie de 1° et de 2° classe, etablit le prix de re-

vient d’un chemin ä une voie, dans des conditions moyennes, de la

maniere suivante:
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Nein einae 11,599 fr. ou 5 p. 100 de la depense
Acquisition de terrains pour deux voies. 50,718 » 15,5 [totale,
Terrassements et ouvrages d’art pour
Henmavoies 000 0 00 00002 0 5275.905%:55: 59,5

Voie de fer et accessoires. . . . . . 65,850? » 28,9
Gares et dependances. . . . » 2... 10,0005 » 4,%
Depenses diverses. „1.20% 4.01 :10,105% » Ayk
Materiel roulantsır .r- vr aE.,24000.» „10,5

927,975 fr. 100,00

C'est, A 25 fr. pres, le prix moyen des chemins de Nancy ä Saar-
bruck, Metz ä Thionville, et Strasbourg ä Sarrebourg, en ne suppo-
sant qu’une voie unique.
La repartition de la depenseest aussi A peu pres la m&me.

Pour une ligne ä deux voies, dans des conditions moyennes,
nous trouvons dans les documentsstatistiques le prix de revient

suivant:

Frais generaux. . 2 2.2.0.0. 46,486 fr. ou 5 p. 100 de la depense
Acquisition de terrams. „2... ...... 50,718 » „3 [totale.
Terrassements et ouvrages d’art. . . . 89,5905 » 27,1
Voies de fer et accessoires. . . . . . 120,7006 » 56,6

Mora. 2.0, 232.25742094 78,00

* Dont, en terrassements, 59,959 fr. ou71 pour 100, et, en ouvrages d’art, 21,966 fr.
ou 29 pour 100.

® Dont, pour la voie de fer, 62,700 fr. ou 95 pour 100, et, pour lesaccessoires, 5,150 fr.
5 pour 100.
La d&pense pour la voie de fer se subdivise elle-m&meen ballast, 17 pour 100; pose,

7 pour 100; voie proprement dite, 76 pour 100.
La depense pour les accessoires se subdivise elle-m@me en plaques tournantes,

57 pour 100; changements de voie, 29 pour 100; signaux fixes et outillage de la voie,
14 pour 100.

> Dont, en gares de 4'° classe, 5,000 fr. ou 50 pour 100; en gares de 2* classe, 1,200 fr.
ou 12 pour 100; en gares de,5° classe, 5,800. franes ou 38 pour 100.

“Dont, en clötures, maisons de garde et passages ä niveau, 6,500 fr. ou 64 pour 100;
en mobilier, 2,400 fr. ou 24 pour 100; en alimentation de machines, 1,000 fr. ou 10
pour 100, et, pour le telögraphe @lectrique, 205 fr. ou 2 pour 100.

La depense pour clötures, maisons de garde et passages ä niveau, se subdivise elle-
mö&me en ‘clötures, 49 pour 100; maisons de garde, 58,5 pour 100; passages ä niveau,
15,5 pour 100.

La depense pour le t&lögraphe &lectrique se subdivise elle-m&me en pose du fil,
50 pour 100; appareils, 50 pour 100.

® Dont, en terrassements, 67,424 fr. ou 75 pour 100,et, en ouvrages d’art, 21,966fr.
ou 25 pour 100.

® Dont, pour la voie de fer, 115,000 fr. ou 95 p. 100, et, pour les accessoires,
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Repoana2 18
Gares et dependances. . . „x... .14,0000 9 4,2
Depenses diverses... . . 0... 10,Alo3n 3,2
Materiel roulant ©... u... 28,000. 9, 140’

 

EnsEmBLEe. . . . . 329,772 fr. 400,00

Nous terminerons ce chapitre en faisant observer qu’en er&antle
capital presum& necessaire ä la construction d’un chemin defer, il

ne faut pas oublier qu'un chemin ne doit pas &tre consid&r& comme
entierement termine, parce que la voie a pu &tre livree au public.

Le capital des chemins de fer exploites ne s’est-il pas sensiblement

accru depuis le jour de leur mise en exploitation, soit par suite

d’accidents arrives aux ouvrages d’art ou aux travaux de terrasse-

ments, accidents dont on ne saurait se garantir entierement que
par des depenses excessives?, soil aussi parce que l’exploitation fait

naitre des besoins impr&vus d’agrandissement et d’am&lioration?
Il ne faut pas, du reste, s’effrayer-de l’&norme depense qu’en-

traine l’&tablissement des cheminsde fer, quand on songe aux im-
menses produits de leur exploitation.

5,700 fr. ou 5 pour 100. Les d&penses pourla voie de fer et pourles accessoires se sub-
divisent elles-m&mes commeil est indiqu& ä la note 3.

4 Dont, en gares de 1'° classe, 7,000 fr. ou 50 pour 100; en gares de 2° classe,
1,680 fr. ou 42 pour 100; en gares de 5° classe, 5,520 fr. ou 38 pour 100.

2 Dont, en clötures, maisons de garde et passages ä niveau, 6,500 fr. ou 62 pour 100;
en mobilier, 2,700 fr. ou 26 pour 100; en alimentation des machines, 1,000 fr. ou
10 pour 100, et, pourle tölögraphe &lectrique, 218 fr. ou 2 pour 100. .

La depense pour elötures, maisons de gardes et passages ä niveau, se subdivise
elle-m&me commeil est indique A la note 4.

La d£pense pour telögraphe &lectrique se subdivise ögalement en pose de fil, 85 pour
100, et appareils, 15 pour 100.

5 Si un ingönieur caleulait toujours les dimensions de ses ouyrages de maniere ä &loi-
ner toute chance d’aceident, il risquerait de se jeter dans des d&penses excessives.
Aussi doit-il, tout en restant dans les limites de solidit& raisonnables, attendre pour
exdeuter certains travaux que le temps en ait d@montr& la necessit&. Dans la construc-
lion des canaux, par exemple, on ne cherche pas ä rendre les talus &tanches des l’ou-
verture. Ce n’est que. lorsque les fuites se manifestent que l’on y remedie.


