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de transporter des masses extraordinaires de voyageurs, il faut,

outre le materiel du service ordinaire, un materiel supplementaire
pourles jours defetes, dont la depense augmente considörablement
les frais de premier &tablissement. Pour appre£cier ’importance de

ce materiel, on determine le nombre des machines qui doivent &tre
mises en feu ces jours-lä, et on suppose qu’une partie plus ou moins

considerable, le quart, par exemple, ne pourra etre mis en tat de
marcher pour ces solennites, ou qu’il devra rester en reserve.

Quelques ingenieurs, pour döterminer le nombre de locomotives
necessaires ä un chemin de fer, ont suivi une autre marche que

celle que nous venons d’indiquer. Ainsi ils ont admis que l’exploi-

tation d’une ligne considerable par son trafie exige l’emploi de

trois machines locomotives par myriamötre; cependant ce nombre
a ct& d&passe aux chemins du Nord et de Strasbourg. Le premier

possedait, en 1855, 287 machines pour 710 kilometres exploites,

ou 4 machines par myriamötre, et le second 248 machines pour
682 kilomötres, soit 3 machines 6/10 par myriamötre. Le nombre

des machines, ainsi que celui des kilometres exploites sur l’un et
sur l’autre chemin a augmente depuis lors; mais, une partie du

mat£riel construit etant destinde au service de lignes en construetion,

on ne peut tirer aucune conclusion ulile du rapprochementde ces
nouveaux chiffres.

Sur des chemins d’une importance moindre, le nombre de ma-
chines par myriamötre est descendu ä 2 et möme au-dessous. Au
chemin de Troyes ä Montereau, par exemple, ona fait le service
avec 16 machines pour 100 kilomötres, soit une machine 6/10 par
myriametre.

Le nombre des machines s’obtient d’une maniöre beaucoup plus
preeise en divisant le nombre total des kilom&tres parcourus pen-

dant l’annee par les nombres que nous avons indiques.
Waggons. — Si maintenant nous passons ä la determination du

nombre de waggons de toute espece nöcessaires pour le transport des

voyageurs ou pour celui des marchandises en service ordinaire,

nous devons commencer par chercher, comme nous l’avonsfait
pour les machines :

1° Le parcours kilomötrique annuel de l’ensemble des waggons;
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et, pour cela, il suffit &videmment de multiplier le parcours total

deja connu des convois simples par le nombre moyen de waggons
entrant dans la composition de chaque convoi;

2° Le parcours moyen annuel d’un waggon, que l’on deduira,
comme pour les machines, de l’exemple des cheminsetablis.

Ces deux quantites &tant connues, on aura, en les divisant l’une

par lautre, le nombre de waggons necessaires ä l’exploitation.
Mais le service des waggons ne peut malheureusementpas se r&-

gler aussi facilement que celui des locomotives, ce qui rend la so-

lution du. probleme beaucoup plus diffieile pour les waggons que
pour les locomotives.

Les exigences du commerce, qui varient beaucoup sur les diffe-

rentes lignes, nöcessitent le stalionnement plus ou moins long des
waggons de marchandises dans les gares, ce qui diminue leur par-

cours. La longueur du trajet que font ces waggons en moyenne
chaque jour, et qui n’est pas ä peu pr&s constant, comme pourles -
locomotives, exerce @galement une grande influence sur le temps
perdu au chargement ou au döchargement, et, par suite, sur le
parcours Journalier.

Nousallons toutefois indiquer le parcours moyen des voitures et

waggons ä marchandises sur les chemins du Nord, d’Orleans et de
Est. Si !’on ne peut pas en tirer des consöquences absolues, on

pourra, du moins, se faire une idee des limites entre lesquelles
varie la longueur du parcours des waggons sur les grandes lignes
en France.

Le tableau suivant rösumeces parcours.
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PARCOURS MOYEN DES VEHICULES DE DIFFERENTES ESPECES,

NATURE DES VEHICULES. $ ORLEANS.

Voitures de cer&monie. .| 1261 »

Salons. . 3.09: »
lee classe. . 2.2.0... .[ 44325 53 727
Mixtes.g. yes ende 627 181 28 785

SUDIRBED. - = den 0 0... 3219! 33 531
3° elassesäfsl} b 006 222875 40 406
Fourgons ä bagages. . .| 51918 60 015
Trucks & &quipages.. ..| 9104 12 568

 OUNIEB;HE or nee IE IOR 19 094

Wagons älait. . ... . .| 29643 26 519
Wagons-poste. . ... . .| 56506 »

Vo
it

ur
es

et
v
a
g
o
n
s
a
vo

ya
ge

ur
s.

Parcours moyen. . .| 31375 38 885

 

Wagonsbergeries.. . . .| 22131 18 559

wii-Achnis... ziesein 18131 »

a pierre. « .. . 8 268 »

'& bestiaux. . . .| 18017 34 557 9 493
& coulisses. . . .| 25521 » 20 823

plats longs.. . .| 14 166 18 029 10 682

tombereaux. . .| 19309 10 820

be. 5355 »

a houille.. . . .| 13593
BCOKE. nee 6 352
plats divers. . .| 15259
de secours. . . - 448
& plaques tour-

Dantde, 4°. 4873
maringottes. . . 26 428
& farinaa.. .ı..n. 11350
BfrEInEI. 2 »

V
a
g
o
n
s

a
ma

rc
ha

nd
is

es
.

    Parcours moyen. . . 20 000. 27539   
On voit, en &tudiant ce tableau:
1° Que le parcours moyen de tous les vehicules employes dans

les trains de voyageurs surles trois grandes lignes portees dans ce

tableau n’a pas &t& de moins de 29,000 kilometres par an, et de

plus de 39,000 kilometres;
2° Que le parcours moyen minimum des waggons ä marchandises
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a et de 14,791 kilometres (chemin du Nord), et le parcours

moyen maximum de 27,559 kılometres (sur le chemin d’Orleans).

Ces parcours ont et& d’aulant plus grands, que les distances

moyennes pourle transport des marchandises ä petite vitesse ont
et& plus grandes, puisque ces distances ont &t&, pour une tonne de

marchandises, de 161 kilometres sur le chemin du Nord, de 169
sur celui de l’Est, et de 199 sur le reseau d’Orleans.

5° Que le parcoursdes fourgons ä bagages, qui entrent dans la
composition de tous les trains, a &t& plus grand que celui d’aucun

autre vehicule, puisqu’il a atteint pres de 52,000 kilometres sur
le chemin du Nord, et 60,000 sur le reseau d’Orleans.

4° Que le parcours des voitures de 1” classe, qui entrent exclusi-
vement dans la composition des convois ä grande vitesse, est sensi-
blement plus grand que celui des voitures de 2° et de 5° classe.

5° Que les waggons de terrassement et les trucks ä &quipages,

qui ne marchent qu’accidentellement,, sont de tous les vehicules
ceux qui font le moins de parcours.

6° Que le parcours moyen des waggons ä marchandises est,
comme on devait s’y atlendre, tres-variable.

Le nombre moyen de kilomötres parcourus par les vehicules de

differentes especes connu, il faut aussi se rendre compte de la

composition moyenne d’un convoi. C'est ce qu’indique le tableau
suivant pour dilferents chemins.
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Commeil faut aussi caleuler le mat£eriel en raison du nombre de

voyageurs ä transporlter, et que les voitures ne sont Jamais entiere-

ment pleines, nous donnons ci-contre un tableau des places of-
fertes et des places occup£es sur differents chemins.

Enfin, pour aider ä determiner la quantit& de matöriel nöces-
saire A l’exploitation d’un chemin de fer, nous indiquons dans un

nouveau tableau (page 558) le materiel en locomotives et v@hieules
de differentes esp&ces de plusieurs Compagnies, le travail total de

ce materiel mesur& par le nombre de convois, le nombre de kilo-

mötres parcourus par chaque espece de convois, le nombrede kilo-

metres parcourus par les machines seules, le nombre de voyageurs

et de tonnes transportes ä un kilometre, le parcours moyen d’un
voyageur et d’une tonne de marchandises.
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TABLEAU DU NOMBRE DE LOCOMOTIVES 17 DE VEHICULES

$UR DIFFERENTS CHEMINS.

 

 

 

  
 

 

   
  
       

NATURE COMPAGNIE COMPAGNIE COMPAGNIE COMPAGNIE

S du Nord. de V’Est. d’Orleans. de Lyon.
DU MATERIEL.

5 ampton. ee. 15 = een A
a © Voyageurs. . .. 0.

BE mnr 181 14 46 56
2 8

|

Marchandises... . - 86 75 62 12
SU Gare. wi. 2 » » »

Ceremonies.. » » +» - 1 » » 3
& Salous. . 2:8, - 5 1 » »
.S Jre'Clässe, in. 142 94 139 70

Es Mikteeneeneni 5l 40 34 12

2, BE] 20 olgesel..t=. arı,. 193 200 202 110
ELSE Be clissel va... 263 284 218 161
3 5,

|

Fourgons & bagages. 179 160 123 74

3 2] Trucksä &quipages.. 59 46 62 50
‘3 Beamer. 8. 65 69 60 40
= Wagons ällait.. . . . 25 » 13 15

Wagons-poste.. . . - 8 » „ 6

Wagons-bergeries.. . 50 60 »
aa Bois... ©... 150 » 2

» sad pierres. #®. . 150 » »
» Abestiaux. . . 532 1528 445

& » &coulisses. . . 251 » 1028
g \ » plats longs.. . 544 599 178

5 8 °» tombereaux... 75 » 65
nn 78 a 83ble;. ie... 189 R » 220

res » A houille. . 1103 3259 » 2
Sa » oa c0ke . we. . 303 2 »
8 8 ». plats divers... 1273 » »
3 58 » & plaques tour-
R nantes. ©... 2 19 »

»  maringottes... » » »
»a,lanines....: » 225 382
s"afre.... - » 10 »
» de secours. . . 2 9 » 150

28 & A voyageurs. . 3801930) 2995212*K| 38093154) 2011622

#3
a8 5 & marchandises.. . .| 2620793) 2274409 2192216 1040469

2,8 ;( de voyageurs.. ... .| 3417533:| 2620573*|3216648%| 1959524

& 8.” de marchandises. . .| 2370196 1784570| 2154883 905 716

Es d’un voyageur. . . . öl 1 78 92

Ss 2 d’une tonne de mar-
Eä$ chandises. 161 169 199 198,5

Voyageurs transportes a 1 kil.|242230 000|176181332|223 752399167888 692
Tonnes de marchandises, id. .|189940205/139413279|152471857| 89439514
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Le matsriel de ces differents cheminsest faible, compare autrafie.
Il convient, du reste, en general, de commander un mat6riel exc&-

dantles besoins plutöt que de s’exposer ä se trouver renferm& dans
des limites trop restreintes. Toutes nos grandes Compagnies ont

perdu des recettes considerables faute de mat£riel.

Il nous reste maintenant, pour completer Y’analyse que nous

avonsentreprise des d&penses qui composentle prix de construction

des cheminsde fer, ä parler du montant de. celles qui eoncernent
les approvisionnements, le contentieux et l’imprevu.

Approvisionnements.— La depense pour approvisionnements

ne peut donnerlieu ä des erreurs bien graves. Onla calculerafaci-
lement, en admettant qu’il suffit de posseder en magasin ou sur les

chantiers la quantil& de coke et de materiaux necessaire aux be-
soins d’un service actif pendant plusieurs semaines.

Contentieux. — Les frais de contentieux, souvent consid6rables,

sont beaucoup plus sujets ä variations.
Frais imprevus. — Les frais imprevus doivent ötre estimes ä un

dixieme de la d&pensetotale; ce n’est pas leur faire une part trop large

dans un devis aussi difficile ä &tablir que celui d’un chemindefer.

La revue que nous venons de passer des elements du prix d’eta-

blissement des chemins de fer confirme ce fait &nonce en eom-

mengant ce chapitre, que si quelques-uns peuvent ötre facilement

calcules d’avance, d’autres, au contraire, et ce sontles plus impor-

tants, ne sauraient ötre appreeies avec exactitude. Comment donc

s’&tonner des erreurs commises par les ingenieurs dans des estima-
tions aussi difficiles et aussi variees, lorqu’on voit si souvent les
architectes se tromper dans le simple devis d’une maison?

DES MARCHES A PASSER POUR L’EXECUTION DES CHEMINS DE FER.

Marches & forfait. — Bien des personnes pensent quwon peut evi-
ter des mecomptes en passant des marches a forfait pourla totalite
de lexecution.

Il est tres-important de combattre cette opinion, dont la pratique
a demontre la faussete.

Les administrateurs des Compagnies sont, en general, fort enelins


