
324 FRAIS DE CONSTRUCTION.

Report. 2... 835,000 fr,

Ajoutant 16 pour 100 pour frais d’installa-
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soit en nombres ronds : 1,000,000 fr.t.

D’apres les documents statistiques:
Les depenses pour mobilier, qui comprennent le mobilier des

gares et stalions et l’outillage des ateliers, subissent influence de

limportance m&me des stations et ateliers. I] convient done, pour

rapprocher des chiffres comparables, de s’attacher, comme pour

Vartiele preeedent, ä des lignes d&pourvues de gares hors classes.

En operant de m&me sur un ensemble de lignes ou sections de
lignes comprenant plus de 2,000 kilomötres, on arrive ä une

moyenne de prix de revient par kilometre de 2,540 fr., comprise
generalement entre 1,500 fr. et 5,800 fr. Nous adopterons les

moyennes approximatives de 2,700 fr. pour les lignes ä deux voies,
et 2,400 fr. pour les lignes ä une voie.

Les chiffres constates sur quatre lignes, comprenant ensemble

plus de 1,600 kilom£tres, font en outre ressortir Ja proportion des
depenses pour mobiliers des gares et stations ä 35 pour i00 en
moyenne; elle est respectivement de 30, 56, 57 et 46 pour 100

pour les lignes de Frouard ä Saarbruck, du Centre, d’Orleans A
Bordeaux et de Tours ä Nantes.

Materiel roulant. — Le materiel d’execution pourles terrasse-

ments ou les ouvrages d’art des chemins defer, ä l’exception des
rails pr&tes ou loues par la Compagnie, doit &tre, en general,

fourni par les entrepreneurs, commeil l’a &t6 au chemin de Stras-
bourg.

Mais, si !’on construisait des chemins defer dans un pays ou l’on
ne trouverait pas d’entrepreneur outill& convenablement pour des

travaux de ce genre, il ne faudrait pas oublier de porter au devis
une cerlaine somme pour fourniture du materiel d’exöculion.

La depense pour le mat£eriel d’exploitation des chemins est en-

core de la nature de celles que l’on peut aisöment appr£cier d’a-

! Voir les documents pour le detail de Poutillage.
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vance : on sait ce que peuvent coüter une diligence, un waggon de
marchandises, une locomotive. Les documents fourniront l’indica-

tion de ces differents prix.

Quant au nombre de locomotives ou de waggons reclames par

le service du chemin, on peut s’en rendre compte sans trop de dif-

fieulte.
Locomotives. — On connait en eflet ä peu pres 4 priori, d’apres

limportance prösumee du chemin, le nombre de convois reguliers
de voyageurs et de marchandises qui devront eirculer annuellement

sur la ligne, et la distance qu’ils doivent parcourir. Yjoignant celu
des convois supplementaires, ainsi que celui des convois conduits

par deux ou trois machines, que l’on prevoit pouvoir etre r&clames
quelquefois par l’exploitation, et doublant outriplant ce dernier, on

aura le nombre total de convois simples circulant chaque annee.
Multipliant ce nombre par la distance totale ä franchir par les con-

vois, on aura le nombre total de kilometres que devront parcourir

annuellement toutes les machines ensemble.

Si done on connaissait le nombre de kilometres que peut par-

courir annuellement chacune d’elles, on obtiendrait le nombre

de machines necessaires en divisant la premiere donnee par la

seconde.
Or celle-ci peut se deduire facilement de la comparaison de

divers chemins £tablis, connaissant pour chacun d’eux le nombre

de locomotives, le parcours kilomötrique de toutes ces machines

ensemble, et en deduisant par division celui de chacune d’elles.

Malheureusement les comptes rendus des Compagnies ne four-
nissent pas toujours ce renseignement, ou ils ne renferment que

des donnees incompletes sur le parcours des machines. Nous avons
supplee ä cette insuffisance des comptes rendus en nous adressant

direetement aux ingenieurs de nos principales lignes en exploitation,
et nous avons dress& le tableau suivant avec les informations que
nous nous sommes procurtes aupres d’eux :


