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Les batiments de voyageurs, pour les slations intermédiaires de
1 classe, couvrant un espace d’environ 400 métres carrés, ont
cotité, dans le voisinage de Paris, de 80,000 a 90,000 fr.; pour
les slations intermédiaires de 2° classe couvrant un
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Nous m’avons compris dans cette dépense ni celle pour hiti-
ments affectés au service des marchandises, ni la dépense pour
marquises couvrant les trottoirs ou pour abri.

L’auteur des documents statistiques compte, pour la dépense des
batiments des stations de 1™ classe correspondant & nos stations
hors ligne, 400,000 fr. en nfoyenne; pour celle des batiments des
stations de 2° classe correspondant & nos stations de 1™ classe,
100,000 fr., et pour celle des batiments des stations de 3° classe
correspondant a nos stations de méme classe, 40,000 fr.

La dépense par kilométre pour ces batiments, sur un chemin
comme celui de Mulhouse, ot les stations sont assez éloignées, ot
celles d’'une grande importance sont rares, et oit il n’y a pas de sta-
tions terminales proprement dites, varie de 12,000 & 14,000 fr. Sur
des chemins comme ceux de Strasbourg et du Nord, ot les stations
sont plus rapprochées, plus grandes, et ot I'on trouve de magnifi-
ques stations terminales, elle atteint le chiffre de 32,000 fr.

Les batiments de grands ateliers, comme ceux établis a Eper-
nay, y compris deux rotondes, bitiments couvrant une surface de
20,300 metres, coutent 830,000 fr.

L’erreur que 'on commet souvent dans les devis des gares d’un
chemin de fer provient de ce que I'on se méprend sur les dimen-
sions qu'il convient de leur donner. Nous avons traité la question
au chapitre du tracé et & celui des stations, et fourni des renseigne-
ments qui permettent de déterminer I'étendue totale de la gare et
celle des différents batiments.

Ateliers. — La dépense faite pour I'outillage actuellement exis-
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tant des grands ateliers d’Epernay s’éléve a 476,015 fr., et se sub-
divise de la maniére suivante ' :
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Le chiffre de 476,015 fr. ne comprend que I'acquisition des ou-
tils; il faut ajouter environ 16 pour 100 pour [Iinstallation
comprenant les transmissions de mouvement, les fondations et la
pose des machines-outils.

Les voies de fer et grandes plaques tournantes ne sont pas com-
prises dans celte dépense.

Pour compléter cet outillage, il faudrait dépenser encore
25,000 fr.

L’outillage acluellement existant des ateliers de Montigny,
plus spécialement consacré a la réparation des waggons, a cotité
170,368 fr., se divisant de la maniére suivante :

Qutillage de! Patelier d'ajustage. .. ,". . . <0 0. o '. 126,298 fr.
—  des forges et montages. . . . .. . . . . 28,750 »
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Il faut ajouter 16 pour 100 pour l'installation.

Pour compléter cet outillage, la dépense serait d’environ
16,000 fr.

L’outillage des ateliers de la Villette, affectés a la carrosserie, a
couteé, abstraction faite des frais d’installation, 126,000 fr. 11 fau-
drait dépenser 22,000 fr. pour le compléter.

En résumé, la dépense d’outillage des ateliers d’Epernay serait
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Total pour les trois ateliers. . . . . . . . . 835,000 fr.

1 Loutillage des ateliers d’Epernay, de Montigny et de la Villette, est resté sensible-
ment le méme depuis la publication de la premiére édition, fin de 1855.
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Reeort. . . . 833,000 fr.
Ajoutant 16 pour 100 pour frais d'installa-
(ORPabe. viodiobat W Ty, W 2L R SRS

Torarfdefinitif. .. . . « el b s obwischant {968.000 )
soit en nombres ronds : 1,000,000 fr.!.

D’aprés les documents statistiques :

Les dépenses pour mobilier, qui comprennent le mobilier des
gares et stations et I'outillage des ateliers, subissent I'influence de
I'importance méme des stations et ateliers. Il convient done, pour
rapprocher des chiffres comparables, de s’attacher, comme pour
Iarticle précédent, a des lignes dépourvues de gares hors classes.

En opérant de méme sur un ensemble de lignes ou sections de
lignes comprenant plus de 2,000 kilométres, on arrive a une
moyenne de prix de revient par kilométre de 2,540 fr., comprise
généralement entre 1,500 fr. et 5,800 fr. Nous adopterons les
moyennes approximatives de 2,700 fr. pour les lignes a deux voies,
et 2,400 fr. pour les lignes a une voie.

Les chiffres constatés sur quatre lignes, comprenant ensemble
plus de 1,600 kilométres, font en outre ressortir la proportion des
dépenses pour mobiliers des gares et stations & 35 pour 100 en
moyenne; elle est respectivement de 30, 56, 37 et 46 pour 100
pour les lignes de Frouard & Saarbruck, du Centre, d’Orléans a
Bordeaux et de Tours a Nantes.

Matériel roulant. — Le malériel d'exécution pour les terrasse-
ments ou les ouvrages d’art des chemins de fer, & I'exception des
rails prétés ou loués par la Compagnie, doit étre, en général,
fourni par les entrepreneurs, comme il I’a été au chemin de Stras-
bourg.

Mais, si I'on construisait des chemins de fer dans un pays ot I'on
ne trouverait pas d’entrepreneur outillé convenablement pour des
travaux de ce genre, il ne faudrait pas oublier de porter au devis
une cerlaine somme pour fourniture du matériel d’exéculion.

La dépense pour le matériel d’exploitation des chemins est en-
core de la nature de celles que 'on peut aisément apprécier d’a-

! Voir les documents pour le détail de I'outillage.



