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Les bätiments de voyageurs, pour les stations intermediaires de

1" classe, couvrant un espace d’environ A00 metres carres, ont

coüte, dans le voisinage de Paris, de 80,000 ä 90,000 fr.; pour
les stations intermediaires de 2° classe couvrant un

espace de 270 mötres carr&. . 2»... ...21:50;000.fR:

de 5° cl. 230 — rag ne, olgreir.siaws19205000.8R,

de 4° cl. 200 — sabninel3nalruds eh. 38000 If

de 5° el. 140 — susiirr Ivestur ab. Tasıran26,000:

de 6° cl. 100 — ionanal alsb han. an 485000 Fir:

Nous n’avons compris dans cette d&pense ni celle pour bäti-

ments affeetes au service des marchandises, ni la depense pour

marquises couvrant les trottoirs ou pour abri.

L’auteur des documentsstatistiques compte, pour la depense des
bätiments des stations de 1” classe correspondant ä nos stations

hors ligne, 400,000 fr. en nfoyenne; pour celle des bätiments des

stations de 2° classe correspondant ä nos stations de 1"* elasse,

100,000 fr., et peur celle des bätiments des stations de 3° classe

correspondant ä nos stations de m@me classe, 40,000fr.

La depense par kilometre pour ces bätiments, sur un cheimin

comme celui de Mulhouse, oü les stations sont assez &loignees, olı

eelles d’une grande importance sont rares, et ol iln’y a pas de sta-

tions terminales proprementdites, varie de 12,000 & 14,000 fr. Sur

des chemins comme ceux de Strasbourg et du Nord,ou les stalions

sont plus rapprochees, plus grandes, et ou l’on trouve de magnifi-

quesstations terminales, elle atteint le chiffre de 52,000 fr.

Les bätiments de grands ateliers, comme ceux 6tablis a Eper-
nay, y compris deux rotondes, bätiments couvrant une surface de

20,500 metres, coütent 850,000 fr.

L’erreur que l’on commet souvent dansles devis des gares d’un

chemin de fer provient de ce que l’on se möprend sur les dimen-
sions qu'il convient de leur donner. Nous avons trait& la question
au chapitre du trace et ä celui des stations, et fourni des renseigne-
ments qui permetient de determiner l’&tenduetotale de la gare et
celle des differents häliments.

Ateliers. — La depense faite pour l’outillage actuellement exis-



ATELIERS. 923

tanı des grands ateliers d’Epernay s’eleve a 476,015 fr., et se sub-
divise de la maniere suivante !

Atelier.d’ajustage. ... » - a le 3560:

— des bandages de roues:; forges. 1 0... MOM

— de ressorts et de la chaudromnerie. . . 2»... 25,200 »

— dermolltage. 2 0. 0 nee lau rkean ee Aupoalen

Le chiffre de 476,015 fr. ne comprend que l’acquisition des ou-
tils; il faut ajouter environ 16 pour 400 pour installation

comprenant les transmissions de mouvement, les fondationset la

pose des machines-outils.
Les voies de fer et grandes plaques tournantes ne sont pas com-

prises dans cette depense.
Pour completer cet outillage, il faudrait depenser encore

25,000 fr.
L’outillage actuellement existant des ateliers de Montigny,

plus spscialement consacr& a la röparation des waggons, a coüle
170,568 fr., se divisant de la maniere suivante:

Qutillage de: Patelier. d’ajustage. . . ... .. . . 2. 196,298 fr.
=. .1des forgesietimontages.2 28,750 »
Es US; WÄRKONSS ie Te a A 15,520 »

I faut ajouter 16 pour 100 pour l'installation.
Pour completer cet outillage, la depense serait d’environ

16,000 fr.
L’outillage des ateliers de la Villette, affectes a la carrosserie, a

coüte, abstraction faite des frais d’installation, 126,000 fr. II fau-

drait depenser 22,000 fr. pour le completer.

En resume, la depense d’outillage des ateliers d’Epernayserait

NRR RRLE
aTIWAR TE HEN)
BeNEE Bau ac m. . , 0 148.000

Total pour les trois ateliers. . . » 2... 20. 838,000 fr.

1 Woutillage des ateliers d’Epernay, de Montigny et dela Villette, est rest& sensible-
ment le m&me depuis la publication de la premiere &dition, fin de 1855.
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Report. 2... 835,000 fr,

Ajoutant 16 pour 100 pour frais d’installa-

aa

ee ab oe O5
soit en nombres ronds : 1,000,000 fr.t.

D’apres les documents statistiques:
Les depenses pour mobilier, qui comprennent le mobilier des

gares et stalions et l’outillage des ateliers, subissent influence de

limportance m&me des stations et ateliers. I] convient done, pour

rapprocher des chiffres comparables, de s’attacher, comme pour

Vartiele preeedent, ä des lignes d&pourvues de gares hors classes.

En operant de m&me sur un ensemble de lignes ou sections de
lignes comprenant plus de 2,000 kilomötres, on arrive ä une

moyenne de prix de revient par kilometre de 2,540 fr., comprise
generalement entre 1,500 fr. et 5,800 fr. Nous adopterons les

moyennes approximatives de 2,700 fr. pour les lignes ä deux voies,
et 2,400 fr. pour les lignes ä une voie.

Les chiffres constates sur quatre lignes, comprenant ensemble

plus de 1,600 kilom£tres, font en outre ressortir Ja proportion des
depenses pour mobiliers des gares et stations ä 35 pour i00 en
moyenne; elle est respectivement de 30, 56, 57 et 46 pour 100

pour les lignes de Frouard ä Saarbruck, du Centre, d’Orleans A
Bordeaux et de Tours ä Nantes.

Materiel roulant. — Le materiel d’execution pourles terrasse-

ments ou les ouvrages d’art des chemins defer, ä l’exception des
rails pr&tes ou loues par la Compagnie, doit &tre, en general,

fourni par les entrepreneurs, commeil l’a &t6 au chemin de Stras-
bourg.

Mais, si !’on construisait des chemins defer dans un pays ou l’on
ne trouverait pas d’entrepreneur outill& convenablement pour des

travaux de ce genre, il ne faudrait pas oublier de porter au devis
une cerlaine somme pour fourniture du materiel d’exöculion.

La depense pour le mat£eriel d’exploitation des chemins est en-

core de la nature de celles que l’on peut aisöment appr£cier d’a-

! Voir les documents pour le detail de Poutillage.


