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pour le service de !’exploitation est de 1,500 metres; elle est de
3,750 metres environ pourle service des ateliers.

Dans la gare de Nancy, la longueur des voies accessoires est de
3,851 metres, mais elle est insuffisante.

Dans la gare des voyageurs de Paris, elle est de 2,000 metres;

dans celle de Strasbourg, qui contient aussi des halles pour le ser-

vice des marchandises, de 6,882 mötres; dans celle de Metz, de

4,600 metres.

On diminue la depense des voies de remisage en seservant pour
ces voies, dans les remises de waggons, de rails du poids de 15 ä

20 kilogrammesau lieu de ceux de 57 kilogrammes employes pour
les vöies principales.

Accessoires de la voie. — On trouvera aux documents le prix
des changements de voie et croisements en place.

Les depenses consacr6es aux accessoires de la voie sont, d’apres
les documents statistiques, generalement comprises entre 5,000fr.
et 7,000 fr. par kilometre surles lignes ä double voie; la ınoyenne
qui r&sulte d’un grand nombre de documents est, en France, de
5,700 fr., nombre rond.

Cette depense de 5,700 fr. se divise commesuit : plaques tour-
nantes, 57 pour 100, variant de 52 3 68 pour 100; changements
de voie, 29 pour 100, variant de 20 & 37 pour 100; signaux fixes et
outillage de la voie, 44 pour 100, variant de 5 & 16 pour 100.

Ces chiffres ou proportions different peu de ceux qui rösultent de
Y’etude de notre tableau, page 294. On remarque seulement que,
dans la section de Parisä Meaux du chemin de Paris ä Strasbourg,
ils ont et& considerablement depasses, surtout en ce qui concerne
la depense en plaques tournantes, qui s’eleve ä 11,480fr.

Cela tient ä ce que dans cette section se trouve comprise la gare
de la Villette, dont l’&tablissement a exig& un nombre önorme de
plaques. La depensefaite pour les accessoires de la voie, dans cette
section, ne doit donc pasfigurer comme &l&ment dansla comparai-
son generale des frais d’&tablissement d’un chemin ä deux voies.
Cest une d&pense tout & fait exceptionnelle.

Pour un chemin ä une voie, la proportion de la depense en ac-
cessoires ä celle de la voie serait, suivant l’auteur des documents,
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de 5 pour 400, soit, moyennement, de 5,150 fr. par kilometre.

Si le chemin est a une seule voie, on achete le terrain, on con-

struit les ouvrages d’art et on ouvreles tranche6es pourles deux voies;
mais on ne construit les remblais &tablis par voie d’emprunt que
pour une seule.

Le prix de la voie simple par metre s’&tablit commeil est indiqu&

aux documents, en comptanttoutefois 1/2 metre cube de ballast en

plus; la longueur des voies d’evitement est ordinairement d’un
cinquieme ä un quart de la longueur totale du chemin.

Lorsque le trac& du chemin est tres-sinueuxet presente un grand
nombre de courbes en tranchees et des souterrains, un cinquieme

ou un quart de double voie ne suffirait pas. Il faut poser la double
voie dans toutes les parties de la ligne oü les convois ne peuvent
ötre apergus d’une grande distance.

Les frais d’alimentation des machines sont variables. Le tableau
page 29% en donnele chiffre. Les conditions topographiques et g&o-
logiques dans lesquelles le chemin se trouve etabli, dit l’auteur des
documents, ont une notable influence sur cette nature de depenses.

Elle est considerable sur la ligne de Paris ä I,yon, dont la voie se
trouve generalement placee ä une grande elevation au-dessus des

eaux et exige des machines ä vapeur fixes sur beaucoup de points,
tandis qu’elle s’abaisse pour la ligne du Nord, par exemple, qui se

trouve etablie a une faible elevation au-dessus des eaux.

Pour enoncer un chiffre, lon peut admeltre qu'une somme
de 1,000 fr. par kilometre serait suffisante pour faire face aux de-
penses resultant de ce chiffre sur uneligne &tablie dans des condi-
tions moyennes.

En France, les bätiments pour voyageurs ont coüte, pour des
gares exceptionnelles, telles que:

La gare terminale du chemin de Strasbourg ä
Paris, avec le grand comble, environ. . . . 2,550,000fr.

Gare terminale du chemin de Lyon ä Paris. . . 2,500,000
ERS INS EEE30 RNEBIR FIN UND 5 9:99 800,000
— de Naney, comble compris.. . . .... 600,000
— de Metz, comble compris. . . er 410,000

— d’Epernay, avec halle et grand buffet. on; 450,000
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Les bätiments de voyageurs, pour les stations intermediaires de

1" classe, couvrant un espace d’environ A00 metres carres, ont

coüte, dans le voisinage de Paris, de 80,000 ä 90,000 fr.; pour
les stations intermediaires de 2° classe couvrant un

espace de 270 mötres carr&. . 2»... ...21:50;000.fR:

de 5° cl. 230 — rag ne, olgreir.siaws19205000.8R,

de 4° cl. 200 — sabninel3nalruds eh. 38000 If

de 5° el. 140 — susiirr Ivestur ab. Tasıran26,000:

de 6° cl. 100 — ionanal alsb han. an 485000 Fir:

Nous n’avons compris dans cette d&pense ni celle pour bäti-

ments affeetes au service des marchandises, ni la depense pour

marquises couvrant les trottoirs ou pour abri.

L’auteur des documentsstatistiques compte, pour la depense des
bätiments des stations de 1” classe correspondant ä nos stations

hors ligne, 400,000 fr. en nfoyenne; pour celle des bätiments des

stations de 2° classe correspondant ä nos stations de 1"* elasse,

100,000 fr., et peur celle des bätiments des stations de 3° classe

correspondant ä nos stations de m@me classe, 40,000fr.

La depense par kilometre pour ces bätiments, sur un cheimin

comme celui de Mulhouse, oü les stations sont assez &loignees, olı

eelles d’une grande importance sont rares, et ol iln’y a pas de sta-

tions terminales proprementdites, varie de 12,000 & 14,000 fr. Sur

des chemins comme ceux de Strasbourg et du Nord,ou les stalions

sont plus rapprochees, plus grandes, et ou l’on trouve de magnifi-

quesstations terminales, elle atteint le chiffre de 52,000 fr.

Les bätiments de grands ateliers, comme ceux 6tablis a Eper-
nay, y compris deux rotondes, bätiments couvrant une surface de

20,500 metres, coütent 850,000 fr.

L’erreur que l’on commet souvent dansles devis des gares d’un

chemin de fer provient de ce que l’on se möprend sur les dimen-
sions qu'il convient de leur donner. Nous avons trait& la question
au chapitre du trace et ä celui des stations, et fourni des renseigne-
ments qui permetient de determiner l’&tenduetotale de la gare et
celle des differents häliments.

Ateliers. — La depense faite pour l’outillage actuellement exis-


