
516 FRAIS DE CONSTRUCTION.

Le grand pont sur la Durance (ligne de Marseille a Avignon),

long de 555 metres, 5,000,000fr.
Le grand pont sur le Rhöne, long de 586 metres, 6,000,000fr.
Nous avons rassemble, dans les documents joints a cet ouvrage,

un certain nombre de donnees numeriques qui aideront dans l’eta-

blissement des devis.

ll resulte de ces renseignements : 1° que als viaducs de 15

20 metres de hauteur coütent ordinairement de 100 ä 150 fr. le

metre superficiel, fondation non comprise, et les viaducs tre&s-ele-

ves, de 150 a 250 fr.
La depense pourles fondations peut, dans certains cas, augmen-

ter tres-sensiblement de prix de revient. A la Voulzie, pres Provins,

sur le chemin de Mulhouse, les fondations &tant tres-profondeset
ayant prösente de grandesdifficultes en execulion, le mötre super-

ficiel, en ne tenant compte que de la depense des magonneries au-

dessus du sol, a coüt& 125 fr., et, en ayant egard ä la depensefaite

pourles fondations, 22).

2° Que des souterrains, pris dans les conditionsles plus favora-
bles des chemins bavarois pour les chemins a une voie, ont coüte

de 250 & 500fr. le metre courant.

5° Que des souterrains beaucoup plus longs, dans de bonster-
rains pour le passage des chemins ä deux voies, ont coüt& de

500 a 1,000 fr. le mötre courant.

4° Que des souterrains, longs de 500 ä 5,000 meires, pour le
passage ä deux voies dans des terrains mödiocrementdifficiles, ont

coüte de 1,000 a 1,500fr.
5° Que des souterrains ouverts pour le passage ä deux voies dans

les conditions les plus diffieiles (Blaisy, Chezy) ont coüt& 2,500 ä
2,450 fr.

Clötures et maisons de garde. — Les clötures du chemin se com-

posent de poteaux de 4",40 de hauteur, espaces de 1”,50, et reu-

. nis par trois lisses pour les parties les moins habitees, et de treillages
en &chalas pour celles ou la population est plus dense. On compte
pour les clötures ä trois lisses 45 cenlimes par metre courant, et
75 centimes par metre courant de clöture en &chalas (marchesfaits

en 1854 pour le chemin de Paris ä Mulhouse).
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Soit le double par metre courant de chemin.

La depense pourles haies vives est de 80 centimes, y compris

l’entretien pendant dix ans.
Les maisons de gardes coütent en moyenne 3,500 fr. Y’une. L’au-

teur des documents stalistiques en compte 0,64 par kilomötre
moyen, ce qui represente une depense de 2,240 fr.

Les passages ä niveau coütent 1,200 fr. Yun, et on en compte en
moyenne 3,68 par kilomötre.

Peu de Compagnies, continue le möme auteur, ont isol& les de-
penses d’etablissementaffectees ä la pose du telegraphe electrique;

mais ces depenses sont de nature A ©tre appreciees avec assez de

certitude, A raison du peu de variations qu’elles subissent.
L’on sait, en effet, qu’un appareil de poste double coüte, acces-

soires et installation compris, 720 fr. environ; que l’aequisition, la
preparation et la pose des poteaux coüte moyennement 150 fr. par

kilome£tre ; qu’enfin l’aequisition, la preparation et la pose du fil et

le ses accessoires, tels que godets, tendeurs, ete., coütent moyen-

nement 100 fr. par kilometre'.
L’on sait, d’autre’ part, qu’en general les Compagnies sont auto-

risces A poserleursfils sur les poteaux &lablis par le gouvernement
pour son propre r&seau; que leurs appareils sont pour la plupart

a poste double.
Bätiments des stations. — Les depenses ä faire pour les bäti-

ments d’exploitation comprennentcelles pourles bätiments de salles

d’attente, remises de locomotives et de waggons, les ateliers, les mai-

sons de gardes, etc. Elles peuvent ötre calcules d’avance avec assez

d’exactitude.
La forme et les dimensions de ces bätiments une fois donnees, on

en etablit aisementle devis.

Nous avons r&uni, sous forme de documents,des renseignements

intöressants sur les prix payes pour la construction de ces bäti-

ments en France dans differentes circonstances. Les stations ex-

trömes des grandes lignes sont revenues gönsralement ä des prix

fort &leves.

4 Voir aux documents les details des prix de revient d’un kilometre de telegraphe

«lectrique.


