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rendre un compte exact des frais generaux, ıl faut plutöt les com-

parer aux frais totaux d’etablissement qu'aux frais par kilometre,

et iltrouve qu’en prenant les chemins construits uniquement par

les compagnies, ils representent, en general, de 5& 7 pour 100 de

la depensetotale. La proportion de 5 pour 100, ajoute-t-il, parait

pouvoir &tre adoptee comme expression de la moyenne.

Les inter&ts des capitaux pendant la construction, interöts que

l’on comprend souvent dansles frais generaux, devraient cependant
etre comptös A part, ainsi que la commission payce au banquier.

La depense en interöts est subordonnee, pour chaqueligne, au
coüt d’etablissement, A la durde de la construction et aux taux de

l’interet servi. Il serait done assez diffieile de l’apprecier A l’avance;
aussi se borne-t-on ä dire, dans les documents statistiques, qu'elle
est göneralementinferieure & 5 pour 100 du capital de premier &ta-

blissement. Nous ajouterons qu’une Compagnie habile & faire va-

loir ses fonds peutla r&duire aisement a 2 ou 5 pour 100.

La commission de banque, pourplusieurs de nos grandeslignes,
a et& considerable. Nous ne pensons pas toutefois quelle ait gene-
ralement depasse 1/2 pour 100 du capital verse ; 1/% pour 100 de-

vrait suffire.
Les frais pour personneldes ingenieurs, condueteurs de travaux,

piqueurs, etc., et pour le loyer de leurs bureaux, ainsi que la four-

niture, ete., s’clevent de 7,000 ä 20,000 fr. par kilomötre.

Ils depassent rarement 10,000fr.
Terrains. — Une autre nature de depenses portees au devis,

celles pour acquisitions de proprietös et indemnites pour degäts ou
derangements,est, de toutes, la plus difficile A apprecier d’avance.

Ce n’est pas la valeur reelle des terrains traverses que payentles

«oncessionnaires d’un chemin, mais une valeur de convention eta-
blie par un jury sur des bases variables. Comment, par exemple,

estimer le montant de l’indemnit& que r&clame un proprietaire et

qu’alloue un jury, pourle tort qui rösultera de l’interposition d’un

remblai devant les fenötres d’un chäteau, ou le percement d’une
tranchee profonde au milieu d’un grand parc ?

Le devis approuv& par le gouvernement pour le chemin de Ver-
sailles, rive gauche, portait ä 177,000 fr. le chilfre de ’indemnite
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a payer pour les terrains de la barriere du Maine ä Versailles

;

la
Compagnie a pay& pour cet objet 3,016,000fr.

Pour le chemin d’Orleans, le devis du gouvernement supposait
que l’indemnite aux propristaires ne depasserait pas la somme de
1,500,000 fr. La Compagnie, pour la seule portion de Paris ä
Corbeil, a pay& au delä de cette somme. L’indemnite pour la ligne
entiere a &t& de 8,494 ‚000 fr.

Le jury, qui, aux environs de Paris, estimait les terrains pourle
chemin de Mulhouse ä un prix qui ne depassait pas beaucoup la
"valeur venale, le taxait en Alsace Jusqu’ä neuffois cette valeur.

Le tableau suivant, emprunt& aux documents statistiques,
indique en m&me temps, pour un certain nombre de chemins
francais places dans des conditions moyennes, la superficie des
terrains occup6s, le prix de revient de ces terrainset le prix moyen
de l’heetare.

GE

  

 

n SUPERFICIE r
DESIGNATFION & nd PRIX DE REVIENT PRIX

DES LIGNES OU SECTIONS EB |TERRAINS OCCUPES. DES TERRAINS. MOYEN DE
DE LIGNES. 2 L’NECTARE

-

Totale. Baldmöfref Total. Klhnliren

kil. hect. heet. fr. fr. fr.)
Andrezieux ä Roanne.. ... . . 67 120 1,79] 1,225,947| 18,298 10,222
Gard..: sRARMERITEN 10189 287 3,22] 1,754,097| 19,709 6,124|
Montpellier ä Nimes A - 167 35,21] 1,750,755| 33,668 10,488

461| 1,615 3,51| 12,069,555| 26,181 7,459)
102 389 3,81 4.044,973| 39,657| 10,409

  

       
Amiens ä Boulogne 123 467 3,41) 5,089,515| 41,378 12,134

320 743 2,32] 6,775,713| 21,174 9,127
Dieppe et Fecamp 51 198 5,90] 1,813,578| 55,556 9,11
Montereau ä Troy 100 370 3,70] 2,661,753| 26,617 7,194
Tours A Nantes. , . ... .3...] 19% 731 3,75] 8,698,788| 44,609 4189
Lille a Dunkergne.. .... . 145 546 3,76] 5,834,814| 40,24 10,702,
Frouard A Saarbruck.. . . . .| 122 532 4,56] 4,583.794| 35,933 8,242
Asnieresä Argenteuil.. ... . 4 11 2,75 110,177) 27,544 ei

Totaux et moyennes.. . .. . 1850) 6,176 3,37| 56,213,259| 30,718 an
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La depense pour les terrassements depend de la nature des terres
ä enlever et de la distance ä laquelle on est oblige de les trans-
porter.

Les frais de transport, en tant que l’on emploie les moyens
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usites, sont faciles ä caleuler d’avance '. Il n’en est pas de möme
de la fouille du terrain.

Lorsqu’il s’agit d’ouvrir des tranchees profondes, on commence

toujours par reconnaitre le terrain au moyen d’un certain nombre

de puits plus ou moins profonds ouverts dans l’axe de la tranchee.
Mais, d’un cöte, en multipliant ces puits au delä de certaines

limites, on augmente considerablement la depense, et, de l’autre,

pour peu qu’ils soient eloignes les uns des autres, il ne fournissent

sur la nature du terrain que des indices fort peu certains.

Vient-on ä rencontrer des terrains ebouleux et remplis d’eau,

l’exploitation en est tellement difficile, les accidents auxquels on se

trouve expose dans ce genre de travail sont si frequents, qu'il est

ä peu pres impossible, m&me pour les hommes les plus experi-

mentes, d’etablir le chiffre de la depense.
Sur les chemins de Croydon, North-Eastern, Londres ä Birmin-

gham, Paris ä Strasbourg, Paris ä Lyon, Versailles rive gauche,
et beaucoup d’autres, on n’a pu dessecher les parois de certaines

tranch6es qu’au moyen de travaux fort dispendieux d’&tablissement
et d’entretien.

Les travaux dansles terrains tourbeux n’offrent pas moins d’in-
cerlitude, quant au montantdesfrais de percement, que ceux entre-

pris dans des terrains ebouleux et aquiferes.
M. Julien, ancien ingönieur en chef du chemin d’Orleans, com-

battant le frac& du gouvernement, a deelar& qu’il lui &tait impos-
sible d’apprecier d’avance l’&tendue de la depense & faire pour

traverser la vallde tourbeuse de la Juine, que suivait ce trace.
Sur les chemins de Liverpool a Manchester et de Glascow &

Garnkirck, on a depense des sommes enormes pour traverser de

profonds marais. La depense a de beaucoup depasseles previsions

des ingenieurs.
Lorsqu’il s’agit de percements au lieu de tranchees, l’apprecia-

tion des döpensesest, on le congoit, plus incertaine encore.

Travaux d’art. — L’estimation de la depense pour les ouvrages

en magonnerie n’est egalement pas sans difficultes. C’est surtout

* Voir plus loin le tableau dress& par M. Brabant.
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dans le calcul de celle des fondations que l’on est sujet ä commettre
de grandes erreurs.

Les travaux de construction des grandes lignes de chemins de
fer devant &tre pousses avec plus d’aclivit& que les travaux ordinai-

res et s'ex&ceutant sur une plus grande &chelle, il en r&sulte un ren-
cherissement dans les prix de main-d’euvre. Aussi est-on Jans

usage d’accorder aux entrepreneurs un supplöment aux prix or-

dinaires. Ce suppl&ment s’est @lev& sur plusieurs lignes de 10 & 20
pour 100.

Pour les travaux souterrains et pour la construction des grands
viaducs, on porte aussi un prix plus &lev& que pour les travaux or-
«dinaires.

Nos tableaux fournissent l’indication des depenses pour terrasse-
ments et ouvrages d’art dans la plupart de nos cheminsdefer. Celles

«d’un certain nombre de ces chemins places dans des conditions

moyennes se trouvent resumees dans le tableau suivant, emprunte
‚aux documents statistiques.

  

  

    
     

 

TUR

E i „ ‘ DEPENSES DEPENSES
DESIGNATION 5 DEPENSES I ne En

DES LIGNLS OU SECTIONS 2 EN TERRASSEMENTS. COURANTS Zouva Min
DE LIGNES. zZ COURANTS.

- unemu mu,umu nn,

Totales. lan. Totales. dom. Totales. Non,

{ kilom fr.) fr. fr. fr. fr.
‘4Amiens ä Boulogne. .. .| 125] 5,473,839 44,503, 2,092,212]| 17,009] 7,566.051| 61,512

Saget, ie sa ri AunLaE en el ae
} 2 ° sect. 5 ‚978,317 7, 1,332,62 691 ‚310.935] 40,103
‚g paris äStrasbourg 5. soct.| 4411 9.611,063| 68.164 2.950.688| 20.849| 12.350.731 89.013
\ 5° sect. 52] 1,824,298 35.082] 941,045] 18,097| 2,765 5343| 53.179
augentne, = 17. 0.409, ' 320) 23,603,387| 73.761) 9,241,848| 28,881| 32,845.235| 102.642

‘# Orleans ä Bordeaux.. . .! 461| 31,684,107 68.729) 9,678,251| 20,994| 41,562,558| 89,723
{Tours A Nantes“... ..) 195] 20,797,106 106,601, 3,124,810| 26,281| 23.911.946 152,882

MTotaux et moyemnes. . . 1,549 104,440,063a 21,9661138,465,786| 89,390

* L’importance des terrassements et des travaux de consolidation effectues sur celte section
PeTen| Velevation de ces döpenses.

 

 

 

Ce tableaufait ressortir la d&pense moyennepar kilomötre:
Pour les terrassements, ä 67,424 fr., variant de 55,082 fr.,

5° section de la ligne de Paris ä Strasbourg, ä 106,601 fr., ligne
de Tours ä Nantes;
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Pour les ouvrages d’art courants, ä 21,966 fr., variant de

12,691 fr., 5° section de la ligne de Paris ä Strasbourg, ä
28,881 fr., ligne du Centre;

Pour lesterrassements et les ouvrages d’art courants,A89,590 fr.,

variant de 40,105 fr., 5° section de la ligne de Paris ä Strasbourg,
4 152,882 fr., ligne de Tours a Nantes.

Il donne encore lieu de remarquer quela part des terrassements,

dans la depense totale pour terrassements et ouvrages d’art, est de
75 pour 100 en moyenne. Cette proportion semble augmenter ou

‘diminuer, suivant que la depense augmente elle-möme ou diminue;
ainsi elle est de:

68 p. 0/0 sur une depense totale de 40,103 fr. & 55,179 fr. par kilomötre.
70 472 p. 0/0 nei 60,218 fr. A615 fe.

76 p. 0/0 e 89,015 fr. 89,735 hr.  —
81 p. 0/0 132,882 fr. ä gie

Sur la ligne du Centre, dont la depense par kilomötre est de

102,642 fr., la proportion des terrassements n’est, par exception,

que de 75 pour 100.
Les depenses moyennes. indiquees au tableau ci-contre s’appli-

quentä des lignes ou sections delignes ä deux voies; pour obtenir la

moyenneapplicable aux sections ä une voie, les ouvragesd’art &tant
executes pour deux voies, il conviendrait de diminuer d’environ
1/5 la depense des terrassements, ce qui porterait la moyenne ä
75,905 fr., dont 55,959 en terrassements.

Le prix des ouvrages d’art exceptionnels est tres-variable. Le

grand pont de Nogent-sur-Marne et les viaducs entre lesquels il se
trouve compris, dont la longueur, jointe ä celle du pont,est d’en-

viron 800 mötres, aura coüte 5,500,000fr.

Le viaduc de la Voulzie, pres de Provins, long de 486 metres

et haut de 17, avec fondations dans la tourbe ä 15 metres de pro-

- fondeur, 2,200,000 fr.
Le grand viaduc de Chaumont, dont la longueur est de 600 me-

tres, et la hauteur maxima de 55 metres, ex&cut& en moins d’une

annee avec une excessive rapidite, 5,600,000 fr.

Le viaduc de I’Indre (ligne de Tours ä Bordeaux), long de 751 me-

tres et haut de 22 mötres, a coüte plus de 2,000,000 fr.
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Le grand pont sur la Durance (ligne de Marseille a Avignon),

long de 555 metres, 5,000,000fr.
Le grand pont sur le Rhöne, long de 586 metres, 6,000,000fr.
Nous avons rassemble, dans les documents joints a cet ouvrage,

un certain nombre de donnees numeriques qui aideront dans l’eta-

blissement des devis.

ll resulte de ces renseignements : 1° que als viaducs de 15

20 metres de hauteur coütent ordinairement de 100 ä 150 fr. le

metre superficiel, fondation non comprise, et les viaducs tre&s-ele-

ves, de 150 a 250 fr.
La depense pourles fondations peut, dans certains cas, augmen-

ter tres-sensiblement de prix de revient. A la Voulzie, pres Provins,

sur le chemin de Mulhouse, les fondations &tant tres-profondeset
ayant prösente de grandesdifficultes en execulion, le mötre super-

ficiel, en ne tenant compte que de la depense des magonneries au-

dessus du sol, a coüt& 125 fr., et, en ayant egard ä la depensefaite

pourles fondations, 22).

2° Que des souterrains, pris dans les conditionsles plus favora-
bles des chemins bavarois pour les chemins a une voie, ont coüte

de 250 & 500fr. le metre courant.

5° Que des souterrains beaucoup plus longs, dans de bonster-
rains pour le passage des chemins ä deux voies, ont coüt& de

500 a 1,000 fr. le mötre courant.

4° Que des souterrains, longs de 500 ä 5,000 meires, pour le
passage ä deux voies dans des terrains mödiocrementdifficiles, ont

coüte de 1,000 a 1,500fr.
5° Que des souterrains ouverts pour le passage ä deux voies dans

les conditions les plus diffieiles (Blaisy, Chezy) ont coüt& 2,500 ä
2,450 fr.

Clötures et maisons de garde. — Les clötures du chemin se com-

posent de poteaux de 4",40 de hauteur, espaces de 1”,50, et reu-

. nis par trois lisses pour les parties les moins habitees, et de treillages
en &chalas pour celles ou la population est plus dense. On compte
pour les clötures ä trois lisses 45 cenlimes par metre courant, et
75 centimes par metre courant de clöture en &chalas (marchesfaits

en 1854 pour le chemin de Paris ä Mulhouse).


