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Des devis estimatifs des lignes A etablir.— La comparaison des

devis et de la depenseeffective des differents chemins montre assez
eombien ıl est difficile de calceuler A l’avanceles frais d’etablisse-

ment des chemins de fer. Le tableau suivant fournit les elements

necessaires pouretablir cette comparaison.

TABLEAU COMPARATIF

DU GOUT PRESUME ET DES DEPENSES REELLES DE CONSTRUCTION DES CHEMINS DE FER

Non compris le materiel pour les chemins belges seulement,
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Nous avonscruqu’il serait utile de donner le chiffre r&el de la depense,, non-seulement a une
&poque recente, lorsque l’accroissement imprevu du trafic necessite une augmentation de capi-
tal, mais encore au momentde l’ouverture ou & une &poque rapprochee quandle trafic differait
moins de celui qui avait &t& suppose au devis. ji 2

Le chiffre de la depense pour les chemins anglais et frangais a etemprunte aux comptes
rendus des Compagnies, celui des chemins belges aux documents publies par l’Etat. 
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L’estimation des depenses pour l’etablissement des railways que

nous venons de nommer a et& faite, a la verite, a une &poque oü

l’on ne possedait pas l’experience acquise aujourd'hui de la con-
struction des cheminsdefer.

Il est probable que l’on ne commettra plus desormais les m&mes
erreurs, et dejä, pour des lignes r&cemmentconstruites (chemins de

Paris ä Strasbourg, de Naney ä Sarrebrück, de Metz a Thionville et

de Bäle ä Wissembourg), on s’est ä peine ecart& du chiffre des
devis. Nous ceroyonstoutefois utile de faire connaitre quelles en ont
et& les causes principales en Angleterre, telles qu’elles se trouvent

indiquees dans le resume d’une enquetefaite sur les cheminsdefer
de la Grande-Bretagne. En voici l’enumeration:

1° Les difficultes rencontr&es par les Compagnies pour obtenir
V’acte de concession du Parlement, difficultes provenant surtout de
la concurrence elev&e de Compagniesformees dans un but unique

d’opposition par les proprietaires des terrains. La depense qu'il a

fallu faire pour les lever a, pour certaines lignes, m&me d’une cer-

taine longueur, atteint le chiffre de 75,000 fr. par kilometre;

9° Les pretentions ridicules &mises par les proprietaires de ter-
rains; elles ont, dans certains cas, fait monter l’indemnite pour

expropriation ä 160,000 fr. par kilometre;
5° Les folles depensesfaites par certaines Compagnies pour pro-

longer sans necessite les chemins de fer dans l’interieur des villes;

4° L’importance exageree attachee a la reduction des pentes par

certains ingenieurs, qui n’ont pas etabli une juste proporlion entre
la depense de construction etles frais d’exploitation;

5° La rapidite excessive avec laquelle ont &t& ex6cutes certains

ouvrages auxquels on a travaille, ä grandsfrais, jour et nuit;
6° L’incertitude qui rögne toujours sur la nature et sur l’impor-

tance des grands travaux de terrassement et des grands ouvrages
d’art;

7° Les exigences du public relativement aux bätiments et aux
dependances des stalions;

8° L’augmentation subite de la main-d’oeuvre et des matieres

premieres par suite de la concurrence;

9° Le defaut d’experience des ingenieurset des administrateurs;
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10° Le desir des fondateurs de quelques Compagnies de faire va-
loir l’affaire et de faciliter le placement des actions en reduisant sur

le devis les charges de l’entreprise;

14° Les changements, quelquefois importants, apportes au projet

apres en avoir publie l’estimation;
12° Enfin l’omission dans plusieurs devis des depenses que ned-

cessite le mat£riel.
Les paragraphes 2°, 4°, 5°, 6°, 8°, 9°, 16° et 14°, s'appliquent

au chemins frangais aussi bien qu’aux chemins anglais.
Frais generaux. — Pour mieux se rendre compte, du reste, des

diffieultes que prösente l’appr6ciation des depenses de construction

d’un chemin de fer dans des terrains accidentes, et pour aider les

ingenieurs dans l’etablissement de leurs devis, reportons-nous ä
l’analyse de cette depense presentee plus haut.

Frais d’ötudes. — Le chiffre des frais d’etude elasses sous un

premiertitre est de sa nature fort incertain.
Les &tudes se composent prineipalement d’operations surle ter-

rain, telles que nivellements, triangulation, sondages, traces de li-
gnes droites ou de lignes courbes, operations qui sont plus ou

moins multiplides, et qui deviennent plus ou moins longues suivant

la configuration du terrain, les diflicultes d’especes differentes que

peut prösenter la division ou la concentration des proprietes, etc.

Les avant-projets envoyss ä l’administration des ponts et chaus-
sees pour accompagner une demande en concession doivent se com-

poser de: ;

1° Un plan general ä l’echelle de 1 & 10,000;
2° Unprofil en longueur A l’öchelle de 1 ä 10,000 pourles lon-

gueurs, et de 1 &500 ou & 1,000 pourles hauteurs;
5° Un cahier de profils en travers de 1 & 200 pour les longueurs

et les hauteurs;

4° Un tableau du calcul des terrassements;

5° Un tableau des ouvrages d’art avec types de ces ouvrages;

6° Un detail estimatif du projet;
7° Un rapport ä l’appui.
La depense pour l’etablissementde ces avant-projets est, en ge-

neral,


