
 

CLASSIFICATION DES DEPENSES'.

I Frais. d’etudes pour la redaction des

CHAPITRE I.

FRAIS GENERAUX.

(On comprendra dans
les frais d’etudes les
depenses ceffectudes
par l’Etatanterieure-
menta la loi qui au-
torise la construc-
tion ou la conces-
sion.)
En Angleterre , les

frais generaux com-
prennent aussiles de-
penses faites pour ob-
tenir du parlement
‚Pacte de concession.

CHAPITRE 1.

TERRAINS.

I.

1. Fraisd’etudes.
avant-projets avant l’obtention de la
concession ; remboursements de frais

d’etudes & divers,, indemnites paydes

aux titulaires de la concession.
2. Fraisetcharge ! Frais d’administration avant la conces-

delaconcession sion portes au compte de premier eta-
blissement.

1 Depenses de l’alministration generale

3. Administra-
tion. }

4. Direction et
conduite des
travauz. . »

5. Frais divers. . 6. Acquisition de
temrainsun. ;

7. Frais accessoi-
res , indenini-
tes, frais ju-
diciaires.

|

 
{\

|
1 Waprös les instructions envoydes jar M. le ministre des travaux publics aux ing&-

aieurs de l’Etat pour en dresserle tableau.

de la Compagnie afferentes & la con-
struction, jetons de presence et indem-
nites aux administrateurs , conseils
techniques et judieiaires de la Compa-
gnie, personnel de l’administration
centrale, frais de burcau et imprimds,
publieite, agence & l’etranger, frais
de voyages, loyers et indemnites de
logement, gratifications, chauflage et
eclairage , contributions , assuran-
ces’, etc.

Appointements de l’ingenieur en chef,
des ingenieurs ordinaires, des con-
ducteurs, piqueurs, surveillants de
travaux , employes de bureaux ,
payeurs, etc.

Frais de bureaux des ingenieurs , im-
primes pour la comptabilite, frais de
publieite dans les departements, frais
de voyage et deplacement du person-
nel de la construction , chauffage et
eclairage, loyers des bureaux des in-
genieurs et de leurs employes, in-
demnites diverses au personnel de la
construction.

Frais judieiaires (non compris ceux
d’expropriation des terrains), indem-
nites aux employes congedies, service
melival, secours aux blesses ou aux

familles des employes ou ouvriers tuds,
indemnites de disette, resiliation d’en-
treprises, habillement des agents, etc.

Prix d’acquisition de terrains par voie
amiable ou judiciaire, y compris les
indemnites aux proprietaires pour va-
leur des bätiments , constructions,
plantations ‚et aux locataires ou pro-
prietaires pour privation de jouis-
sance, perte de r&coltes, deplacement
d’industrie, etc.

Frais accessoires , indemnites pour
occupation provisoire, pour dommages
causes par les etudes de trace, pour
occupation temporaire et extraction
de materiaux,, frais de redaction et
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CHAPITRE II.
TERRAINS.

(Suite).

CHAPITRE II.

TERRASSEMENTS.

(Cechapitre comprend
wous les travaux exc-
cutes en dehors du
chemin de fer et mis
a sa charge.)

CHAPITRE IV.

OUVRAGES D’ART.

CHAPITRE V.

CLOTURES DU CHE-

MIN.

CHAPITRE VI.

BATIMENTS.

 

FRAIS DE CONSTRUCTION.

7. Frais accessoi-
res, indemni-
tes, frais ju-
diciaires.

(Suite).

8. Terrassements
y compris les
travaux de
consolidation

9. Ouvragesd’art
courants. . .

10. Ponts sur vi-
vieres navi-
gables. ..

1l. Viaducs. ..

12. Souterrains..

1 w . Clötures se-
chesetvives.

Maisons de
gardes et de
eantonniers.

14.

Passages &

d’impression des plans parcellaires,
d’expertises, de redaction d’actes ,
frais judieiaires relatifs a l’expropria-
tion.

Terrassements, frais de toute nature

relatifs a l’ex&cution des terrassements
(non compris les frais de direction et
de conduite des travaux et l’acquisi-
tion desterrains), travaux en riviere
pour consolidation desremblais, murs
de soutönement, revötements en ma-

gonnerie, perres, gazonnement, semis

et plantations des talus, ete.
Aqueducset siphons pour l’&coulement
deseaux, pontsen dessus et en dessous
pour passages de routes et chemins,
passerelles, ponts sur ruisseaux et
rivieres non navigables, ponts surca-
naux artificiels, ponts tournants, ou-
vrage divers en magonnerie, en metal
ou en bois, etc.

Ponts sur rivieres navigables, non com-
pris les terrassements aux abords, y
compris les arches suppl&mentaires,
ou viaducs pour l’coulement des
crues,

Viaducs pour la traverses des vallees
seches ou arrosees par des ruisseaux
ou rivieres non navigables, non com-
pris les terrassements aux abords.

Percement des puits, excavations des
galeries et revätements en maconnerie,
non compris l’execution des tranchees
aux abords.

Clötures proprement dites, murs de
elöture, palissades, fosses, treillages
et lisses, haies vives.

Maisons de gardes des passages & ni-
veau, ycompris celles qui sont elevees
sur divers points pour le logementdes.
garde-lignes, cantonniers, pontonniers

et autres agents pr&poses & la surveil-
lance et & l’entretien de la voie, puits
et accessoires divers de l’habitation.

Gnerites de garde-lignes et de canton-
niers, etc.

niveau... | Pavages et barrieres.

Gares et sta-
Honsue' ;

16. Bätiments isol&s pour l’administration,
les bureaux et le logement des em-
ployes, bätiments et halles couvertes
pourle service des voyageurs et de la
grande vitesse ; buffets, &curies et
vemises pour les correspondances,
halles et quais couverts et d&couverts.
pour les marchandises , estacades.



CITAPITRE VI.

BATIMENTS.

(Suite.)

CHAPITRE VII.

MOBILIER,

GLASSIFICATION

16. Gares et sta-
tions. (Suite‘.

/

17 Ateliers et re-
mises du
materiel. .

gareset sta-
tions. ... -

18. Mobilier a

|

19. Outillage des
ateliers et
depöts. . . 

DES DEPENSES.

pour le dechargement des houilles,
bätiments pour les bureaux du ser-
vice des marchandises, maisons et
guerites des portiers et dessurveillants,
lieux d’aisance , &curies pour le ca-
mıonage.

Pavages des cours et des rues d’acees,
travaux de construction pour les
grues et appareils divers, etc?

Bätiments pour logement et bureaux
du service du materiel (ateliers et de-
pöts ), magasins des approvisionne-
ments, ateliers divers, lieux d’aisance,
depöts et remises de machines, quais
a coke, fosses ä piquerle feu.

Remises de voitures et de wagons.
Bätiments des machines aA vapeur des
ateliers,, fours & reverbere , four-
neaux de chaudieres, et divers, usines
a gaz (bätiments, travaux de macon-
nerie, fourneaux, cornues et gazo-
metres ).

Bätiments des ateliers du petit entretien
du materiel.

Meubles des salles d’attente, mobilier
des bureaux de l’administration et des
gares et stations, appareils d’eclairage,
compteurs, becs de gaz, lampes, ap-
pliques, lanternes et signaux & la
main, caloriferes et poeles, chauffe-
rettes pour les voitures, balances et
bascules, gruss et appareils divers &
elever les fardeaux.

Pompes & incendie, outils et ustensils
des gares et stations, horloges des sta-
tions, omnibus, voitures de factage,
camions appartenant a la Compa-
guie, etc.

Machines-outils, machines & vapeur,

marteaux , pilons et martinets, ma-
chines & vapeur et chaudieres (non
compris les fondations et fourneaux )
grues et engins divers non compris les
fondations,, chariots roulants des ate-
liers, des depöts et des remises, ontils
et ustensiles des ateliers et des depöts,
paniers etsacs a coke, agres et outil-
lage des machines et des wagons de
secours , ustensiles des graisseurs,
signaux des machines, mobilier des
bureaux,, appareils de chauffage et
d’eclairage, pompes & incendie du ser- \ vice du materielet du magasin, hor-
loges et montrer de: mecaniciens, eto
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CHAPITRE VII.

VOIE DE FER.

CHAPITRE IX.

ACCESSOIRES

DE

LA VOIE.

CHAPITRE X.

ALIMENTATION

DES

MACHINES.

CHAPITRE XI. | 80;

\

FRAIS DE CONSTRUCTION.

20. Ballast... .

villettes, etc.

21. Rails, cous-
sinets, che-

22. Pose dela voie.

23. Plaques tour-
nantes... .

24. Changements
et croisements
de voie... ..

25. Signanx fixes.

26. Outillage de
la’voie. .

27. Machines ä
vapeuretpom-
pes A bras.. .

 
28. Grueshydrau-  ligues...< }

29. Reservoirs ,
tvyaux, puits
etprises d’eau. 

Telegraphe
electrique.

Sables et pierres cassees , briques et
briquetons,, scories de forges, eiw.,y
compris l’extraction ou la fabrication
et le repandage.

Coussinets, chevillettes, coins, Eclisses,
selles, plaques de joints, entre-toises
en fer, traverses , longuerines, pla-
teaux en bois ou en fonte, des en
pierres, achats et transports des mate-
riaux divers sur les chantiers.

Transport des chantiers de depöts au
lieu d’emploi , mise en place, assem
blage, pergage et rivure des rails,
ressage de la voie et regalage du

ballast , entretien jusqu’au moment
de la mise en service.

Achat, fondation et pose.

Achat ou construction et pose, y com-
pris les leviers ou excentriques de
mancuvre.

Appareils divers pour signaux, disques
a distance des stations , signaux des
souterrains, des ponts tournants et des
Passages ä niveau, y compris les lan-.
ternes et la pose.

Poteaux kilometriques, poteaux indi-
cateurs, etc.

Outils des cantonniers et des gardes,
brouettes, lorries, etc. a

Appareils d’eclairage des passages ä ni-
veau, signaux & la main, appareils de
chauffage des maisons de gardes, appa-
reils d’eclairage et de chauffage et
mobilier des bureaux.

Machines ä vapeur, machines, chau-
dieres, fourneaux , fondation et bä-
timents, pompes, reservoirs d’air,
tuyaux d’aspiration et de refoulement,
pompes & bras fixes ou portatives.

Grues & colonne, grues appliques, y
compris fondation et pose, grues-re-
servoirs, non compris les conduites
souterraines.

Reservoirsentöle,enfonte, en bois, ete.,
y compris les supports en magonnerie
ou en Charpente, bassins en magonne-
rie , puits et prises d’eau en riviere,
conduites.

Valves et robinets de distribution, achat
et pose.

Poteaux, cloches, supports, tendeurs»
fils, manipulateurs , recepteurs, sou-
neries, piles, etc., achat et pose.
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DEPENSE DE PRENIER YTABLISSENENT AU 50 JUN 1845, D’APRES LES CONPTES RENDUS DES COMPAGNIES, (Par 295.)
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Great-Western. .. . . . .[191}100,503]497,466}154,218| 55,6151807,802 52] 883,054 883,054], }; Les frais generaux comprennent les
i x 2 frais pour l’obtention de l’acte dıı Parlement.

a RE x r 2. Pas de lepense de materiel, Ce chemin
Taf-Valeı . 2.0.0.0. 45,225) —260,800| 39,9911346,016 372,086 381,920ja ts donne & bail & la Compagnie du Great-

Western qui en fait l’exploitation ; il est aussi
construit dans la grande largeur de 2m,13.

Londres-Birmingham.. . .[181[105,734|— 619,264| 45,500|770,498] 56,550| 827,048 ENDE Gerd Ce lemPoren

Birmingham-Gloncester.. . 51.913] — 286,294 -_| 37,424|375,631 408,612 408,612

. E 5 i Nora. Les comptes rendus des compagnies
Bristol-Exeter. ... .... . 56,022|183,286|105,882) 31,799|376,989 376,989| 60,828] 437,817Janglaises ne fournissent generalement que

; 2 des renseignements ineomplets, ce qui nous
a emp£che de donner de plus grands details

Man "-Birmi 2 © ; sur la depense.chester Birmingham. . 254,088 |_— 525,486 —_ |118,492/896,066 78,899) 974,965 3,394) 978,359 Pibsiurs compagnies s’stant fusionndes A

® partir de 1845, il nous eüt &te egalement im-
possible de publier des chiffres plus röcents.

Manchester-Sheffield. . . . 51 52,454

|

—312,207| 58,476.423,137) 25,715] 448,852 39,662] 488,514

Lancaster-Preston. . . .

.|

32] 78,141 198,395'42,597° 22,876, 342,009| 15,197 357,206 4,097| 361,303x 2 b

Newcastle-Carlisle. . . . . 97] 37,163|153,703]56,436*| 24,792)272,094] 21,047| 293,141 293,141

Dublin-Drogheda.. . .. 30,692). 200,560 | 44,0751275,327| 23,508] 298,925 308,270          
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|
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1,665]: 20,648 526) —102,641 —
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24,495| 3,238| 15,401] 2,160) 3,902 829] 10,281] 1,694] 1,655) 1,135 10,422| 67,789| 3,951] 1,404) 540 456 al— 13—— 63| 11,554 11,597 3 511,392] 1,411 ’ 512,802) dee. 18

Gu6tin, Moulins, ete...... .| 1854

|

» 1320 320 2,066 ’ ’ ’

: |

Orz£ans a Bordeaux... ........... Blois, Tours, Chätellerault,

|
POsHBeny EBCUSINN. Libour- 1855

|

» lası Iası n ‚ 5 —> 1,244 | 16,362—

|

2,765] 23,423] 2,751] 68,729] 20,994) 13,404| 14,902| 11,943] 5,043] 3,262 608] 12,066) 6,579 967) 1,594] 14,100) 61,020| 3,145 2,007 814 108 150) —— 340—— 102] 14,550| 48,245) » 521,152] 5,887 » 527,059) dec.18Touns a Nantes Saumur, Angers 1851
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» ‚195 [195 » » » —45,01—— —19,655— 185] 42,152) 2,477|106,600| 26,282) 6,289) 12,709| 1,089] 3,512)>->— 4,969—
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—._
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|

(2) 3) .—W)99,577——|1,16——(16,099—
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| 28,895— [104,4 8[— 80,519—— 109,588 » » > » I 2,227 —| » 579,665]  » y » »NgERNESC00 Saint-Mand6, Saint-Maur. ....| » » 1.2.8 » » » —————ne—212,355— 124,000 261,117 amelee Ba 108 m——7110M0 » » » » » » » » » » » i
NERRZ(EN Krimee 1857

|

40 41 52 119,000] 565 » 1,442| (1225 a 11,404 -4,730| 19,539| 1,490] 46,730 14,08) Sa » | » 1,0 — 2,402 — 7,230) 17,50 so) 750} 5,308] 52,279) 4,962 so 1a =) » 478 rim —-| (2160| 15,000) 15,000 42] 220,959] » » 420,059| oct. A857
|

:
,           

La r£partition des d&penses par kilomötre prösente de nombreuses lacunes, ct, de plus, les chiffres affeetös ä chaque nature de d@penses ne sont pas exempts d’erreur par omission ou par excös. Les compagnies n’ont pu, en eflet, fournir les documents demandts que dans ]On a affect& de la lettre (A) tous les chiffres qui sont pr&sumds pöcher par exeös ; la letire (B) tous les chiffres qui sont pr&ösum6s p&cher par omission, et la letire (C) tous les chiffves qui paraissent entaches d’erreurs qu’il serait trop long de pr£ciser.(1) Ce chiffre comprend un tiers de la somme paydeä la Coipagnie nancdenne du chemin de fer de Nancy ä Gray. — (2) Les poteaux t&lögraphiques proviennent de la ligne pr&cödemment &tablie sur la route de Luneville ä Epinal.

a forme oü elles les possödaient elles-m&mes, forme qui ne se prötait pas ou se prdtait diffieilement aux divisions &tahlies,

 



 

 

 

 

  

   
 

   

 

 

    

  

     

    

 

       

 

 

 

           

‚ LONGUEUR & A ß : en:LONGUEUR ., € ® DETAIL DES DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT PAR KILOMETRE
PP “

s ’. R
n des voies E 2 D’APRES LES COMPTES RENDUS DE L ETAT, DES COMPAGNIES, ET DES COMMUNICATIONS OFFICIEUSES.

BP E EN KILOMETRES. H =
PRINCIPALES BE ame a & V. CLOTURES 2 xı 7 n aEEE: 1015 823] 1 rRasenEraux®. Jır. terrams| © IV. OUVRAGES D’ART. us 2 2 VIII. VOIE DE FER IX. ACCESSOIRES BEENTATION |; © materıen or el, STE| LIGNES. 5 3 : Br # a3 BEE E DU CHEMIN. BATIMENTS. MOBILIER. : DE LA VoIE. DES MACHINES. m & en = 8 & 3 5 äels denac 5 3 [88328 E Säa are— 2 ER |—2 43 2 8 = « 5 ae —__

Ba4E ba Bea. 82 Elssienn 3 |: Eee .Eils = I8s* 25 88 : ä |288|= @ls5 = 1.350] ee © |3,8 [@E3 |s3 ss lR3|58 3 |2:: ES: |< e|-8 8 fessaes)”. 51 8 |4seteplsse| a J5a5 eE Ia:1|8383| 23 = [58 |sdes| 525 1235 |S55 j3s85]32.2| 5 [Ocean 2: S:= 158: 25,885 era ze ‘|8 EHEN 3 as a = a5 >) = n |2R®s s a383 13253|325$ er 33 2 mo a 21 3° 1228 E © Br) 3 5” 3 234 823 = 2 |#88|2: |e22| = |S SE E28 leE5| 2 E IS2 ja. 308 @| S= [Bes jsoagls=es| 3 [seo 5 [E22 lern lese EE|s8|, Se | e2| 5 2“ 3 ©3838 ee rer ee s iss] 2j28 © = 5a "3 12a sjas 8°, | EA SB. \et ae 218 |: er . . cs De) = |" s|R 5° ß 8] 9°AR EEE Da 1 el ES Ze eb | Be = lu © m. ’mumsrannd Kanne; ERERLER SEESERE eeEon 8 9 10 1 12 13 14 15 =18—-|-17—-|—-1—- —— |-2»2-|-ı—-|-n- =-3—1-4—-1-5-1-35—-|- 7-1 -3—- 729—|-3071— 37 — —32— — 33 — -41—l—3— —

Alais, Nimes, Beaucaire; em- kik. kil. [ok kill (ei. fr. fe. fr fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr fe. fr, fr. fr. fr. fr. fr. ir. fr. fr. tr. fi fr. f fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. ‚CHEMINS DU GARD. .r. u ce nase are Fe de la Grand’- 1836 » » 92,07 44,0/331,0] 22,860? |— 990 —_ —5,880-_|1,520| _- 19,050__| 49,260| 11,370) 8,770 8,660| 7,950] 1,500 690 230 — 9,400 —I 559 — 5,790| 45,41) 3,920Br E En Er. x » 12,100| 14,250 5 210,830 ; 3 210,8301. ri

enKes er GROBER.ER ne 1832 » ».%.97.0008 » 89,420? ———4,9601 76,820eeerga 5 —— 24,090 — comp. dans 31 32 —compris dans yalz] » 5 S s » » u — 64,990 —_] 40,500] 437,300] 17,540 a 454,840] fin 1851I. ’ y er g 8 = Q > 3 .d. . el
„„alLues(fivedroiteye Saine@loud en... 1839 » |.19,0) 19,0] » » 81,640 5,480 ——144,290—— — 83,560--]115,20] —_——— 198,010— 20 Te] = » je 88,140 — 5,a 154,130— S = » 5 » » oaın. -Io149,670.__ » 844,190] » 28,570] 872,760] fin 18ilE PARIS A SAINT-GERMAIN e : R öaee| 1837 » 18,5 18,5 » v 85,800°® 730,920 FD—106,510 102,030 RRas 169,730u » | » » 298,070) 52,820 12,830 121,610 h “ > » I)—119,200 » 1,019,751 » 61,330]1,081,080] fin 185}DE PARIS A ORLEANS,avec embran- a x 5 E = 34,250 3 r :chement de Juvisy ä Corbeil...[BAMPES. .uuecuencereneeren 1840&1843)| » |133,0|133,0) » v 82,350 ° |- 8,290 -|- 6,650 -| » I 68,980. 67,110); le 3 | 2 | ” 2,390, „comp. dans 9. 49,340| 12,200| 2,640| 5,790 16,750|1 1,700| 4,850| 3,940] 2650| 380 » —2,270.—— » 37,410| 25,501 » 453,130| 107,250) » 460,380| id.5 r ; . Ba 2 ”Berhenur > |moleol o > ame] nen |Susan]Ba|an| samo| 20 |—| | >| > >j- ser nzcf man un] » mal, uNA eaeern ’ ee 3 » 2 92,0 » 2 — 103,280—  ____  337,340'°, —mmmmmn | z # ‚fin few

Linepri PORN » » ; » » un rel> i ‚ 90,040 2,490) 2,930 _— compris danssAı5 5 hi s y ; » | 37,650 —| 13,330] 609,730| 24,480| » 634,210) ham
Pontoise, Greil a St-Quentin

z— Amiens & Boulogne. — 5
en : Lille, Hazebrouck, Si.-Omer, u er compris sREMINDU NORD. nee sazeegatseen Dal, 18463 1850| » |708,0|708,0] 181,01256,0| 49,050*J_____- 12,322-—— __1-— 47,280 —  _——66,740— 4,640) 2,280 RE32,080 _ 850) 7,590 20,000| 92,749, c.d. % 3,440| 2,120 560 1551 _—1,505— 100| 25,830| 29,520 » 339,970] 103,480 ® 353,330] fin 18%

a la frontiere de Belgique,
par Lille d’une arer
Valenciennes d’autre part..

5 z ; Paris, Melun, Sens, Joigny,
ısES Paris ä Chälon-sur-Saöne.., Bann Dijon, Beaune ‚|1848&1851] „ |383,01383,0| » » 52,680.2 13,760 .— 1 68,076 —2 1810— » » » ————n 57,100 —__—- 24,950|108,450| ©.d. 90 _—compris dans la col. 11 —— » » » » I 63,480 m » 534,520 » » 534,520=> eea.

ä Chälon, Mäcon, Villefranche. a - E iE< a...N| Eree 1054 » |130,0|130,0] » v » —_— 26,380 __ [113,080 —_——— 218,270— » » Dr a ———f 41,000[101,340| ..a 20 — compris dans lacol.aı — >» » » >» I— 49,190 — > 627,680] » » es: 2

DEeeLyon, Vienne, Valence on 1948 & 1854 > 513,0 513,0 2 2 > — 16,960 —__1— 79,480 — ————n 2 3,660 Keen, > 2 = a =ae en 100,75 Bein ——eompris dans la col. 3 Be a E A . Se asaz g BaRIaN “ = Se Sment Bonee tölimart, Avignon...a A: » 234,0|234,0 » » » Se 2370 en He 72,650 —ni183,760in0142,730 | col. 31 a 32 —— 72,650mcompris dans les eul. 31 832 » I 51,280 5 444,440 : a 444,440 uwre sechwon,—De Parıs aux bois “

eelang Paris, Lagny, Meaux......... 1849 » |:52,6| 52,6] 15,8|300,0 5 —__—— 49,650 -——____]250,000| 6,110|197,500] 74,060, 27,560 » 7,8501 2,810] 1,970] 1,150] 81,160) 49,930| 2,710] 2,880 25,860] 96,060] 8,5401 11,480) 1,670) 5301 160] 500 3,000 —| 310] 37,470| 38,490] 20,200] 979,410] 21,500| 1,000)1,022,110| fin 185)
& 2° section. — Des bois de Meaux (Lafertö-sous-Jouarre, Chäteau-= , e i € er! „Ghi o . ö n ;3 Sa staiondeVnie-hrun| Thierry,Epernay, Chälons 11819 1850 » |151,6|151,6] 16,6 |109,0 = —— 11,800 ——| 27,610) 1,470| 42,980] 17,600) 11,6600| » 23,960] 3,080! 1,480 690] 12,470) 10,730) 1,190) 1,320 23,400| 86,910) 7,170) 2,410) 770) 30) 160| zı0l— 1,000 — 310] 28,760| 29,540| 20,200) 349,610] 21,500) 1,090] 392,310) id.= „non comprise..... ..- Marne. .e.uncereenune.

=< 3e section. —De Vitry-le-Fran-(,‚. : 2 J= lee a änarte.) Yitry-le-F ar | R x ;eliaIoniteAu üöparie- De 1851 » 1105,4[105,4| 13,5 |128,0 1 __— 13,600 —___| 33,110| 1,100] 47,300] 12,570| -» » 6,930] 2,950| 1,440) 1,180] 10,260] 1,750) 1,3201 940| 23,490| 87,240) 7,210) 2,0901 970) 530) 1601 3101 1,810 —_| 310] 28,060| 28,820| 20,200] 305,380] 21,500| 1,000] 348,030] id.2 t ER : ;48 sechion. — Traversde du def janc, sville, Sarre- a A ü 5 i .aenenedeieMalen. nemenieBu 1852 » 1140,6|140,6| 16,7 119,0 » —— 14,350 —| 31,550| 1,070] 63,520] 20,850) » 14,750| 31,130| 3,280| 1,020] 1,300] 13,380| 5,330| 1,520] 720] 23,490| 87,250| 7,270| 2,9201 1,080| 5301 160l 220 1,290 —_| 310| 18,370| 18,860| 20,200| 370,530| 21,500] 1,000] 413,220) id“ 5° section. — Departement d ;
ieeu... [SRVErDE, Strasbourg. un... 1851 » 51,6) 51,6| 10,51203,0 » ——— 15,120 —— 71,100) 5,930] 36,340] 18,450| » 1,900| 17,420] 2,810) 2,140) 1,830] 24,860) 8,560] 2,070) 2,940| 24,800) 93,940, 7,900) 5,080) 1,550| 3530| 160) 260. 1,570 — 310| 18,350| 18,850] 20,200] 384,750| 21,500) 1,000] 427,450) &.

#@ Ligne entiere. — De Paris ä : | F

nsbuurg.non. enmpmis|essen 184921852| » |501,8|501,8|73,1'°|145,0 —— 17,150— 55,220| 2,210] 66,380) 23,390| 6,390! 4,340] 20,040| 3,050] 1,460] 1,130] 20,630) 11,160] 1,56n| 1,390] 23,840| 88,730| 7,420] 3,2001 1,0201 5301 sol 2701 1,650 —_| 310] 25,540| 26,230| 20,200] 414,950| 21.500] 1,000] 457,650) id.
DE FROVARD, Dres Nancy, A SAr- 40,630 r

areas"nen..Bee 18504 185165.0'7) 56.6|121,6| 19,3|159,0 : —_ 3,750 —_17,940| 690| 32,990| 2,080 m134,780—— 570) 1,060| 17,750) 65,220) 2,840) 2,150 1,1900| 450 2300| 90. 610 —_| 260] 17,840| 18,330| 20,200 210, 0101,500) AD] BOB.B1E “
DE METZ A TWIONVULE- verene.n. 1854 »':| 30,0| 30,0] 12, [400,0 : 430| » | 6.6701 » 50,000) 4,000] 30,0004 10,000| 13,330) x » 3,330] 3,530] 1,170] 12,830 2,330| 830] » 6,670| 66,130) 4,130) 4,000) 2,730| 2001 200] 370° 100] 700] 170 ae ee > »51.223:8501: 8DE STRASBOURG A WISSEMBOURG.. .|Haguenau...cacceecnneen »'7| 58,0| 58.0] 15, \259.0 „ » 1» 1» [= 11,820-|24,1301 550| 21,460] 8.680| 2,4130] 2,620| » 4,660l 2,3301 "sto| —— 28,30 — 19,330! 51,330| 4,500| 3,730) 1,300) 400.—comp. dins 16 8 0 —— u BE eeDE STRASBOURG A BALE. ........ Bolmanusa. ces Da es 1841 » (141,0l141,0l » je» 15,620 1° —__——4,210| —m—. 281,980018201 2,600 —————compris daus les eolonnes 67—————n » 120,490 — » 310,106 » » 310,100] fin 185          
„1. Ces chiffres comprennent generalement l’impöt du dixiöme pay6 par les voyageurs sur le prıx des places. — 2. T,es frais generaux ne comprennentpas les commissions de banque qui se trouvent souvent comptes avec les intEr&is. — 3. La depensefaite pour le ballast ne comprend pascelle faite pour I’entretien pendaNt les premidres anndes, depense qui cependantdoit ötre porte au compte capital.— 4. Le materiel roulant du chemin defer de Strasbourg a &t& reparti entre les differentes sutions du chemin , en prenant pour base le nombre de kilomötres parcourus par les trains dans chaque section.— 5. Nombre obtena en doublantle produit de la receite du premier semestre de 1852.--6. Ge chemin est entierement A deux voies, excepte dans les souterrains que l’on €largiten ce moment pour poser la seconde voie. — 7. Chiffre ubtenu en multipliant par 4/3 la recette des neuf derniers mois de l’annee. Les produuts divers et les services annexes nesont pas compris. — 8. Voyageurs seıljj saus basases —9. En 1851. — 10. Ges chiffres, «moiquefaibles, sont extraits des comptes rendus des Compagnies. — 11. La compagnie de Rouen exploite A ferme la ligne de KouenA Dieppe ; su recettetotale d’expluitation correspond done A une longueur de140 kilom. + 61 kilom. = 21 kilom, (Anneefinissant au 28 fovrier 1854). — 12, Voies de fer comprises. — 13. Dont 35 kilom.pour les gares de Paris et de la Chapelle — 14. Non comprisles produits divers. * En 1853. —15. Epoquefuture dichevementdes travaux. — 16. Dont 11 kılom.-pour les gares deParis er. de la Villette. —ı7. Quoique ces cheniins n’aient encore qu’unevoie, la depense a &i& comptee commesi la secoude voie etait posde, ce qui aura lieu invessamment. — 18. L’embranchement de Mulhouse & Thann(21 Kilom.), exploite A fer me par la compagnie de Strasbourg ä Bäle, n’a Et& compris ni dansles receties, ni dıns les depenses, ni dans la longueur du chemiu. —ı9 Pour bornes seulement.

OBsenvarıons GenenaLes. La moyenne de la depense pour les bätiments de stations de la Jigne de Wissembourg, est elev&e, parce que la ligne, qui est courte, comprend une station, celle de Wissembourg, qui seule a coüt& 1,424,000 franes. — La depense pour maisons de gardes, sur le chemin de Thionville, est @leve; cela tient A ce que les maisons de gardes y sont de trop grandes dimensions. — Pour le chemin de Saint-Etienne ä Lyon, le chiffre total du tableau du ministöre n’est que de
588,000 francs environ var kilometre, tandis que le nötre est de 454.000 francs; cela tient ä ce que nous avons comoris dans ce chiffre difförentes depenses pour terrains et travaux accessoires que le redacteur des tableaux de l’Etat n’a pas eru devoir compter. — Pour le chemin de Rouen le ch.Ifre de ’Etat est, au contraire, plus &lev& que le nötre, parce quil comprend certaines depenses faites dans la traversde de Rouen, depenses que nous avons juge ä proposde deduire.
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CHEMINS DE FER BELGES (Pıor 295)
EXECUTES PAR L’ETAT
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LONGUEUR 5 r r |
DETAIL DES DEPENS R 5 3 NTP x ETRE = 5 } >

LONGURUR, awvelgee Fapanmiig ENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT PAR KILOMETRE AU 51 DECEMERE 1838
DATE a Ge rain ; D’APKES LE COMPIE RENDU OFFICIEL. .

I rute N

5 d’onverture de garage. d 3 &
Z

x SECTIONS e 2 : 2 Br ne En Sr : „2 SECTIONS, s TERRAINS. 2 BER FE VOIE DE FER. FRAIS GENKRAUX. MOBILIER DES GARES ACCESSOIRES ALIMENTATION|, 2883 22 =
= si eakslonreiee S 5ena 5 FE ZuNEE TOTAL EI STATIONS. DE LA VOIE. DES MACHINES. = 82 Er EB <

3 #3 TION FRAIS ä 2 a5 2 233 des Adininistra- - Instruments =&23 5 . 5 ns & Auen =
GestenTe pe d’acgnisition; 2 a5 3 38% FOURNITURE FOURNITURE tion centrale,| DEPENSES Candelahres, pour ORTE = ; “855 88]|Construction Z „282 einenau

a a en ® = = en 1852.

|

Indemnites u = ss Se 3.2 Mes des rails COLONNES FRAIS direction 5 FRAIS reverberes, Rh: Bemsass non HOLEN Dee SE 3 8 8 sa 8 = 85 ” 5 : 2

B |20%2 de judiciai Ess» 1555 et ; x et conduite Finaugura- : tuyaux A gaz,| 0 CP A| et outillage Fonurs re h 123335” e Br GE °une deux tota- 3 22 ? Judiciaires. = os Er m=® es anokendire prec&dentes, d’etudes. A : divers. pımpes ment et le biles et brand ‚| r£servoms.|3 2 7858 i- 3 E38 x

voie. voies lite. 5 223 s recoltes. E43 2 SS 5 = en tion. a incendie. en des ateliers.| tournantes, Evitemenis. auliauas s &5 Ei MEN. < Be Z> DRSnSeh,

= ° © marchandises 2 Es 3 3SITE 2

5 Branche de raccordementdesstations du Nord et du Sud a Bruxelle- ıı ” = r % “ en “ = = & n & 5 en er I 2 1: fr. fr fe fr. fi
° Er nouvelle. station du. Nord, 3: skin usb ar. 1841 4 5 9 58 480 990 24 760 188 580 3 i ! & 3

5 Bra a ee compris le bureau central de Bruxelles | rue 22 769 86 190 ® Rue N en : = ? e x Be R # ® 9 > ” » » » caseh
B san) A ia Hhanan AAlanee 65 7, 1 dei © 53 350 1260 58300 ı22 120 16850 77870 Queue Dir

ig 3 . f 1 . ' o= 329 750 i : N
& Malinos a Anvers Compris). oo. nnennnnn. 1836a1840| » 27 27 7 250 70040 33 970 1390 76970 43570 9760 53270 218 930 3 ; . z z 2 : 4 : . ? » » ».: Aisedaae; \ ” » » » » » » » a ae

3 Ensemble ponr la ligue du Nord... .: 2... .%.. 1835 a 1841 6 48 53 29 547 77 960 44 350 1 280 62 120 93 390 10 870 56 190 268 200 » » » » » » ; ; : recheitiedansTenstaef er - ” ” 2 r » » » tions belges -
£ Beneeie RER ER RENER  ° EBLLE 1837 R 56| 27 | 8 |ıss 7 860 14 640 230 46 370 5490, 9 760 55 150 131 740 » ve » » » » s) h s » » enant eePergue

Mmpris)d.. acer. en. 29 2 53 350 2 ; ; i : ® a errange lesi

8 mdia Brugesitcompris), vlt. one. 45 eo. nn BR ee ar a nn : 5 . £ ü 2 z R : 2 » { : i s parcaufı eeinds su
2 Bruges a Ostende compris, et branche de raccordementdela station 1838 36 | 10 149 6 950 26 610 1180 48 390 8 620 8119 390 en
a de Brugesjau.bassin du commerce. 2... en 22 | 18 730 26 840 530 60 690 19 820 10 660 47 Er Ben k : . h i =, x : : R z 2 i > x tede 2788Iranc.
EN Enbränchement a a Deynze--Peteghem (compris. . 2...» \ 1839 37 | 19 6 136 2 950 17 040 820 26 290 1570 7350 46 060 99 130 » » » » i i ; : , » » » » » » h 3. Ycompris248 000
2 ars eynze--Peteghem & Courtray (compris). . . . . \ 25 11 680 23 680 320 38 690 8420 4830 30 280 111 220 » » R x s n . ; : » » » v hl ns aeTo Ionploate

2 Lille et Tournay Susan:A Mouseron (aus de France". . . a 1842 19 15 | 13 a 7 8 610 49 540 3220 110 670 10 680 18 430 73 100 265 640 » > 5 5 Eee z ; a z » » » » » i en2.n E

8 ouscron a Tournay (compris). ........ 21 ; 17 340 43 630 460 13 620 11 150 4460 24 490 157 810 » » ® » > » ® 3 ' = a R 5 5 : Bon: du Val-Benoitlf
aa]re S R. » v sur ]E Me

Ensemble pour les lignes de !’Onest. ........... 1837 aA1842 92 109 201 28 139 13 410 31 500 930 52 410 13 430 8 750 44 950 151 970 v ) » » » » : : 2
- - - - R » » x » » » =

; Malines a Louvain (COMpEIS)Een 1837 » 25 25 5 200 20 230 34 120 600 69 610 11 080 11 110 58 780 185 300 » » » » ; ; , i
& Louvain ä Tirlemont (eompris). 2.222022: 4: laer »| ml ı9| 2]|105| 11340 39360 400 [212720 14180 10270 56260 333 200 » » i 3 : ; 5 ; h | i : : 2 2: ob aeSonwTenmgrie
A Tirlemont a Waremme (compris). . . . » .a 1838 »| 261 26| #|ı53 2960-| 21030 50 112 360 3380 10090 49970 196880 5 5 h 5 n 5 x 5 N » » » » » 6 Ale YolllerSn
= Waremme a Ans (oompri). » 2.2 ue een 1838 »| 201 20| 5|250| 12030 25269 1230 sro10 15250 11720 ar220 188 240 h 5 i , n ; . 5 E : e » a » » [men dit des gares eı
A| Ans & la Meuse (Liege compris). - 22222 1842 „I 6| 6| 8 lısa3’| 209200 227 480 3230 805790: 54360 16380 100030 207 270 ö z : 5 5 Ba E 5 r ! a 2 a » EROENN
„ De la Meuse a Herlberstadt, frontiere de Prusse (compris'. . . . . - 1842-1843 »| 39 39 10 256 21900 90 170 3.070 440 089 17 350 15 220 44 610 600 500 ; 5 : 5 i e a 2 © E ; % 2 » »
5 Sigg Landen (compris) A Saint-Trond (compris). . . 1839 ı » 1l 3 272 17 100 23 840 880 53 100 10 610 5 040 28 160 121 630 » E ei e 2 2 ® x » » » » »

® de Limbourg Saint-Trond a Hasselt (compris). ........- 1847 17 v 7 822176 6 430 » » 430 210 50 v 690 » 5 , ; i n ? 5 2 a M ® > n
S

» > >» » » » » » » D >

\ Ensemble pour leslignes del’Est. . ........... 1837 & 18471 28 135 163 40 245 21 140 47 840 980 202 650 12 650° 10 540 45 650 320 310 » » » » » > ’ ;

!

» » » » j > » » »

i Bruxelles ä Tubise (compris), . .. 2.0 en nenn 1840 » 20 20 12 600 60320 104 260 1450 83 240 26 370 16 220 58 880 290 420 » » es » " .
Bi Tubise.& Soignies (oomprie). ........ 2... 2.00. 1841 al in z]aııl 12130 50 600 440 117 050 15 120 9 750 51 690 304 650 » » » > s . 5 3 : x 3 2 ; 3 2
nice & Mons (oomprie). !. ... us: Senn 1841 »I 2a|l 2a| 3|ı185| 13560 45630 1240 102820 21 680 8430 55440 241240 > ; ; b : : s : : : > x : a
BB Mons & .Quievrain: (compris).i.rt 2. nee. er 1842 »| 20) 20| 91450] 28300 71230 2120 92830 15 900; 124 8 54110 248 670 » x » 5 5 x x a e # » : » »
A Tournay & Jurbias (noneompsis). - =...in 1847 a1848| »| au| as| 6|ı25| 6alo 20 a 5 10 $ > 30 z 5 5 5 : 5 E x 5 a 9 > 5 » »
A mbranchement Braine-le-Comte aCharleroy (compris). . . . . - ; 4 42 a 27 640 49 040 1.000 118 850 9 480 12460 58 670 249 500 : a x 2 ® > » » » » n »
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OBSERVATIONS

CHAPITRE PREMIER. — FRAIS GENERAUX,

Chemin rhenan. — Sur les 14,690 fr. de la eol. 5 (Administration centrale), ilya
moins de 1,063 fr. pour perte sur ventes d’obligations en 1849.

640 fr. i train des servicesr. pour mise en train des servic s) 4,350 fr.
Buroord,. Eampren 3,710 fr. &tudeset frais generaux,

CHAPITRE II. — TERRAINS.

Observations generales. — Valeurs souvent exag6rdes attribudes aux immeubles par
les jurys d’expropriation.

Autriche. Chemin de l’Etat. Sud. — 1,500 fr. par kilometre ; chiffre insignifiant;
dans la traversde de la Styrie, c’est-ä-dire sur la plus grande partie du parcours, la ma-
jeure partie des terrains a &t& fournie gratuitement par les propridtaires.

CHAPITRE III. — TERRASSEMENTS.

Observations generales. — Aux depenses de construction proprementdite d’un che-
min de fer il faut toujours ajouter une portion des frais d’entretien des terrassements
pendant la durde des trois premieres anndes, frais qu’on ne pourrait porter au chapitre
de V’exploitation. II serait aussi convenable de porter au devis une somme pour la mise en

train de chaque service.

CHAPITRE IV. — OUVRAGES D’ART.

Observalions generales. — Certains chemins, exploit&s avec une seule voie, ont con-
struit la sous-structure pour deux voies.

> Chemin rhenan. — D&composition du chiffre de 247,760 fr. par kilom£tre (colonnes
8a15et 20424):
Terrassement, travaux d’art ordinaires (tunnels et plan incline non compris), ballast,
worden 4 SE Ua en... 22.107,980-f

Bnanelseseeesee 74,050
2} voleiladıkllometres X 25,678hranes).e . 2. ...8. 22 8%. 747,820
Entretien du chemin pendant la construction. . . ... . 2 ......: 910

EINSENERE 43.5 nn. .. 247,760 fr.

229

Berlin a Francfort-sur-UOder. — Les ouvrages d’art ont peu coüit@. M.Lechätelier a
&erit : « Le trac& a prösent6 de grandes facilitös dans toute son @tendue, si ce n’est au
passage du faite qui spare l’Oder de la Spree, ou ila fallu faire une tranch&e profonde
et adopter des inclinsisons de 8””,87 par mötre. »

Autriche. Chemins de l’Etat. Nord. — Pour expliquer le chiffre &lev& de 441,460 fr. .
par kilom£tre pour la sous-structure, M. Lechätelier &erivait en 1845 : « Le rayon mini-
mum est fixe ä 284 miötres, et la pente maximum & 6””,7. L’ex&cution de ce chemin,
malgr& les nombreusesdifficultös et ’importance des travaux d’art, a march& avec une
grande rapidite... » Ceci s’applique aux 341 kilomötres d’Olmutz ä Prague et de Brünn ä
Trubau; les travaux &taicnt commenc£s depuis peu seulement surla ligne de Prague vers
la frontiere saxonne (129 kilom.). M. Lechätelier appr£ciait ainsi qu’il suit les diffieult6s
de ce travail : « Cette ligne, assujettie & suivre toutes les sinuosit&s de la coupure pro-
fonde ä travers laquelle l’Elbe a fray& son passage, sera tr&s-tourmentee. Le maximum
des pentes est fix6 & 0”,01, et le rayon minimum ä& 285 mötres. » — Maisons de gardes,
provisoires (M. Engerth). »

Autriche. Chemins de l’Etat. Sud. — 122,340 franes par kilometre pour terrassement
et travaux d’art. — A une &poque ol le trace n’&tait pas encore arr&t&, M. Lechätelier
6erivait : «Ce chemindescend la vall&e de la Mur dans un defil& tres-aceident6, au mi-
lieu des Alpes styriennes... De Gratz, il se dirige vers Marburg et Cilli, et arrive ä Lai-
bach apr&s avoir franchi dcuxfaites secondaires, &troits et d’un passagedifficile... » —
Maisons de gardes, döfinitives, mais &tablies tr&s-modestement (M. Engerth).

Autriche. Chemins de l’Etat. Sud-Est. — 62,270 francs par kilomötre pour terrasse-
ment et travaux d’art. — Prix peu &iev&: terrain favorable, peu d’ouvrages d’art; on
avait acquis d&ja de l’experience lorsqu’on a construit ce chemin, termine fin 1850
(M. Engerth). — Maisons de gardes, provisoires (M. Engerth).

Autriche. Chemins de U’Etat. Est. — Chemin acquis & trös-bas prix par ’Ftat & une
compagnie (M. Engerth).

Vienne ü Gloggnitz. — Chemin fait avec luxe ä une &poque (1859 & 1842) otı tout coü-
tait plus cher qwä prösent; premier tunnel construit; disposition ä forcerles chiffres
du compte de P’&tablissement, ce chemin devant &tre rachet£ par l’Etat (M. Engerth). —
M. Lechätelier a dit: « En n’öpargnant pasles trayaux d’art et de terrassement, on a pu
obtenir jusqu’a W. Neustadt un trac& tr&s-favorable pourla traction... »

CHAPITRE V. — CLÖTURE DU CHEMIN.

Hanovre (n° 15). — Le chiffre 4,260 fr.,'port& col. 15 (passage A niveau), eomprend
en outre les cheminslatöraux.

Le chiflre 2,940 fr., port& col. 14 (maisons de gardes et de cantonniers), se d&compose
en 140 fr. pour poteaux kilomötriques, et 2,800 fr. pour maisons de gardes et t@lögraphe
op!ique (349 signaux) ; il y a 577 passages ä niveau, soit 47 pour 10 kilom£tres). —
Col. 13. Le chiffre 90 fr. ne comprend que les clötures du chemin proprementdit, & Vex-
elusion de celles desstations.

Berlin a Franefort. — Les 110 fr. concernent la elötuxe du chemin proprement dit.

Vienne a Gloggnitz. Maisons de gardes, luxueuses (M. Engerth).

ae

CHAPITRE VI. — BATIMENTS.

Chemin rhenan. — Detail:

Touteslesistatlöns a -wesmssi . . .. ...000 20.020810
Plan ineline et station pres Aix-la-Chapelle. . . . . 5,980 |
Etablissement de la gare dans le port france, & Co- 59,810 fr.
era: fe

Komet äokerst. 2... wen 22 ns 590

Chemin de Hanovre. — La station de Br&me n’est pas comprise.

l:a station centralg de Hanovre a coüte. . . . . 8,100,670 franes,
Celle de’Harböurg. .si,.::..... rn. a 2,117,200
besiältres. 2... 3.22.0000 2 air OO

Tora... 1... 02 2.6. 700,0,

Chemin de Vienne ü Gloggnitz. — Comprendla station de Vienne. — M. Lechätelier,
1845 : « La Compagnie possede a Vienne un &tablissement consid&rable, dont une partie,
celle qui devait desservir le chemin de Vienne ä Raab, est restde inachevee. Une grande
fabrique de machines, travaillant ä la fois pour la Compagnie, le gouvernement et Pin-
dustrie partieulire, y est annex6e; son administration est entierement s@par&e de celle
de l’exploitation. »

CHAPITRE VII. — VOIE DE FER.

Observation generale. — Les chemins allemands ont göndralement &t& construits avec
des rails lögers pesant rarement plus de 50 kilogrammes par mätre, et fix&s surles tra-
verses par de simples crampons; c’est ce qui explique la faiblesse de la d&pense pour la
voie. — Le kilometre de voie, mesurd sur !’axe, paraitra proportionnellement coüteux
pour certains chemins, tels que Vienneä Gloggnitz, Ferdinand, Bade, Berlin ä Postdam,
soit parce qu’une partie consid&rable est pos&e ä double voie (comme pour les chemins
de Bade), soit parce que, les chemins &tant courts (comme Vienne ä Gloggnitz) et le trafic
trös-important, la longueur des voies de garage est considörable.

Chemin rkenan. — On n’a pu connaitre söparömentque le prix de la deuxiöme voie,
port& dans les comptes pour 1,519,009 francs, soit 25,678 franes pour chacun des 59 ki-
lometres sur lesquels elle &tait posce en 1849, ou 17,820 francs par kilometre, sil’on
röpartit la depense sur le chemin entier (85 kilometres). — Toutes les döpenses de la
voie sont confondues dans les colonnes 8 & 13, avec les terrassements et les fravaux
d’art.

Hanovre. — 546",5% premicre voie ä 50,660 fr., et 67%,19 deuxieme voie A 30,580 fr.

le kilomötre. :

Chemins de Vempire d’Autriche. Sud-Est. — Ballast apport6 de loin, tr&s-coUteux
(M. Engerth).

Chemins de l’empire d’Autriche. Est. — Rails tres-faibles (M. Engerth). Ils pesaient
25 kilogr. (M. With, enquete pour la reconstruction ‘de la voie du nord de Pempereur
Ferdinand.)

a

Vienne ü Gloggnitz. — Prix excessif si ce chemin dtait & une seule voie, commele
dit M. Haucheeorne. En 1845, M. Lechälelier signalait pourtant une double voie de
Vienne ä Neustadt, sur 47 kilometres de longueur, et cela &tait repet& dans le tableau
statistique frangais.

Chemin Ferdinand du Nord. — Voie d&molie et refaite : les rails de 17 A18 kil. se
brisaient sous le poids des nouvelles locomotives de 25 tonnes,

CHAPITRE X. — ALIMENTATION DES MACHINES.

Observations generales. — Depenses portdes sans doute dans la plupart des cas au
chapitre des bätiments, sans que ’on puisse cependant s’en assurer.

CHAPITRE XH. — MATERIEL ROULANT.

Hanovre. — La d&pense pour mat6riel roulant comprend les ustensiles (ustensilien).

Autriche. Chemin du Sud. — Prix plus &lev6 que pourles autres chemins de Etat;
cet exe&s de depenses n’est pas cause par les locomotives du Semmering, ainsi qu’on
pourrait le croire, car le chemin du Sud ne commence quä Muerzzuschlag et ne com-

‘ prend pas le chemin de fer du Semmering, dont la longueur est, d’apr&s M. Engerth,
de 41,75 kilometres entre Gloggnitz et Muerzzuschlag.00

CHAPITRE XIV. — INTERETS.

Hanovre. — 1 a Cie deduit des intöröts pour le Hanovre pendant la construction uneSuesomme de 575,720 franes, pour recettes op6r&es pendantla construction.



CLASSIFICATION DES DEPENSES. 293

51. Machines locomo-
tives et tenders.. .

32. Voitures et wag- (Voitures de voyageurs, waggons de ser-
KOnB. dein vice, waggons ä marchandises.

CHAPITRE XI. oe ee Den et Depenses non classees.

Machines, locomotives, tenders.

CHAPITRE XI.

Interäts des actions et des obligations
‚34. Interöts pay&s pen- paydes sur le capital, int&röts pour ver-

CHAPITREXIV. dant la construc- sements antieipes.., — Döduetion faite
ONAal, des inter&ts regus pour placements de

fonds.

Approvisionnements et fonds de roule-
Approvisionne-

ment.

55

CHAPITRE XV. ments et fonds
de roulement.

Nous voudrions pouvoir indiquer le chiffre de la d&pense corres-
pondante ä ces differents titres pour les principales lignes en exploi-
tation; mais il serait bien.difficile de trouver dans la comptabilite
des compagniesles renseignements necessaires pour l’etablir; il est
impossible d’ailleurs d’obtenir de ces compagnies l’autorisation de
se livrer ä de pareilles investigations.

Nons sommesdonc forc& de nous borner ä presenter l’apergu des
frais de construction tels qu’ils ont &te classes dans les comptes ren-
dus publies ou qui nous ont &t& communiques oflicieusement.

L’ötude attentive des dötails des prix de revient, tout incomplets
qu’ils sont, n’en sera pas moinströs-utile, nous en tirerons des con-
söquences qui ne seront passans interöt pour les ingönieurs charges

derediger les devis de nouvelles lignes.
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L’etude des tableaux qui precedent conduit A se rendre exacte-

ment compte des causes de la difference qui existe dans les prix de
sonstruction des chemins defer dansdifferents pays.

L’etablissement des cheminsanglais a &t& grev& d’une nature de
depense inconnue dansles autres pays, ce sontles frais pour l’obten-

tion de la concession au Parlement. Pour plusieurs des cheminspor-
tes au tableau, ces frais paraissent assez moderes, mais pour d’au-
Ires ils ont &t& excessifs. D’apres plusieurs ouvrages publies en

Angleterre,les frais en parlement ont &t&, pour le chemin de Black-
wall, de 200,000 fr. par kilomötre; de Manchester ä Birmingham,
81,000 fr.; de Brighton, 75,000 fr.

bes frais generaux semblent devoir varier entre des limites fort
etendues; cependant on remarque que pour nos grandeslignes ils
w’ont pas &t& moindres de 12,000 fr. et plus &leves que 21,000fr:
En Angleterre, les terrains ont gensralement eoüte plus cher

qu’en France, en Belgique et en Allemagne. Ainsi la depense par
kılomötre, pour les grandeslignes de Londres ä Birmingham, Lon-
dres ä Bristol, North-Middland et Londres ä Brighton, a ete, en
nombres ronds, de 98,000 fr., 77,000 fr., 100,000 fr. , 127,000 fr,
et, pour le chemin ie second ordre de Manchester 3ä Birma
elle a atteint le chiffre &norme de 254,000fr.
En France, sur nos grandes lignes du Nord, de ’Est, de Paris

au Havro et de Paris ä Lyon, elle a &t& seulement de 47,000 fr.,
54,000 fr., 72,000 fr. et 80,000 fr.*.

Surd’autres chemins, tels que ceux d’Andrezienx ä Roanne,
Montpellier ä Nimes, Amiens ä Boulogne, Tours ä Nantes, elle a
varie de 18,000 fr. & 44,000 fr. Plusieurs de ces chemins, A la ve-
rite, sont ä une seule voie, mais le terrain a &t& achete pour deux
voies.

Sur les chemins de Paris ä Orlöans et de Corbeil, formantla par-
tie la Plue: coüteuse de la grande ligne de Paris ä Dordeniiz, cette
depense n’a pas depasse 69,000 fr. Sur les chemins de Saint-Ger-
main et de Versailles (rive droite), elle a &te, äla verite, de 106,000 fr.
et de 83,000 fr.; sur celui de Versailles (rive gauche), elle a atteint

'Moyenne de la d@pense faite pour Je chemin de Rouen et pour celui du Havre.
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la somme de 177,000 fr., et sur celui de Vincennes, dont 5 kılo-

metres sur 15 ont ete etablis dans l’interieur m&mede la capitale,

395,000fr.; mais ces chemins, construits aux abords de Paris, se

trouvent dans des conditions exceptionnelles et ne devraient &tre

compares qu’aux chemins anglais de Blackwall et de Greenwich,

qui ont cotl& beaucoup plus cher.

En Belgique,les frais d’aequisition de terrains pourles lignes du
nord et de l’ouest n’ont pas atteint 40,000 fr., et, pour le reseau
de lest et du sud, 66,000 fr. Le terrain pour le raccordement du

nord et du sud a coüte 177,000 fr.; mais c’est encore la un chemin

exceptionnel construit, pour ainsi dire, dans les faubourgs de
Bruxelles.

En Allemagne, on a obtenules terrains ä meilleur marche encore

qu’en Belgique; ce n’est que sur quelques lignes que la depense

d’aequisition a atteint le chiffre de 50 a 55,000 fr. par kilometre;

sur la plupart des autres elle n’a et que de 15 ä 16,000Ir.

Lefaible chiffre de cette depense tient ä ce que les cheminsalle-
mands, construits, pour la plupart, ä une seule voie, et desservant

un trafic beaucoup moins important que les chemins anglais et

francais, occupent beaucoup moins de terrains, et au prix tres-

sensiblement moins elev& du terrain en Allemagne que dans les

deux autres pays; ainsi l’hectare du terrain n’a coüte en Allemagne

que de 2 4,000 fr.,tandis qu’il est port& pour les chemins anglais
de 15 & 20,000 fr., et qu'il a &t& pay& sur le chemin d’Orleans

12,800 fr.t; sur celui de Saint-Etienne A Lyon 20,000 fr.?; sur ce-

lui de Strasbourg, entre Paris et Meaux, les prix ont &t& assez varia-

bles : ’hectare, dans Paris, a coüte en nombres ronds 830,000 fr.,

ce qui fait 82 fr. le mötre; ä Ja Chapelle, 91,000 fr.; ä la Villette,

19,000 fr.; aux environs de Noisy-le-Sec, 14,000 fr.; aux environs

de Lagny, 25,000fr.; pres de Dammard,6,000 fr.; pres d’Esbly,

1 Ce prix est un prix moyen pour toute la ligne et comprend !’indemnit& pay&e pour
les terrains dans V’intörieur de Paris ou aux environs ; si l’on en distrait le prix des ter-
rains dans Paris et aux environs, le prix de l’hectare se r&duit ä 10,000 fr.

2 Sur ce chemin, le premier construit en France pour un transport de voyageurs, les
terrains ont &t6 taxds par Je jury A un prix exorbitant. On est Join d’avoir pay& des prix
aussi &lev&s pourles terrains des nouvelles lignes.
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8,000 fr.; dansla traversee de Meaux, 60,000 fr., et aux environs
de la ville, 12,000fr.

Quant aux chemins am£ricains, qui ne figurent que dans nos ta-
bleaux d’ensemble, ils ont &t& &tablis sur des terrains dont une

parlie a &i& cedee gratuitement.

Sur les chemins anglais, les travaux d’art ainsi que ceux de ter-
rassement et de pose de la voie elant ordinairement confies a un

seul et m&me entrepreneur, les comptes rendus des Compagnies

n’indiquent que la depense en bloc. Il est facile de reconnaitre ce-
pendant que cette depense, en ce qui concerne les travaux d’art et
les terrassements des grandes lignes en Angleterre, est beaucoup

plus elevse que sur les chemins des autres pays. Si l’on deduit de

100 a 120,000 fr. pour la chaussce, la voie et ses accessoires, on

trouve que sur les chemins de North-Middland, elle n’a pas &te

mnoindre de 350,000 fr. ä 400,000 fr. par kilometre, et sur les

chemins de Londres ä Brighton et Londres ä& Bristol moindre de

400,000 fr. a 450,000 fr.
En France, elle n’a &t6, surle chemin du Nord, que de 67,000fr.,

sur ceux de Strasbourg et d’Orl&ans, que de 110,000 a 120,000fr.,

et sur les chemins de Lyon, de Rouen et du Havre, de 200,000 ä

220,000 fr.
En Belgique, la m&öme depense a &t& fort moderce; nous la trou-

vons de 52,000fr. environ pour le chemin de !’Ouest, 62,000fr.
pour ceux du Nord, 88,000 fr. pour ceux du Midi, et 200,000fr.

pour ceux de l’Est. En moyenne, elle est de 104,000fr.

En Allemagne, elle est faible aussi et tres-variable. Pour une
partie des chemins prussiens, elle ne depasse pas 50,000fr.; pour
le chemin de Berlin ä Potsdam, elle est de 62,000 fr. Les terrasse-

ments et ouvrages d’art des chemins rhenans ont seuls coüte

247,000fr. Les lignes du Nord et du Sud en Autriche ont depasse
pour les ouvrages de m&menature de 110 ä 120,000 fr. Mais celles
du Sud-Est et de l’Est n’ont döpense que 62,000 et 29,000 fr. Dans
le grand-duche de Bade, les ouvrages d’art et de terrassements ont

coüte en moyenne 62,000fr. par kilomötre ; dans le Wurtemberg,

72,000 fr.; dans le Hanovre, 58,000 fr., et dans le Brunswick,
18,000 fr.
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Le prix eleve des terrassements et des ouvrages d’art pour les
grandes lignes d’Angleterre tient au soin avec lequel ont &t& con-
struites ces voies du premier ordre, ä une &poque oü on s’exag£rait
V’importance des faibles pentes, au prix de la main-d’@uvre et aux

difficultes d’ex6cution qu’elles ont prösentees. Les differences de

prix entre la France et l’Angleterre ne sont toulefois pas aussi

grandes qu’on pourrait le supposer. « Apres avoir consulte plu-
sieurs ingenieurs frangais, dit M. Robert Stephenson dans un rap-
port surles cheminsde fer du Nord, et avoir fait des comparaisons
entre leurs devis et les miens, j’ai trouv& queles differences de prix
entre les deux pays etaient excessivement minimes. On peut zegar-

der commeidentiquementles mömes les prix de terrassementet de
maconnerie dans les deux pays, et le prix du fer est beaucoup plus
elev& en France qu’en Angleterre. La main-d’oeuvre est certaine-
ment moins chere qu’en Angleterre, mais l’&tendue des entreprises
qui sont maintenant en projet ou en cours d’ex6cution tend ä la

faire monter, et les frais de travaux terminds a l’epoque actuelle

prouvent que cette difference n’est r&ellement que nominale. »

En Belgique, la main-d’ouvre et les materiauxde construction

sont ä des prix bien moins eleves qu’en France, c'est ce qui ex-

plique le coüt, relativement minime, des ouvrages d’art et de ter-
rassement. Il en est de möme en Allemagne, ol la journee du ter- -

rassier, payce en France de 2 & 5 fr., ne coüte pas au delä de

1fr.a4 fr. 50. On devra observer aussi que dans ces deux pays
une partie des travaux de terrassement n’ont &t& ex&cutes que pour-

une seule voie, et qu’en Allemagne surtout on ne s’est pas assujetti

a des conditions de penles et de courbure aussi rigoureuses qu’en

France.
Aux Etats-Unis, les ingenieurs ayant &tabli les cheminsdefer-

avec des pentes plus fortes encore que celles des chemins allemands

et des rayons de courbure plus petits, les travaux d’art et de terras-

sement ont dü coüter moins encore qu’en Allemagne.
M. Maniel, dans son cours ä l’Eeole des ponts et chaussees, in-

dique de la maniere suivante le prix des terrassements sur differents.

chemins defer :
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MOYENNE DES FRAIS DE TERRASSEMENT PAR KILOMETRE!.

DRBIHRSENELZESIE n a  e  r 9,000 Ir.
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Tours A Poitiers.. er a 2 995000
Moyennede quelques hemins Angtais. Be TOUF00U
Sur le chemin de Mulhouse les frais seront d’environ. . 40,000

MOYENNE DU PRIX PAR METRE CUBE DE TERRASSEMENT, TRANSIORT DES TERRES CONPRIS.

Ubermns HolgasN ENULTO
Ligne’de’SaintQuentin. ’. NP PT, 39
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De Tours ä Poitiers, les terres &tant transportes h

des distances atteignant 4,000 mötres. 2. . 515% ;08
Chemins anglais, deblais en partie dans le rocher. Sn

Si.la depense pour les terrassements par kilomötre sur les che-
mins belges.a &t6 aussi faihle, cela tient au cube trös-reduit de ces
terrassements, ä la petite distance de transport des terres, et au
prix peu eleve de la main d’@uvre en Belgique. Ainsi, d’aprös
M. Maniel, le cube des terrassements sur les chemins helgjed n'au-
rait &t&, par kilomötre, que de 12,60, tandis que surle el de
Creil ä Saint-Quentin il a &t& de 25 ; sur celni de Rouen, de 25”,50;

‚d’Orlcans, de 33, et de Versailles, rive gauche, de 72.
Les rails en er et les coussinets en fonte revenant en Angleterre

ä un prix sensiblement plus faible que sur le continent,et les tra-
verses en sapin n’y coütant pas trös-cher, les frais d’ &sbliisement
de la voie et de ses accessoires ont dü ötre plus faibles, mais la dif-
ference n’a pu compenser celle que nous avons signalee dansles

depenses pour les terrains, les ouvrages d’art et les ouvrages deter-
rassement.

En France, l’etablissement de la voie a dü coüter plus qu’enBel-

gique et en Allemagne,par ces raisons que la plupart des chemins
y sont ä deux voies, que les rails y sont ordinairement plus lourds,
et quele trafie y necessite une plus grande longueur de voies de
garage ainsi qu’un plus grand nombre de changements de voie et
de plaques tournantes.

! Voir de nouveaux renseignements, page 512.
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Aux BEtats-Unis, la voie simple a &l& construite avec une grande

sconomie en associant le bois au fer, mais elle est moins durable.

Le prix des machineset des waggons, celui des machines surtout,
n’est pas sur les differents points du continent aussi variable que
celui des terrains et des materiaux pour les travaux d’art ou pour

l’stablissementde la voie. C’est m&me en Angleterre qu’a &t& achetde
une grande partie du mat£riel roulant des chemins belges et alle-

mands. Il en rösulte qu’ä &galite de trafic la depense a && partout

a peu pres la meme, soit de 20,000 ä 39,0°0 fr. par kilometre
pour des lignes d’un revenu mediocre (18,000 ä 2,000 fr. par ki-

lometre), et de 50,000 ä 60,000 fr. pour celles d’un grand revenu

(40,000 ä 50,000fr. par kilometre).
Apres avoir compar& les tableaux de la depense dansdifferents

pays, il convient de les &tudier isolöment. Nous nous ratlacherons

plus partieulierement ä l’examendestableaux desfrais de construc-

tion des chemins francais et des chemins allemands, sur lesquels

nous avons pu donnerle plus de details.
Un fait nous frappe tout d’abord ä l’examen de ces tableaux,

e’est que e’est bien moinsle prix de la voie en fer, qui rend parlois

les cheminsdefer si coüteux, que celui des terrains et des travaux

de toute nature.

Ainsi, pour le chemin du Gard, ctablı sur un terrain de peu de

valeur, dans un pays oü la main-d’euvre est peu colileuse et dans

d’assez bonnes conditions d’exeeution, 1& prix total par kilometre

n’etant que de 211,000 fr., les frais d’acquisition de terrain n’ont

pas atleint 19,000 fr., tandis que pour le chemin du Havre, dont

les profondes tranchees et les remblais &leves couvrent de grandes

surfaces de terrain, ces mömesfrais s’elövent & 105,000 fr.; pour

le chemin de Saint-Germain, qui occupe des terrains precieux, ä

106,000fr., et pour celui de Versailles, rive gauche, dontles im-

menses travaux ont entam& un nombre considerable de grandes

proprietes, au chiffre enorme de 177,000 fr.

On ne manque pas d’observer galement une notable difference

entre le chiffre de la depense pour les travaux d’un chemin con-

struit en plaine, presque toujours au niveau du sol, commele che-

min de Metz ä Thionville (53,000 fr.), et le chiffre correspondant,
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pour une ligne etablie dans des conditions d’execution difficiles,

comme le chemin du Havre (220,000 fr. environ '), ou Je chemin
de Versailles, rive droite (315,000fr.); et ce n’est pas seulement

‚le volume des terrassements et des magonneries qui entraine dans

des frais de construction considerables; sur le chemin de Stras-

bourg, les travaux de consolidation des talus d’une seule tranchee

(elle de Gagny) ont coüt& 335,632 fr. 85 c.; sur les deux chemins

de Versailles, et plus partieuliörement sur celui de Versailles, rive
gauche, on a et& forc& de depenser des sommes importantes pour
s’opposer au mouvement desterres, et pour assurer la fondation

des ponts sur des terrains glaiseux.
Au Val-Fleury, sur le chemin de la rive gauche, les remblais sont

assis sur un sol tellement mobile, que l’on eüt &t6 fore& peut-&tre
de renoncer ä exploiter la ligne, si on ne les eüt remplaces tempo-
rairement par des estacades en charpente.

Les frais d’&tablissement de la voie, ordinairement moins &leves

que ceux d’acquisition des terrains et des travaux d’art ou deter-
rassement, sont aussi moins variables. Ainsi, lorsque nous voyons
dans nos tableaux, pour des chemins de premiere classe & deux

voies, les frais d’acquisition de terrain r&unis A ceux des travaux

d’art et de terrassement, varier de 170,000 fr. (Orl&ans et Corbeil)

a 525,000 fr. (chemin du Havre) par kilometre, nous trouvons que
ceux d’etablissement de la voie. et de ses accessoires n’ont differe

qu’entre les limites de 80,000 fr. (Strasbourg ä Wissembourg), et

156,000 (Paris ä Lyon), et cette difference eüt &t© moins grande si
on eüt employ& sur le chemin de Wissembourg desrails du poids

de 58 kilogrammes par mötre courant, au lieu de rails de 50 kilo-
grammes?.

Les ingenieurs &tant d’accord pour adopter, dans la construction

des grandes lignes, des dimensions de rails, de traverses et des
cpaisseurs de chaussee ä peu pres semblables, la difference dansles

prix de la voie ne provient generalement, quand on compare des

* Enen deduisant 117,000 fr. pour la voie et ses accessoires.
®]l est vrai quw/au chemin de Versailles (rive droite) le kilom£&tre a coüt‘, sans les

accessoires, 154,000 franes. Mais la superstructure de ce chemin ayant &t& pour ainsi
dire refaite apres Vouverture, on doit le consid&rer commese trouvant dans des condi-
tions exceptionnelles.
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lignes de möme ordre, que de celle qui existe entre les prix des
matieres premieres.

Cette difference, pourle fer et la fonte, n'est pas trös-sensible
dans les diverses provinces d’un möme pays, aux mömes &poques;

mais elle varie considerablement avec les &poques. Ainsi les rails
du chemin de Saint-Etienne, en 1828, ont coüte 50 fr. les 100 ki-

logrammes. Ceux des chemins de Saint-GermainetVersailles, dix an-

n6es plus tard, &taient payes 42 fr. En 1840, on achetait encore des
rails pour cerlaines fractions du chemin du Nord, au prix de 40 fr.
En 1846, la Compagnie de l’Est a trait& pourses fournitures de

rails ä raison de 35 fr. les 100 kılogrammes, rendus sur ses chan-
tiers. En 1852, la m&me Compagnie ne payait plus les rails ne-

cessaires pour le chemin de Metz ä Thionville que 25 fr., et, en 1857,
elle achetait 8,000 tonnes pour le chemin de Paris a Mulhouse

äraison de 27 fr. A V’usine, soit de 28,50 a 29 fr. sur les chan-

tiers. D’autres Compagnies les payaient ä la möme &poque 29 fr.
sur la ligne. Il est probable que dans l’avenir le prix de 50fr.

ne sera pas depasse, et que souvent on pourra trailer ä des prix

inferieurs. Le prix des coussinets en fonte a varie comme celui des

rails. La Compagnie de Saint-Germain et celle de Versailles payaient,
en 1858, leurs coussinets 55 fr. le quintal metrique; celle de I’Est,

en 1852, payait 16 fr. (pour le chemin de Thionville), et 20 fr., en

1854, pour le chemin de Mulhouse.

Le prix des traverses en bois varie non-seulement avec les &po-
ques, mais encore avecles localit6s. Ainsi les traverses que la Com-
pagnie de l’Est payait, en 1846, pour le chemin de Metz ä Sarre-
bruck, 75 fr. le metre cube, n’ont &t& payces, en 1852, pour le

chemin de Metz ä& Thionville, que 4% fr. le metre cube, et, sur le

m&me point de Metz, elles valent aujourd’hui 55 fr. Les traverses

payces en 1854, a Paris, 75 fr. le mötre cube, se vendaient, la

m&me annee, pres de Vesoul, 55 fr.
Le prix des mattriaux composant la chaussee ne varient guere que

suivant les localit6s; mais les variations sont considerables. Le sable,

qui, sur le chemin de Saint-Germain, n’a pas coüte plus de 2 fr.
le metre cube, est revenu, sur le chemin de Lille ä la frontiere

helge, a 10 fr.
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Si done nous supposons un chemin etabli avec des materiaux re-

venant ä des prix eleves, tels que celui de 10 fr. par mötre cube de
ballast (prix pay& au cheminde Lille) ;
55 fr. par quintal metrique de rails (prix pay& pour la ligne-de

Strasbourg);

25 fr. par quintal metrique de coussinets (prix paye pourla ligne
de Strasbourg);
80 fr. par metre cube de traverses (prix pay& &galement parla

Compagnie de l’Est pour les portions de chemins dans le voisinage
de Paris); et qu’on en compare la depense avec celle d’un chemin
ä deux voies qui aurait &t& etabli ä peu pres dans les conditions

du chemin de Metz ä Thionville, on trouve sur le ballast seul, la

difference etant de 8 fr. par metre cube, et le cube &tant de 6 metres
par metse-courane.#...-,.. 2 en N.

Surles rails, la difference Stant par quintal me-

rique de 13 fr., et le poids par metre courant pour
les 4 files de rails etant de 152 kilogrammes. . . . 19,760

Sur les coussinets, la difference &tant par quintal
metrique de 7 fr., et le poids par metre courant, de
40 kilogrammes. . . . BO

Surles traverses enfin, la äiffsrence &laht IkAUBEN
cube de 56 fr., et le cube par metre courant &lant de

2/10 de ht CUBE SPESEN Lt > 2 RZ

ENsoue 7 297277700: fr:
Maisla difference sur le ballast que nous avons indiquee est ex-

ceptionnelle ; en supposant le ballast au möme prix sur les deux

chemins, la difference pour la deuxicme voie, par meötre courant,

n'est plus que de 29,760fr.

C’est ä peu pres le chiffre de la difförence entre le prix du mötre
courant de double voie (voies de garage non comprises) sur le che-
min de Strasbourg et sur celui de Metz ä Thionville.
La depense pour le materiel depend essentiellement de l’impor-

tance du trafic. Nous avons dejä fait remarquer qu’elle varie de
29,000 fr. a 60,000fr., selon le trafic.

Toutefois, pour des chemins &tablis aux environs d’une capitale,

tels que les chemins de Saint-Germain et de Versailles, qui exigent
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unmateriel exceptionnel pour les jours de fetes, cette depense s’& -

‚ leve jusqu’a 120,000fr. (Saint-Germain), et möme 150,000 fr. par
kilometre (Versailles, rive droite).

A egalite de trafic, les frais de materiel & differentes &poques ont
peu varie. Le prix de revient des machines n’a pas subi de reduc-
tion comme celui des rails. Cependantil ne faudrait pas croire que
ce prix est ä peu pres invariable. Les machines que la Compagnie

de !’Est payait en 1846 de 45 a 48,000 fr. en coütent aujourd’hui

de 50 & 55,000. Les machines Grampton, payees 52,000 fr.,

au commencement de 1852, se vendent aujourd’hui 66,000fr.
De ce qui precede il resulte que si l’on divise, comme l’a fait la

loi du 11 juin 1842, la depense d’ctablissement des chemins de
fer en deux parties:

L’une comprenantles depenses pour les terrassements, les ou-

vrages d’art et les stations;

L’autre la d&pense pour la superstructure et le mat£riel de l’ex-

ploitation;
On reconnait que la premiere partie, mise par laloi de 1842 ä

la charge du gouvernement, est non-seulement plus £levee, mais

encore plus variable que la seconde.

Le capital d’&tablissement des chemins de fer augmente avec le

trafic, car il ne serait pas juste de prelever sur les produits de l’ex-

ploitation les sommes ndcessaires ä un accroissement de trafic qui

n’ayait pas &te prevu lors de la r&daction des devis. Le tableau des

pages 304 et 305, qui fournit lindication des depenses faites au che-

min d’Orlsans lors de son ouverture, et celledes depensesfaites depuis

lors, montre assez sur quels chapitres les augmentations de capital

ont lieu et dans quelle proportion avec le trafic. Ainsi l’on voit que

la depense pour travaux d’art et de terrassements reste ä peu pr&s

invariable, tandis que celle pour acquisitions de terrains, pour la

voie et ses accessoires, pourles ateliers et les bätiments de stations

- et celle pour le materiel roulant ont consid&rablement augmente.

L’accroissement sur les döpenses des terrains, de la voie ouacces-

soires de la voie et des bätiments tient surtout ä l’agrandissement

forc& des gares. Le surcroit des frais pour le materiel roulant est dü

a V’allongementdes parcours des convois.



CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS, AVEC
Fonds social, 40 millions; 1er emprunt, 10 millions;

(La section de Paris a Corbeil a &t& ouverte A l’exploitation

COMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT

 
 

 

 

 

 

 
  
  

EXECUTION PAR M. JULLIEN,
ingenieur en chef.

PROJET PRIMITIE |m

par Etat des depenses|Etat des depenses
: M. Defontaine, faites faites, dress6 a

NATURE DES DEPENSES. : f Vodcheidnde la

ingenieur et de celles fusion de lacom-
en chef. restant ä faire’. pagnied’Orldans

1837. 29 fevrier 1844. 30 juin 1852.

kil. kil. kil.

Longueur des chemins. 126,3 132,7 132,7

5 fr. Tr,
Service des travaux : Personnel; frais % :
d’&tudes, detraces, et döpenses diverses. 776 800 1110 022 1103 342

Acquisitions de terrains, indemnites et ;
Fre er Sb lin: u Kr sie. 1.500 000 7 175 000 i 8 491 630

Terrassements; travaux de consolida-
tion ;"ballastage. ne 5 234 000 10 436 0873 10498 345

Ouvrages d’arb.; =... 4530 227° 4 553 441
a [Maison d’sdministration a Paris. 283 625 477 054
.2 „\Atelier de construction et de re-
3 2) paration du materiel, avec leur) 3056 000
2:9 ouullage alvey). = 2... 757 2097 1518 159
Ei Gares, stations, prises d’eau,
oO plantations, clötures, ete. ... . 4753 4509 6 718 144
Materiel d’exploitation......... 884 000 5 336 788!" 7107 494

tablissement des voies et de
„  leurs accessoires... .. .. .| 10549200 13 616 260 14 892 221
& —en
= [Ensemble des depenses comprises
© dans le projet primitif.... . .| 22.000 000 47 998 668 55 959 830
‘5
> [Surveillance et entretien de Ja voie entre Juvisy

et Orleans pendant 1844 (3/5 des frais de). „360 750 ? 401311
Bätiments ; materiel et voie. — Depenses de renou-
vellementass aus. na a u a en » 1736757 °
MODERN eear 265 740 444 493
Interets des actions et des obligations, daänstion faite

GBSORVErSeh Vegetlen. aee £ 607 415 302 886
Administration dela Compagnie. .. 2 2: 22... 688 561 733 677

en aana 49 921 134 59 578 954

Augmentation definitive... -  



EMBRANCHEMENT DE 'JUVISY A CORBEIL:

2* emprunt, 10 millions; capitaltotal, 60 millions.

le 20 septembre 1840; et celle de Juvisy & Orleans le 4 mai 1843.)

ET DE MISE EN EXPLOITATION.

 

        
 

AUGMENTATION
DE LA DEPENSE OBSERVAT N

de fin fevrier 1844 & fin in
juin 1852. e RR i k

1. Ce projet, distribue aux Chambres, differait peu de celui qui a ete
BeeFR execute. L’embranchement de Corbeil &tait etabli sur la rive droite de la

38x5|Seine;letrace etait rectiligne entre Etampeset Orleans ; le point d’origine,
ERS a Paris, tait place Walhubert. Les inclinaisons du profil en long etaient

i EH = limitees & 0",003, et les courbes n’avaient pas moins de 1000 metres de
Augmentation See 2 rayon. La voie, double partaut, devait ötre posce sur des, avec fonda-

© „2 „ [Ü0n enheton et encaissement en cailloux.
absolue. 3 =5®2] 2. Depenses faites..... 47519312 fr. fi

EA“ Afaire.... 2401822 4 921134 fr.
=223] 3. Nest probable que la diminution de 6680 fr. dans le service des tra-
E vaux n’est qu’apparente ; elle peut provenir d’une modification dansle clas-

sement des depenses.
4. Valeur de 55 845 hectares, ne comprenant point 80 hectares A re-

» > vendre, &valuesä 575.000 fr.
5. Non compris les proprietes et terrainsärevendre, &valuesä 309 713 fr.
6. 205 aqueducs, ponceaux, pontset viaducs,11 passerelles, 101 passages

äniveau. — Les travaux les plus importants sont 4 grands viaducs sur ri-
Ei} vieres, ayant de 14 20 mötres de hauteur et 12 arches ensemble, de 7&

Diminution3, 8 mötres d’ouverture chacune.

Bätiments........ 510282 fr. »
1316 630 18,3 ”'  ouullage......... Dia gar 5 757200 fr.

Terrassements.. 8094 050 fr. pour 5 111 072 mötres cubes deblai,
62 258 0,5 abstraction faitedes remaniements
23 214 05 g. Trav.deconsolid® 175940 fr, pour 46 300 mötres cubes perres et

; " murs de sout&nement;; compte pour
193 429 68,1 fagon et transport des materiaux.

Ballastage....... 2166 097 fr. pour 568 948 metres cubes.

100.4 10 436 087 fr.9 ne a
2350 2 9. 2481 123fr. pour 21 gares de voyageurs, compris dependances, acces-

; soires et abords.

1964 694 41,3 985115 pour 11 gares de marchandises, faites ou & faire, compris
2 370 706 44,4 cours et rues d’arrivee, avec P’extension ä donner & la

gare de Paris. ei;
de i } it atelier de r&paratio1275 96110 9,3 494 142 Pede machineset ı petit ateli reparations

222573 pour alimentation des machines; puits artesiens; prises
d’eau ; grues hydrauliques.

297072 pour clöture dela ligne entreillage.
223999 pour plantation de haies vives et ensemencementde talus.
49426 pour mäts de signaux ; puits a Toury et & Orleans; diffe-

40 561 11,2 rents menustravaux,

4753 450fr.

1736 7578 © ; . fin fevrier 1844. 19100m.
10. Longueur.desvojesdegarage 5 =178 753 67,2 8 garas" fin1s5irn... 44375

Augmentation. 25 275m.,0u 57p.100. _

Diminution 4 t1. La ligne et ’embranchement s’exploitant independamment un de

45 116 , 6,5 |Yautre. il a fallu acquerir autant de matcriel que si laligne avait 133 kil.

5 . 0° Ir 19 kil. (trace commun) = 152 Kiloniige: € 3

i . 12. Previsions porides dans le budget pour l’exercice 1844, au compte

» 269 029 20,0 du premier ctablissement. . 1 : i

| Diminutions 13. Les rails, primitivementde 30 kilog., ont te partiellement remplacds

a retrancher. par des rails de 36 kilog. le metre. u

311 209 14. Le compte des inter&ıs payds avant 1854 a diminud de 304 529 fr. par

E

 — diverses recettes r6alisdes de 1844 & 1852. et venues.
903 4 3 :

9 657 320 39,4 Voir d’autre part le tableau du TRAFIC ANNUEL. 
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