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font suite a cette approbation, elles s’exposeraient a des pertes de
temps, et, par suite, a des pertes d’argent considérables. Les tra-
vaux commencent donc généralement le plus souvent sur une
grande échelle avant que les devis réguliers et complets aient été
dressés; mais, a défaut de ces devis, on en dresse d’approximatifs
qui doivent se rapprocher le plus possibie de la vérité. Les de-
vis réguliers et complets viennent ensuite, quand les travaux sont
déja parvenus a un cerlain degré d’avancement. Quant au prix de
revient, on ne peut I'établir avec une enti¢re exactitude que lorsque
les décomptes ont élé acceptés par les entrepreneurs, car il arrive
presque toujours que les entrepreneurs élévent an dernier moment
des réclamations tout a fait imprévues.

Pour dresser le devis d'un chemin & construire, il faut connaitre
le prix de revient des chemins livrés & I'exploitation et le décompo-
ser dans ses ¢léments.

Prix de construction des chemins établis, — (L¢ pl'ix de re-
vient varie dans des limites fort étendues : ¢’est ce que prouvent les
tableaux suivants, qui ont été dressés d’aprés les documents officiels
publiés par les gouvernements d’Angleterre, de France, de Belgi-
que, d’Allemagne et des Etats-Unis, ou d’aprés les comptes rendus
des Compagnies.

11 est important, en procedant par analogie pour U'établissement
du prixz des chemins & construire, de tenir compte de ' augmenta-
tion qu’ont subie généralement les priz de main-d’ euvre, ceux des
matériauz, ete. Ainsi le métre cube de terrassement et de macon-
nerie, qui a cotté il y a quelques années un certain prix, se paye
aujourd’hui un quarl, ou méme moiti¢ en sus.
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@ LONGUELR PRIXTOTA!
z des chemins exploités|s= | de
= 3 oy . M =] ) .
S parles Compaguies™. | 5 .2 | premier
a ; e | 25 2 | établisse
B NOMS DES CHEMINS. 2 a an :'5 g ment
=] et 4
= e 3., bar
E une | deux | tota- | = kilometre?,
B voie. |voies. | lité. matériel
= = = compris.

1.[Aberdare (ligne affermée a la C'e du
chemin de fer de Taff Vale).. . .| 13 » 13 13 | 128 076

ST UDIT LI W | — 3 82 93 94 | 473 315
3.|Ambergate, Nottingham et Boston,

et Ea-tern junction.. . . . ... » 32 32 | 144 | 447 164
4.|Arbraath et Forfar iligne affermée

a perpetuité a la Ci* du chemin de

fer id'fiherflean) . o, . l.ge . b . » 25 25 25 | 266 666
S| Ardrossan. g u . W v G T, i e L7 10 23 23 | 115942
6. Bangor et Caernarvon. . . . . . . 11 » 11 11 | 318182
7.|Bedford (ligne affermée 4 la C du
chemin de fer de London et North
Wektorn)a e citons g b » 27 27 27 »
8.|Belfust et Ballymena.. . . . . . . 61 » 61 [ 105 | 179841
9.|Belfast et County Down. . . . . .| 27 » 217 73 | 228 310
10.|Birkenhead, Lancashire et Cheshire
Tty SERGRCS RIS O e 1 52 53 55 »

11.|Birmingham , Wolverhampton et
Stour Valley (ligne affermée & la
Ci* du chemin de fer de London et

de North Western). . ... .. . » 23 23 28 »
12.[Blackbum 4. pva o s d ipa . L 20 22 42 73 | 473 630
13.4Blyth obTynew s s 5 jef of 34« 1o« 17 » 17 33 | 193181
i4./Bodmin et Wadebridge.. . . . . .| 24 » 24 24 »
48 Bgintobet Bxoter. i suv o as o 1. » 49 | 122 | 171 | 255 421 333

16. | Buckinghamshire (ligne affermée a
la C'* du chemin de fer de London

et North Western). . . o« + i 51 34 85 | 104 | 398 798
3 gPaledoniant.g. o b oo o B ot . 6 | 298 | 304 | 475 | 510498
18. Caledonian et Dumbartonshire junc-

AR RIS T SRR » 13 13 55 393 909
19. |Chester et Holyhead (comprenant :

le chemin de fer de Mold). . . . . 11 | 147 | 158 | 161 | 673 809

20.|Cockemouth et Workington. . . .| 14 » 14 15 | 238 886
21.|Colchester, Stour Valley, Sudburg

ot Mglntentl. . 3. ot s ke 21 » 21 71 316 549
22./CorketBandon.. . . . 4. . . «il+182 » 32 97 172 164
23.|Cork , Blackrock et Passage. . . .| 10 » 10 12 | 472 214
24 Beodmidas .| gup. | 1w d e el 26 » 26 26 136 202
25 Dowdiais: ol L T ol 1 2 3 » »

1. Au 31 décembre 1853, d’apres les documents officiels.

2. Le Gouvernement ne posséde et n’exploite aucun chemin de fer.

3. Calculée d’aprés le capitul d’actions et a’emprunts autorisé par le Parlement et la
longueur totale concédée, au 31 décembre 1853. Ce capital sera prohablement trop
faible pour quelques chemins non encore terminés.
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(Surre.)

e e T R A T S S A A S T . S T T R

£ LONGUEUR P""x;:“l‘
= des chemins exploités| £ 5| premier

2 par les Compagnies | = ©2 | établisse-
' NOMS DES CHEMINS. = g‘a ment

g ————|7 2% par

b=} a a | en S O |kilometre,
a2 i matériel
= -

2 une | deux tota compris.

) s
voie. | voies.  lité.

26.1Dublin et Belfast junction. . . . .| 89 » 89 | 89 | 355303

| 27.|Dublin et Drogheda. . . . . . . . 43 | 57 | 100 | 100 | 317 666
28. Dublin et Kingstown.. . . .. ../ 3 | 10 13| 13 |1288461
29- Dublin et Wicklow.. . . .. . . . » | 15| 15| 55 i 303030

| 30.| Dundalk et Enniskillen.. . . . . . 92 » 32| 101 134 257

‘ 31 Dundee et Arbroath (ligne affermce
a la Ci® du chemin de fer de Dun-
dee, Perth et Aberdeen’.. . . » 28 28 28 | 317 500
32.| Dundee et Newtyle (ligne affermée
ala Ce du chemin de fer de Dun-

dee, Perth et Aberdeen). . . . . » 16 16 16 | 218750
33.| Dundee et Perth, et Aberdeen junc-

T o5 e Tl b | i3 o 36 | 601804
34.|East Anglian.. . . . . . . ... 78 | 20 | 1¢ | 133 | 300757
35.| Fast Lancashire. . . . . . . . . . 12 | 116 | 128 | 145 | 684798

36. East Lincolnshire (ligne affermée
a la C'e du chemin de fer le Great

Nogthoynd OF oL S8 & | € (b g » 76 76 76 | 263157
37.|Eastern Counties. . . . . . . . . . 14 | 295 | 309 | 425 | 789192
38.|Eastern Union. . . . . . . . ... 17 | 116 | 133 | 167 | 448602
39.| Edimburgh et Bathgate. . . . . . 2 7 19| 38 | 219078
40.| Edimburgh et Glasgow . . . . . . 36 | 94 | 130 | 138 | 638 600

41.|Edimburgh, Perth et Dundee. . .| 4 [112 | 116 | 137 | 788 301
42. | Exeter et Crediton (ligne affermée
a la C'* du chemin de fer de Bris-
tol ‘adlxaledit®, L W% 408 L 1s o 9 » 9 9 | 333330
43.|Forth et Clyde (Navigation de). —
Compagnie propriétaire du che-
min de fer de Drumpeller. . . . - 1 » 1 3 | 288889
448 Furneddt L, [LONL L T80 01 L1, 23 | 9| 32| 37| 258063
45.| Glasgow, Terminus généralet Port.| » + 4 7 11190471
46. Glasgow et South Western. . . . 37 | 245 | 282 | 534 | 347 167
47| Gloucester et Dean Forest ( ]igne
affermée a perpétuité a la C' du
Great Western). . S » 13 13 17 | 496 372
48.! Great Northern. . . . . . » | 381 | 381 | 561 | 477917
49.1Great North d’Angleterre, Cla-
rence et Hartlepool junction (ligne
affermée & la C* du chemin de fer
de York , Newcastle et Berwick).| 4 | 10 14 14 | 177 500

50.| Great Southern et Western.. . .| » | 303 | 303 | 418 | 244415
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= LONGUEUR medTgT“‘
; des chemins exploités| 5 ;| premier
= par les Compagnies. | 8.2 | éablisse-
NOMS DES CHEMINS. o3 5| ment
g z A e par
= a a en | S S| kilometre,
.‘E une | deux | tota- "":g:n‘i; i 1
voie. [ voies. | lité.
51,1 GreatiWestdrn. . ' Poi. g id e G | 485) 491 | 923| 571487
52.|Hartlepool (dock et chemin de fer). 3 23 26 26| 415384
53.|Hereford, Ross et Gloucester. . . . 8 » 8 36| 254166
51.|South Eastern d’Irlande. . . . . . 36 »| 36 36| 244 444
55.|Kendal et Windermere. . . . . . . » ol P 17| 339705
| 56.|Killarney junction. . . . . . . .. 65 »| 65 65| 134 615
57.|Lancashire et Yorkshire. . . . . . 19| 294 313 [ 337| 975448
58. | (Breston et IWyre) oo ofep o o 802 14 33| 47 47| 376 595
59.|Lancaster et Carlisle. . . . . . . . » | 113 | 113 113| 384 734
| 60. |Lancaster et Preston junction.. . » 33| 33 33| 434 090
61 Leads Northern. 7. . 4. « . 40c 33| 79| 112 | 145| 513436
62. |Liskeard et Caradon. . . . . .. . 14 » 14 14| 53576
63. |Liverpool, Crosby et Southport. . » 217 27 27 277177
| 64.|Llanelly (dock et chemin de fer).. .| 45 »| 45 58| 142241
1 65: | Liytoi Valley, 1. . f. o adb 28| < »'| 287|621 71875
66.|London et Blackwall. . . . . . .. : 5 6? 69 5;1;,3 2gg
67.|London et Greenwich (ligne affer-
mée & la C'e du cLemin de London
et‘Seuth ‘Wasternfi & .. . % . {72 » 6 6 6{4138 750
68.|London et North Western. . . . . 94 | 757 | 851 | 1173 825552
69.|London et South Western. . . . . 110 | 290 | 400 610 414101
| 70.|London. Brighton et South Coast. .| 27 | 235} 262 | 294| 632732
{ 71 |Londonderry et Coleraine.. . .. .| 58 »| 58 103| 181229
72.|Londonderry et Enniskillen. . . .| 52 15 67 97| 130154
73.|Malton et Driffield junction. . . .| 31 » 31 39! 205128
74.|Manchester et Southport. . . . . . » 5 5 73| 353869
75.|Manchester, Buxton, Matlock et
Midland junetion. . . . . » 18 18 82| 184451
76.|Manchester , Sheffieid et meoln-
L R o R TR TR 9| 257 | 266 375| 664913
77.|Manchester South junction et Al-
trincham (compris dans la C'* Lon-
don et North Western et dans la
Compagnie précédente. . . . . . » 151 15 15 »
78.|Maryport et Carlisle. . . . . 32 13 45 45| 255525
79. [Middlesbro et Redear (ligne af‘fm-
mée a la C'*du chemin de fer de
Stockton et Darlington. . . . . . 13 »| 13 13| 169230
s LTRSS S R SASRI T 42 | 7421 784 | 1026]| 505900
| 81.|Midland Great Western d’lrlande..| 47 | 157 | 204 292 222317
82 IMonkland. « i 9 Die o el 40 17 57 891 239737
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NUMEROS D’ORDRE.

84.
85.
86.
87.
88.
89.

90.
g1,
92.
93.
94.
95.

96.
97.

98.
99,

100.

101.

102.
103.

104.
105.

106

107.

108

109.

FRAIS DE CONSTRUCTION.

NOMS DES CHEM!NS.

.|Monmouthshire (chemin de fer et

eRnglli. < & g of< 2 o bl o4
Morayshire.L & - ofope o b @ o o o
Newcastle sur Tyne et Carlisle. . .
Newmngketl 5. J 35 - Lo e
Newport, Abergavenny et Hereford.
Newry, Warrenpoint et Rostrevor.
Norfolk (ligne affermée a la Cie du

chemin de fer de Eastern Counties.
JioWastaft. 8 f8y J@n o fou o -
Northern et Eastern. .
North et South Western Juncnon
NorthsBritishsgs . 4 ¢80 . fo.. o L.
INOrthaevonga . & o - «lgd s b o
North London ( autrefois East and

West India Docks et Birmingham

PROCEON. R ERC 3L T e e
North Staffordshire. . ... « . . .
North Union (ligne affermée aux

Ci** du chemin de fer de London

et Nocth Western et Lancashire

SNa Y OrRuhINe, | iviv o azstets .
North Westérnse. & aeer ¢ et o ia

Preston et Longridge (ligne affer-
mée a la C°du chemin de fer de
Fleetwood, Preston et West Riding
HRNORDG. 1epg .. f ar s e v ie

Royston et Hitchin ( ligne affermée
a la C® du Great Northern.. . . .

SUIHENNdraw 8. L 8 o veii s sdiity

Sairt Helene (canal et chemin de
T Sl i L % ppna s Nra

Eantial EcossaiS. i ors of s « foos
Midland junction Ecossaiz. . . . .
Sheffield , Rotherham , Rurnsley,
Wakefield, Huddersfield et Goole.
Shrewsbury et Birmingham.. . . .

Shrewsbury et Chester. . . . « .

LONCIELD PRIX TOTAL
d 4 LT de
es chemins exploités | £ . | premier
par les Compagnies. |« o' | éiablisse-
- 23 ment
g = 2 ar
a a en E 8 kllo’:néue
matérie]
une | deux | tota- compris.
voie | voies. | lité.
56 7 63 86| 241279
10 » 10 10 99 000
19| 107 126| 126| 351190
10 27 37| 105| 164682
» 54 54| 104| 363060
9 » 9 13| 256409
54 79 133] 178] 331303
18 » 18 18] 444 444
» 71 T 71] 433 544
» 6 6 8! 267706
7] 231 238| 262| 426653
4 » 4 78] 265544
» 13 13 15/1999443
171 182 199 221] 658371
» 64 64 64| 482812
13 61 74{ 106| 414929
26| 116 142 186] 550 134
10 > 10 10| 145000
» 29 29 29| 398 389
2 » 7 7] 100000
7 32 39 54| 428 935
11 » 4 i &1 94 318
7 73 80| 107] 404009
3 52 55 82! 243 902
17 » 17 17] 685845
" 47 47 57| 786425
25 65 90 94| 443617
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(Surre.)

NUMEROS D'ORDRE.

110.
111.

112.
113.
114.
115.
116.

16 v
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124,
125.
126.

1217.
128.

129,

130.
131.
132.
133.

134
a
142.

PRIX TOTAL
LONGUEUR de
des chemins exploités| £ premier
par les Compagnies. gi‘g établisse-
NOMS DES CHEMINS. i 18 : cg‘g H;)::t
a | & | en |3 €| kilometre,
une | deux | tota- ":;;&H:l
voie. | voies.| lité 3
Shrewsbury et Hereford.. . . . . . 75 6 m 83 81| 185185
Shropshire Union (canal et chemin

gesfenls . E . L L T, e A5 > 29 29| 228 482456
Panil Devorie Lt o aege ) o Tl 70 21| 91) 110 587083
pouth i Rastern. o bi<otis W w0 oo o 15| 394 | 409| 441| 645996
South Staffordshire.. . . . . . .. » 41 41 59| 533 898
South Waless s |, . . .0 5 57 | 143 | 200| 359| 308054
South Yorkshire ( chemin de fer et

HVbrG DU b . . . s . e 4 27 31 79| 434691
Stirling et Dumfernline. . . . . , » 40| 40 40| 325000
Stockton et Darlington. . . . . . . 14 47 61 61| 430327
RPN Tt . .50 2. . o 3 e 27 29 56 77| 346 753
Uil mm g Bl 8L » 57 57 57| 350877
R NEthe . bR Lo 16 25 41 59| 336158
Warrington et Stockport. . . . . slile » 16 31| 322258
Waterford et Kilkenny. . . . . .. 46 » 46 50| 299500
Waterford et Limerick. . . . . .. 87 351 122| 122| 204918
Waterford et Tramare. . .. ... 12 » 12 12| 133333
Wear Valley (ligne affermée a la

Ciedu chemin de Stockton et Dar-

e e Ty U . 49 20 69 69| 298 540
WWER Conwalls: .. . oL A 56 21 58 71| 234154
West Hartlepool (port et chemin de

fer). Al alc L ERS G » 72 72 72| 692592
West London (Ilgne affermée aux

C*du chemin de London and

North Western et du Great Wes-

2 S TR e S 5 » 5 5|1375000
Whltehaven et Furness junction. 56 » 56 59| 199124
Whitehaven junction.. . . . .. . 19 »| 19 20| 271250
York et North Midland.. . . . . </ 64| 389| 453 | 546| 356303
York, Newcastle et Berwick. 58 | 437| 495| 598| 536 739
Lignes diverses comprises dans Jes

chemins qui précédent.. . . . . .

i e e St 2725 | 9637 |12362|17051| 450709
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On remarquera, en parcourant les tableaux précédents, que les
lignes qui ont cotité un million ou au dela par kilométre sont pla-
cées dans des conditions exceptionnelles. Tels sont, par exemple,
les chemins de Londres a Blackwall, Londres & Greenwich et Dublin
a Kingstown, construits sur une petite longueur entiérement aux
abords d’une capitale. Tel aussi le chemin classé sous le n® 45 de
notre tableau, qui comprend, outre le chemin de fer proprement
dit, la construction d'un port. Le prix de revient d’autres lignes
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établies depuis longtemps (Great Western, etc.) ne parait pas aussi
éleve qu’on I'aurait supposé. Cela tient a I'emploi qu’on a fait d’une
partie du capital pour la construction d’embranchements beaucoup
moins couteux que la ligne principale. Enfin, si le coit de la plu-
part deslignes affermées est peu considérable, il faut I'attribuer sans
doute & ce que les compagnies fermiéres ont fourni partie ou totalité
du matériel roulant.

La plupart des chemins anglais ayant changé de nom par suite de
la fusion des compagnies, nous croyons utile de publier, indépen-
damment du tableau qui précede et qui est dressé sur des docu-
ments officiels, un autre tableau du prix de revient en 1843 des
grandes lignes anglaises avec I'indication du cube des terrassements
sur une partie de ces lignes et de leur produit.

g £ S | g5z | 852
o = =8 v o= ® = 2 »
. DESIGNATION DES LIGNES. =) 29 e A e
S 2 Z 8 £ a2 O X g
Z Z = =R g % e
E = = ERCIC R R
kil. m 3. fr. £
1 |Birmingham & Gloucester. : . 88 36 000 417 614 27 000
2 |Chester & Berkenead. . . . . 23 39 000 573 390 33 000
3 |[Eastern Counties. . . .. .. 82 » 834 695 15 000
4 dembourg 4 Glascow. « . . . 74 » 530405 31 500
5 |Glascow & Ayr. ..., ... 83 » 310 313 17 000
6 |Grand junetion. .. . . . .. 182 » 326 250 77 000
7 |Great North of England. . . . 72 15 000 424 723 | 23 500
8 |Lancaster & Preston. . . . . . 33 47 000 370 820 16 000
9 |Liverpool & Manchester. . . . 50 43 000 764700 | 119000
10 |Londres & Southampton. . . . 150 » 431803 | 53000
11 |Londres & Birmingham. . . . 181 67 000 822895 | 112000
12 |Londres a Bristol. . . . . . . 190 875 000 88 500
13 [Londres & Brigthon. . . . . . 74 74 000 889875 | 40000
14 |Londres & Greenwich. . . . . 6 » 4 824 337 | 227 500
15 |Londres a Blackwall.. . . . . 6 5378133 | 199 500
16 |Manchester & Leeds. . . . . . 81 48 000 963 975 75 500
17 |Newcastle & Carlisle. . . . . . 98 » 270 663 20 000
18 {North Midiand.. . . ... . . 7 62 000 714 673 46 500
1. D’aprés le cinquime rapport du confité des chemins de fer & 1a Chambre des communes.
2. Ces recettes sont donnees pour V'année 1842. Le montant de celles de Pannée 1843 peut étre
évalué & l/xo de plus.

T. a ‘18



CHEMINS

1. Supposant la seconde voie posée. — 2. Supposant la seconde voie posée. — 3. Ligne inachevée.
aux redevances payées & la compagnie de Saint-Germain. — 6. Cette compagnie ne possédait pas de:

LONGUEUR
NOMS PARCOURS DES
CHEMINS TERMINES.
DES DES
COMPAGNIES. CHEMINS.
une deux
! . totale.
voie. voles
kil kil. kil.
Chemin de ceinture. | Autour de Paris. . . . . .. . » 17,00 17,00
Paris & la frontiére par Lille et
‘Valenciennes. (%) o 15005 . » 338,00 | 338,00
Nord. Lille & Dunkerque et Calais. . » 145,00 | 145,00
Amiens a Boulogne. . . ... » 124,00 | 124,00
Creil & Saint-Quentin. » 102,00 | 102,00
Barigran Recqs i aw (80 0 » 18,05 18,05
Le Vésinet a Saint-Germain
( chemin atmosphérique ). 2, 6 » 2,05
I.t}sniéres a Argenteuil. . . . . 4, 5 » 4,05
aviscayAutanll’ . 2. . » 8,01 8,01
Ouest- Nord- Oveste { paris & Rouen. » » » » o . . . » | 140,00 | 140,00
Rouen au Havre. . . . ... Y » 92,00 92,00
Bouen ‘3 Dieppe. 5. . | % » 50,00 50,00
Paris 4 Versailles (rive droite). » 19,00 19,00
b » (rive gauche) » 17,00 17,00
Paris, Orléans et Corbeil. . . . » 133,00 | 133,00
Orléans. Orléans & Bordeaux par Tours. » 461,00 | 461,00
Touxstili Nantes, -4, . 4o . » 194,00 | 194,00
Centre, Clermont et Limoges. . » 320,00 | 320,00
Paris & Strasbourg.. . . . .. » 502,00 | 502,00
Frouard & Metz et Forbach. . > 122,00 .| 122,00
Metz & Thionville!. . . . . . . » » 30,00
Epernay & Reimsi.i. . .. . . 30,00 » 30,00
Est. Strasbourg & Vissembourg 2. . » » 58,00
Strasbourg &4 Bale. . . . . .. » 141,00 | 141,00
Mulhouse 4 Thann.. . . . .. 20,00 » 20,00
Blesmestd Gray a8 <o o oy » 17,00
Montereau &4 Troyes. . . . . . 100,00 » 100,00
Midi. Bordeaux a La Teste. . . . 52,00 » 62,00
Orsay.  Paris & Sceanx. Jafs o oo o o] 11,00 » 11,00
Paris a Lyon. Panigidiloyon. Lo - bl o0 » 508,00 | 508,00
Lyon & Saint-Etienne. . . . . » 57,00 57,00
Saint-Ktienne a Andrezienx. .| 18,00 » 18,00
Chemin de junction | Andrezieux 4 Roanne... . . .| 68,00 » 68,00
du Rhone a la Lyon & la Méditerranée. . . . » 125,00 | 125,00
Loire Avignon 4 Marseille. . . . . . » 122,00 | 122,00
(Grand-Central). ] Beaucaire & Nimes et Alais.. .| 64,00 28,00 | 92,00
Nimes 4 Montpellier. . . . . . » 52,00 52,00
Montpellier a Cette.. . . . . . 27,00 » 27,00
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o | DE.PENSES MOYENNES ! DATES
235 z @ Z
SiéWE= DE PREMIER ETABLISSEMENT =2 il e i
ga= B> E 225
28% [igs S i aE<
EERETY PAR KILOMETRE. £ R,
© 8 | ws & g22
§ Bz =ikl e Pouverture
ZEg| SR 2 A ;
L par par la N S Pexercice. | 9¢ la.hgne
- IEtat.  |zompagniz, o0 entidre.
2
kil. kil, fr. fr. fr. fr
> 1,31 » » 115000000 39,400| 1854 1853
) 8,33 » 444,000| 444,000 : 1846
22,50 » | 264,000| 264,000 1848
; < 300,000| 300,000( 96:000| 1854 1850
» | 240,000| 240,000 1837
1847
» 3,70 »  [1,081,100(1,081,100
> 2,50 | 712,000 |1,805,000|2,517.000 gl i |
» 2,25 2 97,000 ' 97,000 ’0:400| 1854 1854
» 1,35 » 432,000] 432,000
19,00 | 812 > 484,000 484,000] 81,500 1854 1843
» 7,66 » 634,000 634,000 54,000 1853 1847
> | 10,00 » | 281,800| 281,800 16,855| 1855¢ | 1848
> 271 » | 872,800| 872,800 81.600| 1851 1839
» 2,43 »  [1,015000[1,015,0000 50,000 1852 1840
33,00 | 5,54 » | 460,000| '460,000| 82.300| 1853 1843
. 8,40 | 176,000 | 152.000| 328,000 1853
4 6,50 | 230,000 190,000| 420,000( 37:634| 1854 1851
i 190,000 | 123,000! 313,000} 1854
21,40 | 8,23 | 211,000| 216.000| 427,000 1852
16,30 | 7,62 278,000| 278,000 2 1852
» 6,00 224,000| 224,000( 43300\ 1854 1854
» 7,50 | 250,000| 67.000| 317,000 1854
26,00 » | 217.240| 217,240] 1856
s 4,86 » | 310,000 310,000| 24,500| 1854 1841
s 5,25 > 147,500| 143,500| 14,000 1854 1839
» » » » 11,400 1854 1854
b 7,70 » | 221,100 221,100] 14.700| 1854 1848
i 4,73 » | 115,000 115,000] 4,900| 1853 1842
o 3,25 » 520,000| 520,000| 30.100| 1853 1846
» 8,76 | 169,000 | 394,000 563,000 58,500| 1854 1854
X 4,07 > | 454,800| 454;800] 93,200 1852 1832
4 5,66 » | 190,000 190,000 25.300| 1852 1827
. 7,55 » | 198,000] 198,000| 16,000 1852 1833
» 6,25 » | 445,000| 445,000 ~ » » 1855
9 7,50 80,000 | 664,000] 744.000| 41,800 1853 1849
» 5,41 210,800| 210,800 23,800| 1851 1840
" 3,27 | 290,000 » | 290,000 20,000| 1852 1845
> 6,15 > 183,300| 183,300 18,000 1850 1839

— 4. Non compris le matériel fourni par les compagnies exploilantes. — 5 Le capital correspondant
matériel roulant,



CHEMINS

1

LONGUEUR
§ des chemins
g NOMS exploités
a TE
® des PARCOURS.
'E ETATS ET DES CHEMINS. . 2
B une | deux
voie. | voies.
Prusse. kL[ kil
Aix-la-Chapelle-Dusseldorf. . . . .|par Gladbach. ... .. .. ... 47 »
1. 2 Gladbach, Clefeld Homberg
Ruhrort-Crefeld- Gladbach. . . . {™ TR Qr, SO B I
2. Berg-Marche. .. . . .. .. .. .|Eberfeld & Dcrtmund. . .. . . 58 »
3. {Berhn -Anhalt. . .|Berlin & Cothen, par J uterbogh 173| 58
Et embxanchement de Juterbogh a Riesa. . . . . }
T, 3 par Wittenberge, Hawuenow,
4.!Berlin Hambourg, .« o ¢ 0w g BiERGE 1 0o kiT oy 146! 150
Et embranchement|de Biichen sur Lauenbourg. .. .
5. Berlin-Potsdam- Magdebourg el ant SR RS . 96| 51
6. Berlin-Stettin. . . Tl IR T SRR PR . 134 »
TE Stemn—btargard ......................... . 34 »
8.EStargard-Posen. oew Wle o il L par Kreuz o a¥el eriolie WY 5 170 »
9.!Bonn-Cologne. . « « . . . .. s LIRS oo o ol ok . 29 »
X i Breslan 4 Hermsdorf,
L _Schw
10'{Breslau Fribourg-Schweidnitz. oy S T f e 4
Et embranchement|de Konigszelt a Schweidnitz. .
. par Dusseldorf, Oberhausen
At Cologne Minden. . . . .. ... t Dbitind, Tkofit; Lokne,. . ) .
Et embranchementfde Dulsbourg et d'Oberhausen & 194 8
Ruoliroy F. . .. L S8,
12.|Dusseldorf-Elberfeld. .. . . . .. par Vohwiukel. . vide o0 26 »
13.|Magdebourg - Cothen - Halle - Leip-

Zlg. ------ oo e Sel ot ks sH0 e ol T ol 6 0% o 0 i DR » 118
14.|Magdebourg-Halberstadt. . . . . .|par Oschersleben. .. . . . . . 22| 36
15. [Magdebourg-Wittenberge. « o « c o). 0. oL .. oL .. o BB 106 »
L6siMiinster SHAMM L S8, 8% ele ois o]iis ¢ P ity 1 SR o 35 »
125N ciss-Bridg.l. . @80 S0« hite %001 188 Jo R g 44 »

: ilési he. . .. .. . Berlin & Breslau, par Francfort—
18‘!quse 2 T ! sur-1’Oder, Hansdorf Kohlfurt.} 388 »

Et embranchement]de Kohlfurt a4 Gorlitz.. . . . . .
19. BasseSilésie (embranchement de). . II;[ansdorf hlglogau ot o 70} A
g K reslan & Myslowitz, par neg 67
20. Haute Silésie. ¢+« o o o0 ¢ 0 0 o et Kandrzin, pres Kosel. . . ‘ 130

1. D’aprés le tablean de M. Hauchecorne, la statistique du Congrés des chemins de fer allemanc

2. Revenus extraordinaires non compris.



(SUITE). 279
————————————————
LONGUEUR DESCRIPTION SOMMAIRE.
p LONGUEUR | — —— |PRIX TOTAL| RECETTE
des abs ik de brute
chemins exploités. : B g 5 2 s de
voxes? ? 4 3 3la g ’prer.mex Pexploita-
—— e, l accessoires : Sl @Riw-21% Z» | établisse- tion
sil g | lpwoxicl Sig | Big | Eig| 18] ment | por
sRdlo2gl 2 | pames A5 B 5 & ° S kilomatre,
20 |d32 §F 5 S =B = i par dlais
r.o8 =88] ®°2 .ljechemi 5 iz 2 CA B8 O matériel
Boiwis ). - o (USCiSmungeS = | kilométre. [ compris.
8=| 2 a
kil. kil.| kil kil ir. fr.
388| » 388 » » » 494 11,4 » 3 819
» 32 32 » » 4 20 3,6 | 231 965 12 624
» 85 85 20 5 78 7,0 §416 849 | 36 511
43 » 43 » > » » 8,6 » »
» | 189] 189 » 2 6 | 429 | 11,1 278418 | 19 437
76l » 76 » » » 139 6.3 g e
¥ 53| 53 » & » 62 6,0 101712 | 15100
10 5 10 » H 4 L) » » » f
305l » 315 » > » » 7,9 1278830 | 26520 i
I
470 » 470 » b P b 9,2 § 238800 [ 23 120
332| » | 332 » * » 2 10,7 § 179 890 | 26 830
70| » 70 » g » » 11,7 § 110 600 7139
» | 413 413 » 1 9 | 708 | 10,3 } 224336 42069
» 84 84 » ¥ o g 3,3 !
‘ 307 330 | 46 930
» 41 41 » ” " » 4,1
» 199 199 » 2 b » 12,4 » »
» 48| 48 » 3 » » 12,0 » » ﬂﬁ



278 CHEMINS ALLEMANDS

LONGUEUR

::: des chemins

g ROMD exploités

)

2 iy PARCOURS,

E ETATS ET DES CHEMINS. 3 1"“

3 une aeux
voie. | voies,
kil. kil

Prusse. (SUITE.)
i L Kreuz a Konigsberg par Brom-

91.)Chemin de 'Est. . . . . .. ... { berg et Dirschau. i } 388 »

Et embranchement|de Dirschau a Dant21g ......

22.|Prince Guillaume. . . . .. « .. Vohwinkel a Steele. . . . g 32 »

Cologne & Herbesthal (frontlere de a

$o thbitan, 00 054 20T 4 { el vas AimleChagells | 20 65
de la Frontiere frangaise, preés

24.|Saarbruck (de) Forbach, A Neunkirchen (fron- 43 s
o gele oTege s o)t tiere. bavaroisel), par ' Sgur=
1) 6T b otaaiod St SRR M i
{Hal lea Gerstungen, par Wexssen—}

25.|Thuringe (de 1)« & « oo 1o o5 - i‘fh Wcilmar. Erfurt, Gotha,] 90| 99

csenach. . . .

. iH a Warb b t }
26.|Westphalie (de I'Etat de). . . . . . ”I‘,’;‘j‘er{,om“_’_“.‘gj _pf‘" f"f 'e_‘ 76| »
27.|Guillaume (Haute Silésie). . . . . .|Kosel a Oderberg, par Ratibor. .f 53 2
28.|Chemin de Ceinture & Berlin. . o .[» « ¢« = ¢ ¢ v o v e v 0o oo - 101 F»

Autriche.
% schl a Laibach
29./Chemin de 'tat du Sud. . . . . . {{M“C‘;iﬁ‘t’z_“h_”j‘;. 5w lf“f} 315 »
f 4 s Olmutz & Bodenbach (frontiere
A }Chemm de I'Btat du Nord. . . . . | de Saxe), par Prague. . . . . .| 470 g
: Et embmnchement{Tnubau aBrann.l . «.. .88 }
Marchegg & Szolnok, par Pres-
31.|Chemin de I'Etat du Sud-Est. . . f " henen Gite, Waituon ot Pest.d 1232 | °
32.!Chemin de 'Etat de I'Est. }Myslothz Szezakowa, Cracovie.l 70 »
Chemin de I’Empereur Fcrdmand Vlenne 4 Oderberg ;
Nord wen A e b ge. o)/ " 15 ko0 D« sl Jeel
33. Lundenburg 4 Brunn. Prerau a 330 83
E b h Olmutz. FlorisdorfaStockerau.
pjembganchements G'msemdorfaMarchegg Oder-
berg & Annaberg. . .
Vienne & Gloggnitz.. . . . par Modling et Neustadt s SEs .
34. T A ‘de Modling & Laxenburg, et de 36 48

Hemorac ements Neustadt aKazelsdorf ..... I
35. | Vienne & Bruck-sur-Leith. . . . . { ............. 2 Rx 41 »
36. |Linz - Budweis- Gmunden.. . . . . Buedthei’;: G‘m.m}dfm., I_m.r : ru r} 199 »
87, Prague-Ealina. & Soiiiinva . Il Sl e e (WL e




L==__=_____

LONGUEUR DESCRIPTION SOMMAIRE.
LONGUEUR | — — |PRIXTOTAL| RECETTE
des des . de brute
i » e 2 n 2 i de
chemins exploités. voies ? '§ vk aelicls E premier |1y .
————. accessOires] = 2 | 2 2 | 5 32 { z= 2 | établisse- i
e (SIS 2 - o 2 tion
5": é_ 5 Ppr 100 kilo- = IE 5 |E Z|e =] g ent par
5 z E & g qﬂn == metres = = Z. g W ‘DE &2 § par k‘lf‘n}é_.!re’
gc2|a8s oF hen 2 S S £ “« 8 ’ matériel
29| g% ES I e z kilométre. | compris.
kil. kil kil kil. 125 fr.
388 » 388 » » » 494 11,4 » 3 819
5 32 32 » » 20 3,6 | 231 965 12 624
» 85 85 20 5 78 7,0 § 416 849 | 36 511
43 » 43 » s » » 8,6 » »
» | 189] 189 » 2 6 423 | 11,1 | 278418 | 19 437
76| » 76 » o » | 139 6,3 » 7 975
¥ 53| 53 » > » 62 6,0 § 101712 | 15100
10 » 10 » > » 4 » » »
315 » | 315 » o ® » 7,9 1278830 | 26520
470 » 470 » L/ » » 9,2 § 238800 | 23 120
332| » | 332 » 6 » % 10,7 1179 890 | 26 830
70| » 70 » » » » 11,7 § 110600 | 7139
» | 413] 413 » 1 9 | 708 | 10,3 § 224336 42069
|
|
» 84| 84 » * » » 3,3 !
: { 307330 | 46930
» 41 41 » i . » 4,1
» 199 199 » ” ) » 12,4 » »
» 48 48 » 5] » » 12,0 » »




280 CHEMINS ALLEMANDS

e —————
LONGUEUR
o des chemins
g NOMS exploités
a 5
2 dés PARCOURS. g b e
= ETATS ET DES CHEMINS. ¥ 7
S une | deux
voie. | voies.
7T PEN B
Etats secondaires. : 2 !
: Mannheim & Haltingen, prés Bile,
Bade (chemin de I'Etat de). . . . .) en Suisse, par Heidelberg,
Carlsruhe, Fribourg. . . . . . 80| 204
38 d’Oos & Baden-Baden, et d’Ap-
Et embranchements! penweier a Kehl, vis-a-vis Stras
bourg.
‘ 3 deHofa Kempten, par Lichtenfels,
39,/ Bavitre (chemin de I'Etat de). . . % Bamberg , Nuremberg, Plein- 472 g
) feld, Augsbpurg. . . 4. ... &
Et embranchement|d’Augshourg & Munich. . . . . .
40.|Nuremberg & Furth. . . . . . . bl cotil s 208 APl 1Rt 7 »

Touts b Palagnat vis-a-vis Manheim, & Bexbach
% 4 Sttt o (frontiere prussienne), vers( 115 »
Saarbruck, par Kaiserslautern.
Lt embranchement, de Schifferstadt sur Speyer. .. .

Brunswick ch.del'Etat di duché de) | Brunswick a Harzbourg. . . }
87

41

;de Wolfenbuttel & Oschersleben,

E: embranchement) dans la direction de Magde-
bourg.”. . . .s. . .13 2.

Chemins rayonnant de Handvre :

aMinden, aBréme, 4 Harbourg,

43 |Hanovre (réseau du royaume de). .| vis-a-vis Hambourg , & Brun-{ 298] 106
swick, a Hildesheim, et & Alfeld
dans la direction de Cassel. . .

42

|

Francfort-sur-le-Mein 4 Heidel-
4493/ Mein-Necker. +%e «''s o o o o o she berg par Darmstadt et Frie- 89
dridhsfeld. § 5 . L Lp i »
Et embranchement'de Francfort sur Offenbach. . . .
45-|Francfort-Hanau .......... Francfort-sur-le-Mein. Hanau. . l 16 »
5 Wiesbaden & Francfort-sur-le-
46~: Taunus (du). <f. - & .0 0 oto Mein , par Mayence et Hochst.} dglt s
Et embranchement,de Biebrich. .. . . . ... ...
47 .|Hochst-Soden’(embr: du Tannus)s i« wo b vne oo simretaiiohe ot ok 6 %
48.|Mein-Weser. . .+ . .. .. .. .| Francfort prés Guntershausen et
Cassel.. . &. ... .0,...1 186] 14

1. Non compris 19 kilométres de Brunswick & Lehrte (frontitre du Hanovre), comptés ci-aprds
2. Gompris 57kilom. construits par les Etats limitrophes, ce quiréduit les chemins éablis par 'Etat
3. Exploité temporairement par ’Etat.



(SCITE). 281

LONGUEUR DESCRIPTION SOMMAIRE.
4 LONGUEUR ~~ |PRIXTOTAL| RECETTE
€8 des E i brute
chemins exploités. ios & : : 2 y de
: E o G S| « § | Premer [pexploita-
Lo IRl Rt o (R S = g" établisse- tion
Sl priookilo-l = | o | 2|2 | B2 | = mant par
£58|s gl 2 mwes | E 28 2|2 5 E g 2F klometro;
SHE °-§ gl ®2 lgechemin.| 5 2 2 2|= 8. t materiol
FRH -] \E & & | kilométre.| compris.
kil. kil kil. kil fr. £
284 » | 284 8 3 48 106 5,6 | 241470 | 18450
480 » | 480 » 2 10 61 6,7 | 190537 | 11 307
» U » 5 » » 7,0 » »
» 115} 115 25 12 7 308 6,8 | 212390 | 13750
99 » 99! 19 » » 210 7,0 | 117293 | 23448
404 > | 404 18% > » 150 7,9 | 167728 | 18810
agl-. v 89 : ¥ s 3 5,6 | 259637 | 15414
» 16] 16 » » » » 4,0 | 199397 | 12829
» 43 43 13 » > 29 6,1 | 175710 | 24 930
» 6 6 » » » » 6,0 » »
200 » | 200 » » 88 70 8,7 | 288770 | 11 795

dans le résean hanovrien. ”
de Hanoyre a 347 kilom. — La proportion des vuies de garage se rapporte i cette derniére longueur.



282 CHEMINS ALLEMANDS

LONGUEUR
2‘ des chemins
2 NOMS exploités
S
"a —e—
Z des PARCOURS.
(=]
& s : a a
2 ETATS ET DES CHEMINS.
s une | deux
s voie. | voies.
{ Kil.| - Kil,
‘ Etats secondaires. (SuiTk.)
Py I v Gerstungen 2 Warburg, par Cassel
49_§Freder1c Guillaume du Nord. . . . e el Tadhiters 128 14
Et embranchement|de Humme & Carlshafen. . . . .
90:liAltonh-Kifel. . 8. T b oo par Elmshorn et Neumunster. . .| 106 »
SlsiGluchketadt Blmdornl oy I SETR ] SERRoaEr § il vies S8 S s 17 »
524lBendsbourg-Nedmunsters. . . . &2 008 . 4. o ok L 33 »
odsibubedkaBuchen gl - o fe. .o . . G FRESEE RRNTGE., MR Lo dan0ie 47 »
Mecklembourg (du). . . . . . . . _;Hagenow & Rostock, par Kleinen
LB UtZOW. -l o1 3. v o 5.4 a
54. do Klbis 2 Wi g 145 »
Bt¥embranchément] 49 -GG G§ WWISINAT, Fos ‘GO
Butdowh Guitrow. . : & . + :
55. Leipzig-Dresde. . . . . . . .. parRidsast. Chat., 555 68 i, 115 -»
56. Chemin del'Etat, Saxe-Baviere . Leipzig & Hof, par Werdau.. . . 54 126
57. gi Saxe-Bohéme. | Dresde a Bodeanch ....... 41 25
58. & 1d. Sntd Silasic: .%Drle;(i;: Gorlitz, par Bautzen et 91 14
59, ChenmitzeRiesn. v . OF%: =% ¥ olondiiad o Bfin g, 44 22
60. Lobau-Zittaud-, <RI e herayn ‘ ................. 34 »
61 Wurtemberg (chem. de I'Etat du,Hecilbronn & Friedrichshafen, p'u 244 4
royeumede) i . iR i, t Stuttgard et Ulm. . . . . .
62.|Bernbourg-Cothen. . . . . PR N S TRl s R RS 20 »
l Totaux. . .| 7081} 1409

1. Exploité temporairement par 1'Etat,




(SUITE). 285

w
e

LONGUEUR DESCRIPTION SOMMAIRE.
LONGUEUR | — o —ecmmmam——_ IPRIXTOTAL| RECETTE
des d8s i de brute
chemins exploités. : i . ! e 4 de
P voies Z = =l b B premier | oy oita-
e —e=e [coesgoires @ g o0 (§ o B2 3 = Z | établisse- tion

' . ': P !.- -

5 é E pr 100 kilo-} & lg 5 IE z |§ = z et = par;
s B RO métres Tl = T el 4 ilométre,
dog|2ae| o5 [ h L 158 4o S S|+ el 1 malériel

| catarp 0 19| GG, [ 2 | kilomatre.| compris.

> = a

kil kil kil. kil fr T

450l d1do » 4 50 353 7,1 | 270633 | 8967

» | 106] 106 » » 2 43 7,6 | 120 861 | 12651

» ) I/ OB T » ? » 8 1 17,0 | 100870 | 3608

» 83l 1:33 » ) : 9 | 11,0 | 45523 | 5395

» A » 2 2 3 7.8 | 168 547 9 269

» | 145 145 15 8 189 | 14,5 | 163161 | 7031

» 115 115 11 » » » 4,4 | 225806 | 34209
180 » | 180 v » 10 100 9,5 | 287913 | 25364
66 » 66 » 2 7 164 4,1 | 297 067 | 15203
105 » | 105 » » 16 161 7,0 | 227331 | 18949

66 » 66 » 1 12 89 4,4 | 373903 | 10625

343115 D 34 » » » » 5.7 | 213818 | 6667
248 » | 248 14 » » » 5,3 | 217074 | 13388

» 20 20 » » » » 10,0 » »
4494 | 3996|8490 Moyennes. . . 8,1 | 212438 | 19927




CHEMINS BELGES"®

R ——

CHEMINS CHEMINS

PRIX TOTAL
DE DES de
'K remier
NOMS L'ETAT. COMPAGNIES. élt)ablisse-
DES LIGNES. CAD s o oo e n;l)en‘;t
3 |83| 2|3 Eg £ | kilométre
AEI M N
Ligne du Nord.
De Bruxelles &4 Malines et Anvers et branche de
raccordement entre les stations du Nord et
duSud 4 Bruxelles. . « « « c ..o ... ..] 53 »| 53 » » »] 268 200
D’Anvers & Rotterdam ( partie sur le terrxtoxre
belge).................. » » »l 30 »[ 30
Entre la ligne du Nord et celle de IOuest.
DeiMakinesanSehellb.fo 4. 01, & .5 o 0ha0%, »| caf ] 27201 20
Chemin du pays de Waes, d’Anvers a Gand »| »| »] 50f . »| 50
Deeliokeren "a¥@ermondes . . . 1o Fo ] W] 18[15%. S[T5] 5
Ligne de !Ouest.
De Malines & Termonde, Gand, Bruges et
Ostende...................123 »| 123 » » » 155 310
Entre la ligne de U'Ouest et celle du Sud-Ouest.
Chemin de la Flandre occidentale, de Bruges &
Courtray, Ypres et Poperinghe. . . . . . . »| »| »]100| »|100
Embranchement d’Ingelmunster & Deynze par
ThietteF, 2.8 R Ay PR e T » » »l 30 »| 30
Chemin de Gand vers Lille et Tournay par
Conitraisongne ibodet . .o W8, o8 f 78 »| 78 » » » 146 570
DaWesterenficdlast b 2.3 « &0 o5l L) ol 15]15% »isE| »
De Tetmonde d-Athaden, Sadiviions o 5 ahi142], 41155 » »| »
De Tournay & Jurbise. . . . . . .« ... ..] 48] »|48*] »| »]| »
De Denderleuw a Bruxelles. . . . . . ... .l »| 25|25* o] o
Ligne du Sud-Ouest.
De Bruxelles & Tubise, Mons, Quiévrain. . .| 81| »|81 »| »| »| 268 400
Entre la ligne du Sud-Ouest et celle du Sud-Est.
De Mons 4 Hautmont prés Maubeuge (parne
sur le territoire belge). . . . . . . . ... > »] »f »l 15| 15
De Mons & Manage.. « « « ¢ o oo o 0 00 . & »[ »| »] 25, »| 25
Embranchement sur 1'Olive. . . . . ... .. »| »| » FRNITNS
De Manage a Erquelines. « . . o v v o v . o] »| »! »] » 25 25

1. Fin 1854.

2. Termonde a Alost.

3. De Bruxelles & Hulpe.

Le signe (*) indique les lignes exploitées par I'Etat mais construites pour son compte par des Com-
pagnies qui entrent en partage dans les receites.

A. Non compris le matériel roulant, les accessoires de la voie, le mobilier des gares et stations et |f
les fiais généraux.

Nous ne donnons que le prix d’établissement des chemins construits par ’Etat ; il nous a
été impossible d’obtenir ces renseignements pour ceux exécutés par les Compagnies.




CHEMINS BELGES. 285

{Surre.)

CHEMINS CHEMINS

PRIX TOTAL
DE DES de
L’ETAT COMPAGNIES _bremier
: Wi e €lablisse-
ment
DES LIGNES. b - % i b
2R lenlZ i e l= kil P 3
e B BRI S ilométre
a | = 2| = a. =al = A.
g1 8 81 %
— — ] — ] | — | ———————

Entre la ligne du Sud-Ouest et celle du Sud-Est.
De Braine-le-Comte 4 Charleroy ev Namur. .| 79| »{79 » ¥ 3. 296 200
5

De Manage’tCourtSt BItienne. (o0 . o 5 A » »i15'1 20
DeBonvainis Charleroy o o). (0f oLl 0 | »f »] »| 65| 65
De Charleroy & Erquelines (C* du Nord de

Fifanop MEme SRR e o o Tl ol s S »lo»f »] 30| »| 30
L o (De Charleroy & Vireux. . . . .. .. | »): »} 551" »| 65
IS Embranchement de Berzée & Laneffe.| »| »| »| 7| »| 7
@ £ £ |De Walcourt & Morialmé. . . . . . . T B
-g b= YD'Yve ' Florence: !« % =i o 4 sl on]sf:10p" 5410
& 2 % [De Philippeville (embranchement). .| »| »| »| 5] » 5
© * \De Couvin (embranchement). . . . . . » |- o] SHROGII- S
De Chatelineau a Morialmé. . . . . B SR U B R T R L e

Ligne du Sud-Est.
Chemin du Luxembourg, de Bruxelles a
Luxembourg par Namur (partie sur le ter-
ritoire belge ) C'* anglaise du Great Luxem-

Halrg SRG05, el ol B guee »| »| »|1521178{193
Entre la ligne du Sud-Est et celle de U'Est.
De Namur & Liége (C'edu Nord de France) »| »| »] 18} »} 73
De Pepinster:a Spa. . o . o o ois A o) | T e e e

Ligne de UEst.

De Malines & Louvain, Tirlemont, Liége ct
la frontidre de Prusge. o ofe v gueis $00 oo 135| »[135] »| »

Entre la ligne de UEst et celle du Nord.
Chemin (De Landen & Saint-Trond et Has-

¥

361 930

du gelt ol itk e a8 0 11 Rl es ol say»iit1218630
Limbourg{De Saint-Trond & Hasselt. . . . . e S| 3 e it 3] S ERGS
De Contich & Turnhout par Lierre et Heren-
thal . R 5 B RS S AT 45 »| 45]|45* » » »
Tgaaniaat ddg ks ; 6391411780 | 480 | 340[820
1600 kilom.
approximativement.

1. De Manage & Nivelle.

2. De Bruxelles a la Hulpe. b

A. Non compris le matériel roulant, les accessoires de la voie, le mobilier des gares et stations cl §
les frais généraux. i



CHEMINS AMERICAINS!

; &
] R
E NOMERE | § PRIX (;mnx.
S NOMS B B &
L] des = é & |premier éta-
‘é DES ETATS. § é blissement
o LIGNES. g par
z S | kilomdtre.
kilom. ¢ 35
363 A G TR SR A O SR RS TR 11 678 100805
2.' |New-Hampahire. . . . 100" 16 820 | 106510
8. §Vermonky. oo hus 3 87 b snaig % 656 114 140
4. 4 Masghchitgotts, . o w i 0. 43 2053 146 250
5. FRbbde-Island.. . bes diiie foiede 1 80 176445
GopslConnectiont.y . o o Givilege iBye 15 1071 105161
7 A ewaYianks & o o fowe o 1o fi abe o 31 3779 | 134837
8.1 N eI~ Jergayitus - fon. oo o ts of.-. 11 699 98 397
9t NEenDsYIvANIR .. oi'ex'etig is ot silans 64 2343 | 134815
10.1 EDeIaWATE T Jo « bbo o 4 o lo o2 2 26 124 615
11 . FEMarylanda of o o el iodeseote 3 956 | 147003
T2 ERVinginiga Bee B4. ot - b oo dius 21 1077 63777
13 . DiNoRth-Caroling. " tx- . ta o % i: ¢ 4 575 65241
14 . S1SauMECAROIING: . Lws o1b.0 8 the - 9 1058 67 816
15. [Georgial . . . k- . Sl . 15 1415 65200
16.0 [Algbama. . be 5. o0 b By o 6 354 55464
17 P MIESISsippI. o} . .+~ oiof. bt - iaal 4 248 66 847
18:F |Lonisiada. §. ~f & oo o hongh 8 273 32598
TOTE Hezast $7 000 S8 Loei | B alias 1 o tin »
20. [ Tenndsesets 48, fe Jfw 4L 9 601 70083
21 .| Keltuelii., % b2 e XX 9 373 71951
22110010 . Tk - e S B 46 4175 65673
23 .3 IMGiadhnad s rogr 1. 5% feadl® 19 1803 67 088
28 DI 2R SRR 26 2020 79077
265. | |Michigan.. .. « 4 « cio v 0l . 3 912 98 638
265 | Wikconains . . § e Based o onisyionts o 4 285 72000
R MOWAIE o Fuwsl o vty oyt s de? 2 » »
2804 [Bloxfdad " . - 4. ol AT, 2 87 15574
294 IMIEBOUYE s eefe. o b o obe o 5 o o0 6 96 56250
Totaux et moyenne. . . . . 398 28513 96 520

Si on compare les chiffres du tableau des chemins frangais
(page 274) a ceux de 'enquéte, on trouve, sur la plupart des che-

! Exercice 1853. D’aprés le Boston American Railway Journal.
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mins, des différences insignifiantes ne dépassant pas 6 & 7 pour 100.

Il n’y a de différence notable que pour le chemin d’Orléans,
Strasbourg, Frovard a Metz, Paris a Lyon.

Pour le chemin d'Orléans, le chiffre de I'enquéte est de
368,000 fr., le notre de 444,000 fr. Nous maintenons le notre,
parce qu’il renferme les dépenses faites au moment de la fusion
(30 juin 1852). Le chiffre de I'enquéte correspond probablement i
une époque antérieure.

Pour Je chemin de Strashourg, notre chiffre est de 457,000 fr.,
celui de I'Etat 594,000 fr. La différence tient & ce que, au mo-
ment ott le chiffre de 'enquéte a été arrété, une partie notable de la
dépense a faire n’était pas encore connue et ne pouvait étre évaluée
que par approximation .

Pour le chemin de Frouard a Melz, la différence est considérable.
Le chiffre de I'enquéte est de 278,000 fr.; le notre 352,000 fr. Ce
dernier, extrait des livres de la Compagnie, doit étre considéré
comme parfaitement exact.

Pour le chemin de Paris a Lyon, nous avons indiqué pour la
dépense moyenne par kilométre 558,000 fr., I'Etat 518,000; mais
notre chiffre correspond a une époque plus récente et comprend
toute la dépense pour le chemin de Paris a Lyon, tandis que celui
de I'Etat ne comprend que la dépense de Paris a Chélon.

Sil'on prend la moyenne des prix de construction dans différents
pays, on remarque qu’elle est fort différente.

En Angleterre, 1a moyenne était, d’aprés une enquéte faite par le
parlement & la fin de 1850, de 570,000 fr. par kiloméire, la lon-
gueur exploitée n’étant alors que de 10,656 kilométres. En 1854,
la longueur exploitée étant de 11,425 kilométres, la moyenne' était
descendue a 530,000 fr.2. Et, si 'on ne dépasse pas les devis, ce
qui est peu probable, elle se réduira a 450,000 fr. quand tous les
chemins projetés seront établis.

{ D'aprés le journal &’ Herapath. i ‘
2 (ette longueur n'est pas la méme que celle indiquée dans nos tableaux d’aprés les
documents officiels, puisque cette derni¢re est de 12,562 kilométres. Cette différence
tient a ce que le journal d'Herapath ne fait mention que des chemins dont les actions

sont cotées & la Bourse de Londres.
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En France, & la fin de 1853, la longueur exploitée étant de
4,000 kilométres, la moyenne des frais de construction etant de
390,000 fr.

EnBelgique, d’aprés les comptes rendus de I'administration belge,
ala fin de 1852, pour une longueur de chemins égale 2 625 kilo-
métres, la moyenne de la dépense des chemins construits par I'Etat
était de 270,000 fr. Outre ces 625 kllometres 279 Tavaient été
par des compagnies.

A la fin de 1852, la longueur des chemins construits en Allema-
gne, y compris les Etats lombardo-vénitiens, était, d’apres le ta-
bleau de M. Hauchecorne, de 8,275 kilomeétres, dont 6,651 kilo-
métres a une voie, et 1,624 kilométres a deux voies, et la moyenne
de la dépense faite par kilométre de 201,000 fr.

Aux Etats-Unis, en 1853, d’aprés le Boston American Railway
Times, la longueur des chemins exploités étant de 28,515 kilome-
tres, et ces chemins étant tous a une seule voie, la dépense moyenne
par kilométre n’était que de 96,500 fr.

On s’explique aisément les énormes différences des prix de con-
struction dans différents pays et dans un méme pays, en les décom-
posant dans leurs éléments. En voici le détail :



