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le supportent sont composées de cadres en fonte présentant une
hauteur totale de 57 métres, établis sur un socle en magonnerie de
13™,50 de hauteur. Le tablier est supporté par deux poutres de
163™,80 de longueur et 3™,60 de hauteur, laissant entre elles un
espace libre de 4™,20 pour le passage de la voie.

Chemin du Jura Industriel. — (e chemin est destiné a relier
Neuchitel a la France par Morteau et Resangon, en passant par les
villes de la Chaux-de-Fonds et du Locle, centres des fabriques dhor-
logerie dans le canton de Neuchatel. 1l se trouvera dans les condi-
tions d’exploitation les plus difficiles.

Sa longueur totale de Neuchatel a la frontiére francaise est de
35 kilometres ; il présente, sur pres de 28 kilométres, des pentes
de 25 4 27 millmétres, et encore, pour ne pas dépasser celle pente,
le chemin est-il force de se déployer sur un coteau escarpé qu'il
ne peut quitter pour descendre a Neuchitel qu'au moyen d’un re-
broussement placé dans la petite gare de Chambrelieu.

Le rayon minimum des courbes est de 500 métres. On rencontre
sur ce chemin deux grands tunnels : 'un de 5,120 métres en pente
de 25 millimétres sur les deux tiers de sa longueur; 'autre, de
1.320 meétres a peu pres horizontal.

Il n’y a sur cette ligne aucun autre ouvrage d'art considérable
et aucun terrassement important.

Les travaux sont en pleine exécution et se poursuivent avec acti-
vite. Ce chemin se raccordera, plus tard, avec le chemin projeté de
‘Gray a Besangon et Morteau. Le chemin étudié de Morieau a Be-
sangon présente quelques travaux considérables ; les pentes n’y dé-
jpassent pas 16 millimeétres.

Chemin de Turin & Génes'. — [e chemin de fer de Génes & Tu-
rin, livreé a la circulation au commencement de I'année 1854, a été
commencé en 1846 par le gouvernement sarde, qui a également
construit le chemin d’Alexandrie & Novare, premicre section du
«chemin de fer d’Alexandrie au lac Majeur.

Le chemin de fer de Génes a Turin, le premier qui traverse les
Apennins, remplace la route royale, construite depuis trente ans

¢ Extrait du Journal des chemins de fer.



