CHEMIN DE HETTON. 251

de jonction avec le chemin de Londres i Birmingham, une pente de
0",012 sur 1,600 métres de longueur.

Le plan incliné de Bromgrave est desservi par de puissantes ma-
chines américaines.

Chemin de HWetton. — Iletton est un pelit village sur le terrain
houiller de Newcastle, pres duquel ont été ouverts plusieurs puits
de mine servant a I'extraction d’'une quantité considérable de char-
bon.

Toute la houille provenant de ces puits, dont la production est de
500,000 tonnes par an, est transportée par le chemin de fer au
port de Sunderland a I'embouchure de la Wear. Cest umquement
dans le but de rendre profitable Vexploitation de la mine de
Hetton que ce chemin a été ¢tabli par M. Stephenson, frére du cé-
lebre ingénieur du chemin de Liverpool. 1l a été posé a la surface
du sol presque sans aucun terrassement. Sion en étudie le profil,
on verra qu'a partir des mines, sur une longueur d’environ
1,500 métres, le railway est a peu pres de niveau; il descend seu-
lement de 7 métres sur toute la longueur; mais, arrivé an pied d’une
colline, il la gravit presque en ligne droite par trois plans incli-
nés successifs, puis il descend sur 'autre revers, du coté de Sun-
derland, par quatre plans automoteurs, séparés les uns des autres
par des paliers de 300 a 400 métres de longueur, et enfin, du pied
de la colline, il est faiblement incliné jusqu’a Sunderland, ou se
trouvent de nouveaux plans automoteurs et les embarcadéres.

Nous avons faitle voyage sur un waggon chargé de houille jusqu’a
Sunderland. La premiére partie du t.lxcmm est rapidement par-
courue au moyen de machines locomotives ; mais le mouvement se
ralentit dés queles waggons sont atlachés au cible remorqueur pour
gravir la colline. Parvenu au point culminant, on est lancé vers
Sunderland sur les plans automoteurs avec une vitesse qui s’accroit
au point de devenir effrayante.

Sur chacun des paliers qui séparent les plans automoteurs, les
convois sont délachés d'une corde pour étre attachés a une autre.
(’est vraiment cliose merveilleuse que l'adresse et I'agilité des
hommes qui changent les cordes. En quelques minutes, vous avez
franchi les quatre plans aulomoteurs. Vous les quiltez pour des-
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cendre encore par I'impulsion de la gravité; mais alors le poids
des chariots chargés de houille qui vous portent ne suffit plus pour
faire monter les chariots vides en sens contraire : ceux-ci sont re-
morqués par une machine fixe au moyen d’une corde que les cha-
riots pleins trainent derricre eux. Enfin, vous vous trouvez de nou-
veau sur un ferrain & peu prés horizontal. Ce n’est plus cependant
une machine locomotive qui vous conduit & Sunderland : les waggons
sont remorqués par une machine fixe, et les chariots sont attachés
& deux cordes, l'une qui les traine, 'autre qu'ils trainent ; I'une
qui les emmeéne chargés de houille, I'autre qui doit les ramener
vides.

A Sunderland, le spectacle change. Le chemin de fer, au pied
du plan automoteur qui conduit aux rives de la Wear, se subdivise
en plusieurs branches aboutissant a autant de débarcadéres. Trente
ou quarante grands leviers, d'immenses bras en bois placés sur le
bord de la Wear, saisissent les waggons, les déposent avec leurs
charges sur les batiments qui couvrent la riviére, puis se relévent
majestueusement en reportant le waggon vide sur le chemin de fer.
On les voit, ouvriers infatigables, continuellement s’abaisser et se
redresser sans jamais s’arréler, et ce qui parait extraordinaire, ¢’est
qu’aucune machine ne leur communique le mouvement. C’est le
- waggon seul qui, arrivé sur une petite plate-forme portantun cheniin
 de fer et suspendu & I'extrémité du levier, entraine ce levier et des-
cend par son poids. Un contre-poids, caché par une charpente, pro-
duit ensuite le mouvement du levier en sens inverse et fait re-
monter le waggon vide.

Les convois parcourent la distance totale de Hetton &4 Sunder-
land en 1 heure 25 minutes, et chaque waggon se vide sur le bateau
en 1 minute 1/2.

Chemin de Parlington a Stoekton. — [es mines de houille des-
servies par le chemin de Hetton et les chemins voisins sont toutes
ouvertes a peu preés au milien du terrain houiller de Newcastle,
dans une partie ott les couches gisent a une grande profondeur. Les
puits nécessaires pour atteindre ces couches traversent des terrains
dans lesquels filtrent de véritables fleuves souterrains; ils cotitent
souvent des sommes énormes. Au sud et au nord du bassin, les



