
350 TRACE DES CHEMINS DE FER.

En resume, on remarque que, sur Je chemin de l’Ouest (Suisse),

on a-et& conduit A adopter la pente de 1 centimetre comme pente
normale, tandis que, sur la plupart de nos grandes lignes en France,

cette pente n’a &t& admise qu’exceptionnellement, et concentree

sur une partie du parcours.

CHEMINS A FORTES PENTES.

Les chemins de fer que nous avons encore ä passer en revue ne

se presentent plus avec les m&mes caracteres que ceux pröcedem-

ment etudies. Ils ne sont plus, comme ces derniers, souvent paral-

löles ä des voies navigables; ils ont &t&, au contraire, gencralement

ötablis dans des localites oü il n’existait pas de voies navigables na-
turelles, et oü il &tait presque impossible d’en pratiquer d’artifi-
eielles. Leur trace n’admet pas toujours l’emploi des machines loco-

motives dans toute lalongueur dela ligne. Les moteurs varient avec

Finelinaison, qui depasse quelquefois la limite sur laquelle les loco-

motives peuvent marcher avec avantage. Les plans inclines ä ma-
chinesfixes et les plans automoteurs alternent avec les plans hori-

zontaux. En quelques heures, dans certains cas, sur une m@meligne

(ehemin de Hetton), on peut faire une &tude complete des moteurs
divers usites sur les railways.

Nous dcerirons d’abord plusieurs chemins construits depuis

löngtemps, et dont la plupart ont pour objet prineipal le transport

ılu charbon. Nous traiterons ensuite des chemins construits r&ecem-

ment, sur lesquels le service se fait exclusivement avec des loco-
motives.

Chemin de Birmingham a Gloucester. — (e chemin, embran-

ehe sur celui de Londres ä Birmingham,se reunit & Cheltenhamau
ehemin de Cheltenham ä Oxford.

ll est courbe sur presquetoute sa longueur, qui est de 72,500 me&-

tres. Les plus petites courbes, qui se trouvent aux points d’arrivee

ei de depart des stations principales, ont 1,600 mötres de rayon.

Les pentes varient entre 0 et 5,5 milliemes. A la sortie de la
station de Birmingham, on trouve unplan incline long de 5,200 mö-

tres, dontl’inclinaison est de 0”,027, et, äpeu de distance du point
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de jonetion avecle chemin de Londres a Birmingham, une pente de
0",012 sur 1,60) metres de longueur.

Le plan incline de Bromgraveest desservi par de puissantes ma-

chines americaines.
Chemin de Hetton. — lletton est un pelit village sur le terrain

houiller de Newcastle, pres duquel ont te ouverts plusieurs puits

de mine servantä l’extraction d’une quanlit& considerable de char-

bon.

Toute la houille provenant de ces puits, dont la production est de

500,000 tonnes par an, est transporlee par le chemin de fer au

port de Sunderland ä l’embouchure de la Wear. C’est uniquement

dans le but de rendre profitable Vexploitation de la mine de
Hetton que ce chemin a &i& etabli par M. Stephenson, frere du ce-

lebre ingenieur du chemin de Liverpool. Il a et& pos6 ä la surface
du sol presque sans aucun terrassement. Si on en &tudie le profil,

on verra qu’ä parlir des mines, sur une longueur d’environ

1,500 metres, le railway est ä peu pres de niveau; il descend seu-
lement de 7 metres sur toute la longueur; mais, arriv& au pied d’une

colline, il la gravit presque enligne droite par trois plans incli-
nes successifs, puis il descend sur l'autre revers, du cöte de Sun-

derland, par quatre plans automoteurs, söpar6s les uns des autres

pardes paliers de 500 a 400 metres de longueur, et enfin, du pied

de la colline, il est faiblement incline jusqu’ä Sunderland, oü se

trouvent de nouveaux plans automoteurs et les embarcaderes.

Nousavonsfaitle voyage sur un waggon chargede houille jusqu’ä
Sunderland. La premiere partie du Oibenir est rapidement par-

courue au moyen de machines locomotives; mais le mouvement se

ralentit des que les waggonssont atlaches au cäble remorqueur pour
gravir la colline. Parvenu au point culminant, on est lance vers
Sunderlandsur les plans automoteurs avec une vitesse qui s’accroit

au point de devenirelfrayante.

Sur chacun des paliers qui separent les plans automoteurs, les

convois sont deltaches d’une corde pour ötre attaches aA une autre.
West vraiment chose merveilleuse que l’adresse et l'agilite des

hommes qui changent les cordes. En quelques minutes, vous avez

franchi les quatre plans automoteurs. Vous les quiltez pour des-


