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On trouve encore quelques courbes d’un rayon de 700 & 800 mé-
tres aux abords des staiions de Saverne et de Dettwillers; mais, entre
Saverne et Strasbourg, les courbes sont généralement a grands
rayons. L'inclinaison des pentes et rampes y est faible aussi, et ce-
pendant elle est poriée a 5 millimétres sur une longueur de 800 mé-
tres prés de Mommenheim.

Les chemins de fer de Paris & Strashourg et de Strasbourg a
Bale se réunissent en avant des fortifications au moyen d'une
courbe de 700 metres de rayon, sur un palier horizontal, et les
deux chemins pénétrent ensemble dans la place avec une pente de
3 millimétres.

La gare de Paris est I'une des plus belles sous le rapport de I'ar-
chitecture.

La gare de Strasbourg, dans un style moins riche que celle de
Paris, est aussi remarquable. On peut encore citer celles d'Epernay,
de Chalons, de Bar-le-Duc, de Nancy et de Lunéville, de Metz, de
Frouard et de Forbach.

Aux stations de Chelles et de Trilport, la longueur des paliers
étant insuffisante, le départ des trains de marchandises trés-chargés
ne peut s’effectuer, surtout dans certains temps de brouillard et de
verglas, que trés-difficilement.

Les trains arrivant a la Ferté-sous-Jouarre du coté de I'est par
une tranchée courbe rendent les abords de cette station fort dan-
gereux.

Les stations sont généralement placées trés-prés du centre des
villes, celle de Chateau-Thierry sculement est établie & 600 métres
de la ville.

Les projets du chemin de Strasbourg ont été étudiés et les tra-
vaux exéeutés sous la direction de M. Schwilgué, inspecteur général
des ponts et chaussées, par MM. de Sermet, Marinet, Guibal, Colli-
gnon, Jacquiné et Boulanger, que la mort est venue frapper avant
la fin des travaux, et qui eut pour successeur M. Guerre, tous six
ingénieurs en chel des ponts et chaussées.

Chemin de ceinture'. — Le (racé du chemin de ceinture est en-
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ticrement compris entre le mur d’octroi et les fortifications : il se
détache aux Batignolles des voies de la gare des marchandises de
Rouen, longe les fortifications dans la premiére partie de son par-
cours, passe au-dessous des chemins de fer du Nord et de Stras-
bourg, et, presque immédiatement aprés, au-dessus du canal de
I'Oureq, traverse sur arcades la plus granderpartie de la commune
de la Villette, puis entre en souterrain pour arriver a Belleville; il
reparait au jour pres de la place de Ménilmontant, arrive a Cha-
ronne aprés un nouveau parcours souterrain, et se poursuit, sans
grands travaux, de Charonne au chemin de fer de Lyon; il franchit
ce chemin, ainsi que la Seine, et vient aboutir au chemin d’Orléans,
a la sortie de la gare d’Ivry. Des embranchements spéciaux le rac-
cordent avec les trois lignes qu’il rencontre dans son parcours.

Le développement total du chemin de ceinture est de 16,871 me-
{res, y compris les raccordements avec les grandes lignes. Mais la
ligne principale n’a en réalité que 15,1835 métres. Souterrains, ar-
cades, viaducs en tole, ponts sur un grand fleuve, sont groupés sur
son faible parcours, ot se trouvent ainsi représentés tous les ou-
vrages que peut comporter 1'exécution d’'un chemin de fer.

Parmi les ouvrages en tole, on remarque les ponts des chemins
du Nord et de Strashourg, construits sous des lignes en exploita-
tion, ponts que M. Brame a décrits dans les Annales, et le pont du
canal de I’Ourcq, franchissant le bassin de la Villette par deux tra-
vées de 20 métres d’ouverture chacune. Les longrines reposent sur
des poutrelles transversales en fer double T de 30 centimétres de
hauteur, qui sont elles-mémes portées par trois poutres longitu-
dinales en toles longues de 45 métres, et dont la principale pése
22,000 kilogrammes.

Les souterrains de Belleville sont ouverts dans la masse de platre,
mais leur voite sort fréquemment de cette masse et pénetre alors
dans les argiles, dont la présence a souvent opposé des difficultés
sérieuses au travail. Leur développement total est de 2,000 métres;
ilsont coiité ensemble 2,130,000 francs, ou 1,000 francs par métre
courant.

Trois séries d’arcades ont été construites dans les terrains pré-
cieux des communes de la Villette et d’Ivry, afin de réduire I'espace
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occupé par le chemin de fer; leur développement dépasse 1 ki.o-
métre, déduction faite des douze ouvrages d’art qui y sont englo-
bés. Ces arcades, élevées de 5 a 7 métres, reviennent & un peu
moins de 500 francs par métre courant de chemin de fer.

- Les ouvrages sont au nomhre de quarante-quatre, et présentent
un développement de 4 kilométres. Le principal est le pont qui
franchit la Seine a Ivry, et livre passage a la fois au chemin de fer
et & une route publique. Il se compose de cing arches en arc de
cercle de 54™,50 d’onverture chacune et de deux arches de 12 me-
tres établies sur les routes qui bordent les quais. Sa largeur entre
les tétes est de 15™,50; la hauteur des rails au-dessus des basses
eaux de la Seine est de 13 métres; chaque pile est fondée sur
140 pieux de 12 & 14 métres de longueur; de petites voiites, pré-
sentant ensemble un vide de 5,500 meétres cubes, ont été con-
struites dans le massif des tympans pour réduire la charge suppor-
lée par ces pieux. Ce grand ouvrage n’a pu étre commencé qu’au
mois de juillet 1852; il a été exécuté en dix-huit mois; il cotte
1,800,000 francs.

Les pentes du chemin de ceinture varient de 2 millimétres a
10™,65, le rayon maximum des courbes est de 1,082 meétres, le
rayon minimum de 300 métres.

Les dépenses d’exécution de ce chemin s’élévent 211,500,000 fr.,
non compris le matériel roulant; les terrains entrent dans ce chiffre

pour 2,600,000 francs.

La Compagnie du Nord a rendu hommage au talent incontestable
de M. Couche, ingénieur du chemin de ceinture, en le nommant
ingénieur en chef de ses travaux pour remplacer M. Maniel, devenu
directeur des chemins autrichiens.

Chemin de Londres a Brighton, — Parmi un grand nombre de
tracés proposés pour le chemin de Londres & Brighton, le parlement
anglais a choisi le plus direct, mais aussi le plus cotiteux. Aussi ce
chemin est-il celui pour lequel, en Angleterre, le cube des terras-
sements a ¢té le plus considérable : il a atteint le chiffre ¢énorme de
75,000 métres cubes par kilométre.

Ce chemin devrait étre rangé parmi ceux a faibles pentes si, sur
le tronc commun & cette ligne et a celle de Londres a Douvres, le



