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J’eau qui alimente le moulin de Perchtolsdorf au moyen d’un si-
phonen fonte. k
I faut aussi indiquer comme meritant une attention parliculiöre

les differentes gares de ce chemin, notammentcelle de Vienne, de-
erite dans le Portefeuille de Ulngenieur sous le nom de Gare du
chemin de fer de Vienne a Raab.

, Chemin de Munich a Augshbourg. — Ce chemin, etabli A une

seule voie, comme le precedent, avec terrassements el ouvrages

d’art pour deux voies, ne presente dans son trace aucune parlieula-

rite digne d’&tre eitee. Les pentes sont Ir&s-faibles, les courbes de
grand rayon; les rails, du modele anglais, ne pesent que 19", 8

par mötre courant.

Il n’ya de remarquable sur ce chemin que les travaux ex6&cules

pourla traversce des marais aux abords de Hattenhofer. Renoncant
A assurer la resistance du terrain dans ces marais, soit par le bat-

tage d’une foret de pieux d'une longueur de 12 a 15 m£tres, ce qui

eüt considerablement augmente la depense, soit par ’emploi de

fascines d’un prix egalement elev£ et laissant eraindre, pour le mo-

mentoüı elles viendraient ä pourrir, des tassements consid6rables,
le directeur des travaux fit au prealable assainir autant que possi-

ble, par des fosses d’&coulement, les parties de marais Lraversces;

puis on pratiqua en echiquier, et avec espacement de 0",876 des

trous carres de 1”,168 de profondeur, ayant au bas 0" ,582 de cötß,

au haut 0,876. Ces trous furent remplis de terre grasse imper-
meable a l’eau.

La disposition inclinde desfaces des trous ayani pourelfet de com-

primer la terre tourbeuse du marais, on put effectuer sur cette

masse rendue homogene des remblais avec un tel sucees, que, de-

puis la mise en exploitation du chemin, aucun tassement n’a eu

lieu.
Cheniin badois. — Nous empruntons A M. le Chatelier la des-

eription de ce chemin.

Long de 279 kilometres, il sillonne le grand-duche de Bade dans
toute sa longueur, depuis Manheim jusqu’ä Lorrach, & la frontiere
de Suisse, prös de la ville de Bäle, court du sud au nord au pied des
montagnes de la for&t Noire, et atteint tous les centres de popula-
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tion de quelque importancesitues ä leur base. Arrive ä Heidelberg,

il se rejette, par un rebroussementde l’est ä l’ouest, vers Manheim,
parallelement au cours du Neckar. Un embranchementde 15',51le
relie ä la töte du pont de Kehl; un second embranchement, partant

de la station d’Oos, atleint Baden-Baden depuis le commencement

du mois d’aoüt 1845. Ce chemindefer fait concurrence au chemin

de Strasbourg ä Bäle pourle transit des voyageursentre l’Allemagne

et la Suisse. On s'oceupe de le faire arriver jusqu’aux portes de la

ville de Bäle, et m&me de le prolonger jusqu’ä Schaffouse. Il est ex6-
eute et exploite par l’Etat, en vertu d’une loi en date du 29 mars
1858; les travaux ont et& commenc£s le 1” septembre de la möme

annee, et les diverses sections ont &t& livrees A la circulation, de

Manheim ä Heidelberg,.le 11 septembre 1840; d’Heidelberg ä Carls-

ruhe, le 15 avril 1843; de Carlsruhe ä Offenburg et Kehl, le 1” juin
1844; d’Offenburg ä Freyburg, en aoüt 1845, sur une longueur
totale de 220%,5.

Les travaux d’art et les terrassements ont &i& ex6cutes pour deux
voles; mais jusqu’iei on n’en a pos& qu’une seule. O’est en 1845

seulement que les Chambres ont vot& les erödits necessaires pour
la pose de la secondevoie.

Le trace presenlait, comme pour le chemin d’Alsace, les plus
grandesfacilites; cependant on l’a tourmente sur plusieurs points

pour atteindre, conformement au programme dress& par les Cham-

bres, touteslesvilles voisinesdesadirection. Nöanmoinsilestdeniveau

sur 58 centiemes, et il ne presente de pentes superieures ä 4 milli-
melres par metre (de 4 & 5"",5) que sur 6 centiömes de sa longueur

totale. Pour obeir servilement aux conditions du programmeetpar
une raison d’economie mal entendue, sur un terrain aussi peu ac-

cidente, on a fait descendre au-dessous de 400 metres et jusqu’ä
180 metres le rayon de quelques courbes. Bien que ces courbes de

petit rayon soient pour la plupart voisines des stations oüı tous les

trains s’arrötent, elles exercent une influence d’autant plus fä-

cheuse sur l’exploitation, qu’on a fait choix du materiel anglais

sans l’approprier a un pareil service. Ge chemin est le seul en Alle-
magne, parmi les grandes Jignes, pour lequel on ait adopte une

largeur de voie superieure ä 1",455; mais on n’est entr& que timi-
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dement dans ce systeme d’innovation en restreignant l’@eartement ä
1”,60. Par suite, sans pouvoir jouir de tous les avanlages que les

partisans des larges voies leurattribuent, on s’est ferm& toule com-

munication directe avec les chemins des pays voisins.
Depuis la publication de l’ouvrage de M. le Chatelier, la seconde

voie du chemin badois a &t& posce, le chemin s’est approch& de la
ville de Bäle, et la voie a et retrecie. La construction d'un pont sur

le Rhin ä Kehl aura lieu prochainement et mettra ce chemin en re-

lation avec les chemins francais.

CHEMINS A PENTES MOYENNES.,

Parmiles chemins de fer qui se rangent dans cette classe, il en

est un grand nombre sur lesquels les transports s’operent ä grande
vitesse; ceux-lä, A l’exception des chemins anglais de Newcastle ä
Carlisle, et de Liverpool ä Manchester, ont &t& tous etudies en de-

hors des id6es exclusives qui ont presid& au trace des lignes de

"Londres A Birmingham, de Paris a Rouen, de Paris ä Saint-Ger-

main, ete. Nous commencerons par la description de celui de

Rouen au Havre, l’un des plus curieux par les ouvrages importants

que son &tablissement a necessites.
Chemin de Rouen au Havre. — Le cheminde fer de Rouen au

. Havre s’embranche sur celui de Paris ä Rouen, ä Sotteville, pres

Rouen, et arrive, par une rampe de 5 millimetres sur 1,100 metres,

ä un pont en charpente form& de huit arches de 40 metres d’ouver-
ture chacune, au moyen duquelil traverse la Seine a 12 mötres au-
dessus de l’ötiage. Il ne tarde pas ä s’engager dans le tunnel de

Bonsecours, qui, perc& dans la montagne Sainte-Catherine, a

1,055 mötres de longueur et 6 mötres de hauteur sous clef. Ce tun-

nel prösente une faible pente de 1""",4 par metre. Il se trouve, en

partie, dans une courbe de 750 metres de rayon et de 880 metres

de developpement. A cette courbe en succöde uneautre de 925 metres

de rayon, puis, apr&s un remblai et une tranchee assez considera-

bles, on arrive ainsi A un second tunnel de 1,500 metres de longueur,

droit d’abord, puis en courbe de 1,600 meötres de rayon. Il pre-
sente, sur toute sa longueur, une rampe de 5"",55. Le chemin passe
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