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et, par suite, Ires-imparfait. Les travaux de lerrassement sur celte
ligne ont &ie considerables, puisque le cube moyen des terrasse-

ments par kilometre s’est elev& ä 72,(00 metres, atteignant ainsi
le chiffre des terrassements sur le chemin de Bristol.

Le prineipal travail d’art du chemin de Versailles (rive gauche)
est le grand viadue du Val-Fleury, &tudie par M. Payen, inspecteur
general des ponts et chaussees. Nous donneronsplus loin la descrip-
tion de ce viaduc.

On remarque aussi sur ce chemin les moyens employ6s pour

consolider les talus de plusieurs tranchdes ouvertes dans le sable

glaiseux et ceux des remblais voisins.

Le chemin defer de Versailles (rive gauche), devenu l’une des

t&tes du chemin de I’Ouest, a &t& prolonge jusqu’au boulevard Mont-

parnasse.
Chemin de fer du Nord en Autriche.— (le chemin, dontles &tudes

remontent & 1850, a el& coneede en 1876 A la maison Rotschild.

Gommengant au Prater, ä Vienne, il franchit le Danube au moyen
de deux ponts sur palees en bois. Le trace a prösente peu de difi-

eultes, si ce n'est sur l’embranchement de Brünn, oü il a fallu
mettre la voie a l’abrı des inondations et franchir quelques vallees

transversales sur des viaducs d'une grande longueur. Ses pentes

sont tr&s-favorables et ne d&passent pas 5”",5 par mötre, meme au

passage dela ligne de faite qui separe le bassin du Danube de celni
de l’Oder; mais on y rencontre des eourbes de 570 mötres de rayon.

Chemin de fer de Vienne a Gloggnitz. — Le chemin de Vienne ä

Gloggnitz fut concede aM. le baron de Sina en 1856, ä peu pres A

la meme poque que le chemin du Nord AM. le baron de Rotschild.

I fait partie de la grande ligne de Vienne A Trieste, qui servira
d'intermediaire pour toutes les relations de l’Allemagne avec la
Mediterrande.

Sur une longueur de 18°,40, qui reprösente ä peu prös le quart
du parcourstotal, les pentes de ce chemin atteignent de 6””,6 ä
7”",7; le rayon minimumdes courbes est de 1,600 mötres.

Les ouvrages les plus remarquables du chemin de Gloggnitz sont
le viaduc de Baden, de trente arches; un pont en bois dans le sys-

-time american, d’une portee de 37",93, et le passage du cours
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J’eau qui alimente le moulin de Perchtolsdorf au moyen d’un si-
phonen fonte. k
I faut aussi indiquer comme meritant une attention parliculiöre

les differentes gares de ce chemin, notammentcelle de Vienne, de-
erite dans le Portefeuille de Ulngenieur sous le nom de Gare du
chemin de fer de Vienne a Raab.

, Chemin de Munich a Augshbourg. — Ce chemin, etabli A une

seule voie, comme le precedent, avec terrassements el ouvrages

d’art pour deux voies, ne presente dans son trace aucune parlieula-

rite digne d’&tre eitee. Les pentes sont Ir&s-faibles, les courbes de
grand rayon; les rails, du modele anglais, ne pesent que 19", 8

par mötre courant.

Il n’ya de remarquable sur ce chemin que les travaux ex6&cules

pourla traversce des marais aux abords de Hattenhofer. Renoncant
A assurer la resistance du terrain dans ces marais, soit par le bat-

tage d’une foret de pieux d'une longueur de 12 a 15 m£tres, ce qui

eüt considerablement augmente la depense, soit par ’emploi de

fascines d’un prix egalement elev£ et laissant eraindre, pour le mo-

mentoüı elles viendraient ä pourrir, des tassements consid6rables,
le directeur des travaux fit au prealable assainir autant que possi-

ble, par des fosses d’&coulement, les parties de marais Lraversces;

puis on pratiqua en echiquier, et avec espacement de 0",876 des

trous carres de 1”,168 de profondeur, ayant au bas 0" ,582 de cötß,

au haut 0,876. Ces trous furent remplis de terre grasse imper-
meable a l’eau.

La disposition inclinde desfaces des trous ayani pourelfet de com-

primer la terre tourbeuse du marais, on put effectuer sur cette

masse rendue homogene des remblais avec un tel sucees, que, de-

puis la mise en exploitation du chemin, aucun tassement n’a eu

lieu.
Cheniin badois. — Nous empruntons A M. le Chatelier la des-

eription de ce chemin.

Long de 279 kilometres, il sillonne le grand-duche de Bade dans
toute sa longueur, depuis Manheim jusqu’ä Lorrach, & la frontiere
de Suisse, prös de la ville de Bäle, court du sud au nord au pied des
montagnes de la for&t Noire, et atteint tous les centres de popula-


