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souterrains sont au nombre de trois, dont la longueur totale n'est
que de 285 melres.

Greath-North-Railway. — (e chemin, long de 75*,623, a et&

concede en 1856, avee un grand nombre d’autres. Il s’etend de

York ä Newcastle et se relie au North-Middland par un embranche-

ment. Onn’y trouve pas de pentes depassant 2 1/2 millimetres.
Sontrace est presque entierement en ligne droite.

Le cube des terrassements n’est que de 15,290 metres cubes
par kilom£tre; le nombre des ponts en dessus ou en dessous est

de 42.
North-Middland-Railway. -— Le North-Middland-Railway, ainsi

qu’on peutle voir sur la carte, constitue, avec le Middland-Coun-

ties-Railway et une grande partie du chemin de Londres ä Bir-

ıningham, une des grandes lignes qui s’etendent du sud au nord de
l’Angleterre, de Londres ä Newcastle; sa longueurest de 117 kilo-

metres.

Toutesles courbes, sur ce chemin, ont 1,600 mötres au moins de

vayon, et les pentes n’y depassent pas 4 millimetres. Si done on se
reporte A la description que nous avons donnce du trac& du chemin

de Londres ü Birmingham et du Middland-Counties-Railway, on
remarquera que, nulle part, sur le chemin de Londres a Newcastle,

par Rugby, exception faite d’une tres-petite partie du parcours, les
pentes ne depassent 4 milliemes et que le rayon des courbes exc&de

generalement 1,500 mötres. Il en est de m&me sur le grand chemin

transversal de Douvres a Bristol, tandis que les lignes de Liver-

pool a Hull et de Newcastle a Carlisle ont &t& tracces, au contraire,

avec des pentes d’environ 1 centieme et des courbes de moindre
rayon.

Les travaux de terrassement du North-Middland-Railway, s’ele-

vant & 62,060 metres cubes par kilome&tre, sont considerables.

Les plus importants sont la tranchee de Vakeeshan, dont le cube
est de 460,000 mötres, et celle de Normanthon, cubant 382-000 me-

tres. Les souterrains sont au nombrede sept, longs de 5,500 metres;

le plus considerable a 556 mötres.

On trouve sur le North-Middland-Counties-Railway cent trente-

trois ponts ou viaducs, parmilesquels on distingue le grand viadue
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de Galder compos& d’une arche de 27 mötres d’ouverlure, et de
eing autres de 48 mötres.

Le North-Middland-Railway est le plus remarquable de l’Angle-

terre, avec le Great-Western ou le chemin de Bristol, pour le luxe

des stations.

La grande station de Derby, ol se croisent trois chemins de fer,
et dans laquelle on a eoncentr& le service des voyageurs, des mar-

ehandises et des ateliers, est une des plus interessantes ä &tudier.
Elle a &i& deerite dans le Portefeuille de U’Ingenieur.

Les autres stations ont &t& construites dans un style d’architee-

ture elegant et varie.

Chemin de Londres a Bristol. — Le chemin de Londresä Bris-

tol, designe en Angleterre par le nom de Grand-Oceident(Great-
Western-Railway), n’est pas seulement l’un des plus importants de
la Grande-Bretagne comme l’une des lignes les plus commereiales

de ce pays, il est encore, au point de vue technique, l’un des plus

dignes d’etude.
Tout, sur ce chemin construit par Brunelfils, porte un cachet

d’originalite. Le trac& en est remarquable; la vore, le materiel, les

stations, prösententdes dispositions qui fixent l’attention des inge-

nieurs.

La pensee qui a preside au choix du trace est la möme que celle

qui a guide dans l’&tude du chemin de Londres ä Birmingham, con-

struit vers la m&me &poque. On n’a &pargne ni soins ni depenses
pour reduire autant que possible l’inelinaison des rampes et pour

agrandir le rayon des courbes.
De Londres a ’embranchement d’Oxford, partie de la ligne la

plus fröquentee, les pentes, sur une grande longueur, n’excedent

pas 7 dixiemes de millim&tre. Puis, jusqu’au plateau le plus eleve,

a Swindon, le chemin continue A s’elever graduellement, sans au-

cune ondulation, avee une inclinaison de 11 dixiömes de milli-

m£tre. De ce point culminant, enfin, le chemin redescend vers
Bristol.

Sur cette partie de la ligne, la configuration du terrain a neces-

sit@ des pentes sup6rieures ä celles qui pr&ceedent; mais l’ingenieur
les a concentrees sur un espace comparativement court en adoptant


