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longueur, et 17 métres de profondeur sur preés de 400 métres. Le
cube des terres extraites de cette immense tranchée n’est pas moin-
dre de 1,100,000 métres. Une pariie de ces terres, déposées en
cavaliers sur les bords de I'excavation, a été ¢élevée a la surface par
des procédés que nous décrirons plus loin.

La tranchée de Blisworth, la plus importante du chemin de Lon-
dres & Birmingham apreés celle de Tring, cube 7€0,000 métres. On
a rencontré, dans 'exécution de ce travail, de grandes difficultés;
la partie supérieure, composée de roc dur, a été enlevée i la poudre.
Sous ce rocher, se trouvait une couche d’argile coulante; on n’a
pu soutenir les lalus dans cette argile qu’au moyen de murs (rés-
dispendieux réunis dans le bas par un radier.

Dans d’autres tranchées, il s’est manifesté des éboulements que
I'on a eu grand’peine a contenir.

Le volume de certains remblais du chemin de Londres a Bir-
mingham, sans atteindre celui des tranchées, n’en est pas moins con-
sidérable. Le remblai de Wolverton, cubant environ 400,000 me-
tres, élevé sur un terrain marécageux, n’a cessé de saffaiser que,
lorsqu’en élargissant sa base on est parvenu a en diminuer suffi-
samment la pression sur le sol.

Le vi. ° Wolverton, composé de six arches surbaissées en
briqu ietres de longueur.
A Birn . et sur plusieurs points de la ligne, on trouve d’au-

tres viaducs en brigues également importants.

Middiand-Counties-Railway. — Le Middland—Counties-Bailway,
réunissant le chemin de Londres a Birmingham au Nord-Middland,
se détache du premier a la station de Rugby et se soude au North-
Middland a Derby. Il passe a Nottingham et Leicester. Cest en
1836 que la Compagnie concessionnaire a obtenu I'autorisation de
le construire. 11 a été ouvert dans toute sa longueur en mai 1840.

Les plus fortes pentes y sont de 3 milliémes. Les courbes y sont
toutes de grand rayon.

Le cube moyen des terrassements, sur ce chemin, est de
45,600 metres cubes par kilométre.

Le nombre des ponts en dessus ou en dessous est de 148. Les
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souterrains sont au nombre de trois, dont la longueur totale n’est
que de 285 metres.

Greath-North-Railway, — (e chemin, lOllg de 75",625, a ete
concédé en 1836, avec un grand nombre d’autres. 1l s’étend de
York a Newecastle et se relie au North-Middland par un embranche-
ment. On n’y trouve pas de pentes dépassant 2 1/2 millimétres.
Son tracé est presque entiérement en ligne droite.

Le cube des terrassements n’est que de 15,290 meétres cubes
par kilométre; le nombre des ponts en dessus ou en dessous est
de 42.

North-Middland-Railway. -— Le North-Middland-Railway, ainsi
qu’on peut le voir sur la carte, conslitue, avec le Middland-Coun-
ties-Railway et une grande partie du chemin de Londres a Bir-
mingham, une des grandes lignes qui s’étendent du sud au nord de
I’Angleterre, de Londres a Newcaslle; sa longueur est de 117 kilo-
meétres.

Toutes les courbes, sur ce chemin, ont 1,600 métres an moins de
vayon, et les pentes n’y dépassent pas 4 millimétres. Si done on se
reporte a la description que nous avons donnée du tracé du chemin
de Londres a Birmingham et du Middland-Counties-Railway, on
remarquera que, nulle part, sur le chemin de Londres a Newcastle,
par Rugby, exception faite d’une trés-petite partie du parcours, les
pentes ne dépassent 4 milliémes et que le rayon des courbes excede
généralement 4,500 métres. 1l en est de méme sur le grand chemin
transversal de Donvres & Bristol, tandis que les lignes de Liver-
pool a Hull et de Newcastle a Carlisle ont été tracées, au contraire,
avec des pentes d’environ 1 centiéme et des courbes de moindre
rayon.

Les travaux de terrassement du North-Middland-Railway, s’éle-
vant a 62,000 meétres cubes par kilométre, sont considérables.

Les plus importants sont la tranchée de Vakeeshan, dont le cube
est de 460,000 métres, et celle de Normanthon, cubant 382,000 meé-
tres. Les souterrains sont au nombre de sept, longs de 5,500 mélres;
le plus considérable a 536 métres.

On trouve sur le North-Middland-Counties-Railway cent trente-
trois ponts ou viaducs, parmi lesquels on distingue le grand viadue



