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longueur, et 17 mötres de profondeur sur pres de 400 metres. Le
cube desterres extraites de cette immense tranchee n’est pas moin-

dre de 1,100,000 mötres. Une partie de ces terres, deposees en

cavaliers sur les bords de l’excavation, a &t& elevee ä la surface par

des proc&des que nous deerirons plus loin.

La tranch6e de Blisworth, la plus importante du chemin de Lon-

dres A Birmingham apres celle de Tring, eube 760,000 metres. On
a rencontre, dans l’ex&cution de ce travail, de grandes difficultes;

lapartie sup6rieure, composce de roc dur, a &t& enlev&e ä la poudre.

Sous ce rocher, se trouvait une couche d’argile coulante; on n’a

pu soutenir les talus dans cette argile qu’au moyen de murs tres-

dispendieux r&unis dans le bas par un radier.

Dans d’autres tranchees, il s’est manifest& des &boulements que

l’on a eu grand’peine ä contenir.

Le volume de certains remblais du chemin de Londres a Bir-

mingham, sans atteindre celui des tranchees,n’en est pas moins con-
siderable. Le remblai de Wolverton, cubant environ 400,000 me-

tres, &leve sur un terrain mar&cageux, n’a cesse de s’alfaiser que,

lorsqu’en elargissant sa base on est parvenu ä en diminuer suffi-
sammentla pression sur le sol.

Le vi. ' Wolverton, compos& de six arches surbaissces en
briqu ıetres de longueur.

A Bir. ‚ et sur plusieurs points dela ligne, on trouve d’au-

tres viaducs en briques egalement importants.

Middiand-Counties-Railway. — Le Middland-Counties-Railway,

reunissant le chemin de Londres ä Birmingham au Nord-Middland,
se detache du premier ä la station de Rugby et se soude au North-

Middland ä Derby. Il passe ä Nottingham et Leicester. West en
1856 que la Compagnie concessionnaire a obtenu l’autorisation de
le construire. Il a &t& ouvert dans toute sa longueur en mai 1840.

Les plus fortes pentes y sont de 3 milliemes. Les courbes y sont
toutes degrand rayon.

Le cube moyen des terrassements, sur ce chemin, est de

45,600 metres cubes par kilometre.

Le nombre des ponts en dessus ou en dessous est de 148. Les
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souterrains sont au nombre de trois, dont la longueur totale n'est
que de 285 melres.

Greath-North-Railway. — (e chemin, long de 75*,623, a et&

concede en 1856, avee un grand nombre d’autres. Il s’etend de

York ä Newcastle et se relie au North-Middland par un embranche-

ment. Onn’y trouve pas de pentes depassant 2 1/2 millimetres.
Sontrace est presque entierement en ligne droite.

Le cube des terrassements n’est que de 15,290 metres cubes
par kilom£tre; le nombre des ponts en dessus ou en dessous est

de 42.
North-Middland-Railway. -— Le North-Middland-Railway, ainsi

qu’on peutle voir sur la carte, constitue, avec le Middland-Coun-

ties-Railway et une grande partie du chemin de Londres ä Bir-

ıningham, une des grandes lignes qui s’etendent du sud au nord de
l’Angleterre, de Londres ä Newcastle; sa longueurest de 117 kilo-

metres.

Toutesles courbes, sur ce chemin, ont 1,600 mötres au moins de

vayon, et les pentes n’y depassent pas 4 millimetres. Si done on se
reporte A la description que nous avons donnce du trac& du chemin

de Londres ü Birmingham et du Middland-Counties-Railway, on
remarquera que, nulle part, sur le chemin de Londres a Newcastle,

par Rugby, exception faite d’une tres-petite partie du parcours, les
pentes ne depassent 4 milliemes et que le rayon des courbes exc&de

generalement 1,500 mötres. Il en est de m&me sur le grand chemin

transversal de Douvres a Bristol, tandis que les lignes de Liver-

pool a Hull et de Newcastle a Carlisle ont &t& tracces, au contraire,

avec des pentes d’environ 1 centieme et des courbes de moindre
rayon.

Les travaux de terrassement du North-Middland-Railway, s’ele-

vant & 62,060 metres cubes par kilome&tre, sont considerables.

Les plus importants sont la tranchee de Vakeeshan, dont le cube
est de 460,000 mötres, et celle de Normanthon, cubant 382-000 me-

tres. Les souterrains sont au nombrede sept, longs de 5,500 metres;

le plus considerable a 556 mötres.

On trouve sur le North-Middland-Counties-Railway cent trente-

trois ponts ou viaducs, parmilesquels on distingue le grand viadue


