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plus grand que dansles stations de premiere classe, et se rappro-
che, pour l’&tendue, du bätiment des stations hors ligne; cela tient

wmcore & la presence dun bullet.

La partie consacrde aux voyageurs, abstraetion fite du buffet,

ne s’&loigne pas beaucoup, pour l’&tendue, de la partie correspon-

dante dans les stations de premicre classe.

Le bätiment des stations de banlieue est generalementpetit, eu
igard au grand nombre de voyageurs : sa surface ne depasse pas

455 metres (Enghien); mais la surface des marquises ou halles
couvertes est trös-grande (chemins d’Auteuil et de Vincennes,

Saint-Mande).

La surface du bätiment des voyageurs, pourles stations de pre-

miöre .classe, varie de 400 ä 450 metres carres.

Pour celles de deuxieme classe, de 275 & 550 metres carres;

pour celles de troisieme classe, de 200 me&tres carres; celles du

dernier ordre sont de moins de 100 mötres carres.

L’&tendue de l’espace consacr& au service des marchandises,

dans les difförentes stations intermediaires, dilfere sensiblement,

suivant l’importance trös-variable de mouvementet suivant la na-

ture des marchandises manutentionnees.

Il en est de möme de la surface couverte. Cette surface varie or-

‚inairement de 5& 20 mötres par tonne de marchandises.

Une me&me surface couverte pouvant aisement servir pour un
nombre plus ou moins considerable de voyageurs, selon que le
nombre des trains desservant la station chaque jour est plus ou

moins grand, il ne faudrait pas etablir Ja m&me proportionnalite

entre le nombre des voyageurs et la surface couverte qu’entre la

quantit& de marchandises.

Dimensions de Ia voie. — Aprös avoir determine l’emplacement

et lV’etendue des gares, il faut, pour complöter l’ötude du chemin
telle qu’elle doit &tre faite avant que l’on commence les travaux

fixer les dimensions de la voie et de ses dependances.
La largeur de la voie sur tous les chemins de fer servant au

transport des voyageurs, en France et en Belgique, ainsi que sur la

plupart des cheminsanglais, est de 1",5031”,51 d’axe en axc des
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raıls, ou de 1",44 ä 1”,46 seulement, si on la mesure de la face

interieure desrails.

Au chemin ‚de Londres ä Yarmouth, dit Eastern-Gounties-

Railway, la voie a &te etablie avec 1",52 de largeur; sur les che-

mins de Dundee ä Arbroath, et d’Arbroath ä Forfar, cette largeur

est de 1,68. Sur les chemins d’Irlande, et sur celui de Saint-P£-

tersbourg ä Paulosk, on l’a portce ä 1”,85 , sur ceux de Hollande,

a 1",95; enfin, sur le chemin de Bristol, M. Brunel a adopt& une

voie large de 2",15 de dedans en dedans, ou moilie en sus de la

distance usitee de 1",44. En Espagne, on a adopte la largeur de
110:

Le tableau suivant indique la longueur des chemins ä voies
etroites et A voies larges construits en Angleterre, en 1853, ainsi

que celle des chemins de fer sur lesquels on a pos& trois files de
rails, afın de pouvoir marcher sur des voies de deux largeurs dif-
ferentes.

Chemins de fer anglais exploites au 31 decembre 1853.
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Angleterre. ;..... . 8,252, k » 1,007 155;* 9,412 &

cosse..e kn. 1,600 » » » 1,600

Irlande.; #5: ts, 15 1,548 * » » 1,561

Toript 9,865 * 1,548 * -1,007 * 455, %.1 19.575: &
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‚ Le but que l’on s’est propose principalement en agrandissant
l’espace entreles rails est de se mönagerla possibilite de construire
des machines locomotives plus larges avec des roues d’un plus grand

diametre, munies de chaudieres plus puissantes, et, par suite, capa-

bles de marcher ä des vitesses superieures.

Quelques fabricants de machines ont aussi demand& que la voie

füt elargie, afın, disaient-ils, que, les pieces du mecanisme placees


