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pour se rapprocher du centre des villes, et encore est-il nécessaire,
dans ce cas, d’établir des courbes de raccordements pour éviter aux
convois directs de pénétrer dans la station ol ils seraient obligés de
rebrousser.

Sur les chemins de fer frangais, il existe cependant plusieurs
gares & points de rebroussement : celles d’Orléans, de Tours,
d’Amiens, de Douai, de Lille, de Valenciennes et de Metz.

« Dans le tracé des chemins de fer allemands, dit M. Lechatelier,
on ne s'est pas assez préoccupé des inconvénients que présentent
les stations récurrentes. Cela tient en partie a ce qu’en Allemagne
la plupart des lignes ont ¢té projelées ou exécutées isolément et sans
vues d’ensemble. Il est possible méme que, dans quelques endroits,
on se soil proposé, dans un intérét mesquin de localité, de géner
le passage des voyageurs pour les retenir et prélever sur eux des
impots de séjour et de consommation.

« On doit, en France, ot I'exécution des chemins de fer est favo-
risée par un élément qui manque partout ailleurs, la centralisation,
éviter tout ce qui peut faire obstacle a la circulation rapide d'une
extrémité a I'autre du territoire. On tend maintenant a abréger la
durée du trajet sur les chemins de fer ; ¢’est en diminuant la durée
des arréts qu'on y parviendra sans inconvénient et sans courir les
risques d'une vitesse exagérée. »

Souterrains. — Le passage des souterrains n’est pas, comme on
l'a prétendu, nuisible a la santé des voyageurs; il convient cepen-
dant de réduire autant que possible le nombre et la longueur des
tunnels, non-seulement par raison d’économie, mais encore pour
'agrément des voyageurs et dans le hut de diminuer les chances
’accidents. La configuration du terrain force assez souvent d’en
percer de Lrés-longs. Il est important qu’ils soient autant que pos-
sible rectilignes.

Les fortes pentes sont plus nuisibles dans les souterrains que
dans toute autre partie du chemin. L’humidité empéchant la boue
quiimpreégne les rails de sécher, I'ascension de fortes rampes y de-
vient tres-pénible. 11 faut done s’appliquer a les éviter plus encore
sous les tunnels qu’a ciel ouvert.

Au chemin de Turin & Génes, on a reconnu que les trains qui
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remontent facilement les convois sur une rampe de 3 centiémes 1/2
a ciel ouvert sont fréquemment obligés de s’arréter ou ne peuvent
avancer que péniblement sur la rampe de 28°,68 en souterrain.

Compensation des déblais. — Dans le tracé des routes de terre
on cherche ordinairement & compenser les déblais par les remblais.
Plusieurs ingénieurs ont cru devoir, & tort, étendre cette régle au
tracé des chemins de fer.

Sans doute, lorsque le volume des déblais dépasse celui des rem-
blais, on est forcé de déposer I'excédant des terres extraites des
tranchées, et, si ce volume lui est inférieur, d’emprunter les terres
qui manquent pour compléter les remblais. De la des extractions ou
des mouvements de terre souvent cofiteux dont on se fiit dispensé
en compensant les déblais par les remblais. Mais, si, pour éviter ces
terrassements et ces manwuvres, 'ingénieur s’est altaché a établir
cetle compensation, il peut en résulter la nécessité d’ouvrir de trés-
grandes tranchées dont I'exécution est toujours longue et difficile,
s'il faut en porter toutes les terres sur I'axe du chemin, ou de creuser
des tranchées dans des terrains glaiseux qui ne fournissent que de
trés-mauvais produits pour la confection des remblais adjacents. Dans
le premier cas, I'économie n’est quapparente, car elle est plus que
compensée par les pertes d'intéréts qui sont la conséquence d’un
accroissement de durée des travaux, et qui, pour un chemin de fer,
peuvent élre ¢normes. Dans le second, la dépense peut dépasser de
beaucoup les prévisions. En fit-il autrement d’ailleurs, le danger
des éboulements auxquels on est exposé de la part des talus glaiseux
de la tranchée ou des remblais en mauvaise terre est bien plus
redoutable pour un chemin de fer que pour une route.

1l faut, par conséquent, détourner souvent le tracé d’'un chemin
de fer pour éviler certains terrains difficiles, ou recourir aux dé-
pots et aux emprunis.

Influence du vent et des neiges. — (n a éte COIldllit, en étu-
diant le chemin de Trieste a Venise, & reconnaitre qu'un certain
tracé, qui d’abord avait obtenu la préférence, laissait les trains ex-
posés, pendant la plus grande partie de leur trajet, a des vents
dont la violence et la continuité seraient un obstacle trés-grave
pour le service, et on a renoncé A ce tracé.



