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de la gare de Versailles et qui descend vers Paris avec une vitesse
toujours croissante sur la pente de 4 milliémes, qui fait suite a celle
de 1 centiéme. Un habile mécanicien, M. Caillet, aujourd’hui chef
de la traction au chemin de fer Grand-Central, court aprés le train
avec une machine locomotive, parvient a le rattraper, le suit
doucement et s’accroche enfin au dernier waggon. Une autre fois,
sur le chemin de Lausanne a Morges, un train de ballast, des-
cend de Lausanne & Morges, sur la pente de 1 centi¢me, et vient
briser, heureusement sans accidents pour les hommes, tout ce qu’il
rencontre dans la gare de Morges; sur le Scemmering, un train
de matériaux deslinés aux réparations roule en arriére, acquiert
bientot une vitesse terrible, et eiit certainement tué quarante ou-
vriers se trouvant dans le souterrain, si, 'entendant de loin venir,
ils n’eussent jeté sur la voie tout ce qu’ils avaient sous la main
et ne T'eussent ainsi forcé a quitter les rails; vers Prague, un
train de vingt-cinq waggons de houille se détache, descend et ren-
contre une machine qu'il brise, et dont il tue le mécanicien ainst
que les deux chauffeurs ; sur le chemin de Lyon, enfin, deux wag-
gons chargés de pierre descendent de la station de Verrey au-devant
d’un train de voyageurs, sur la pente de 1 centiéme, et viennent se
briser eux-mémes contre la machine, qui, fort heureusement
résiste au choc.

Une autre cause d’accident trés-redoutable 4 laquelle on ne pa-
rait pas attacher toute 'importance qu'elle mérite, ¢’est la multi-
plicité des passages a niveau.

Passages a niveaun. — Les passages & niveau, quand, sur des
alignements ou sur des courbes en remblais, on peut les apercevoir
de loin, ne sont pas dangereux; mais il en est tout autrement
s'ils se trouvent o lextrémité de tranchées ou de souterrains
courbes.

Ainsi, sur le chemin de Versailles (rive gauche), I'administration .
pressée par les sollicilations de la Compagnie, qui avait épuisé ses
capitaux, a toléré plusieurs passages i niveau qui, placés dans ces
derniéres conditions, ont failli occasionner des accidents.

Les réclamations des Compagnies, lorsqu’il s'agit de passages i
niveau, sont d’autant moins fondées, qu'en général U'intérét du ca-
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pital qu’exige un pont remplagant un passage de niveau ne dépasse
pas le traitement d’un garde-barriére. L'administration ne devrait
donc y céder que lorsque la nature du terrain ne permet I'élablisse-
ment d’un pont qu’au prix de dépenses trés-grandes.

1l faut aussi éviter de placer des passages & niveaw & extrémité
des gares.

Sur le chemin de Strashourg, a I'entrée de la gare de Vitry, on
en a établi un qui présente de trés-graves inconvénients. Avant la
construction récente d’une grue hydraulique spéciale pour les trains
de marchandises, toutes les manceuvres se faisaient sur ce passage
a niveau, et les barricres restaient souvent fermées pendant un si
long espace de temps, qu'il a été constaté, dans une enquéte faite a
ce sujet, qu'au passage de ces trains, qui se suivent de trés-prés, la
circulation se trouvait interdite pendant prés de deux heures.
Aujourd’'hui la manceuvre est un peu moins génante pour la cir-
culation sur la route, mais elle n’en donne pas moins lieu a des
temps d’arrét trés-facheux.

On efit évité ce passage a niveau en construisant un viadue, ou,
préférablement, en reculant la gare de 160 métres environ. Sur le
méme chemin, on trouve des passages a niveau placés également a
I'entrée des gares, a Lagny et a Bar-le-Duc.

Gares de rebroussement. — Les points de rebroussement dans
les gares, sans présenter les mémes dangers que les passages a ni-
veau mal placés, peuvent aussi, en compliquant le service, devenir
Poccasion d’accidents plus ou moins graves. lls ont d’ailleurs pour
conséquence une perte de temps, et, par suite, une perte d’argent.
Ils changent la position des waggons dans les convois, de telle fagon
que les voyageurs ou les marchandises qui étaient placés en téte se
trouvent placés en queue. Celte espéce de renversement des trains
est désagréable pour les voyageurs et dangereux pour les marchan-
dises. On a vu, sur le chemin du Nord, un waggon chargé de chif-
fons, qui, passant de la queue & la téte du convoi, a été incendié
par la machine. Les rebroussements, enfin, en allongeant le par-
cours, augmenlent le péage.

Il ne fuut donc recourir, dans les tracés, aux rebroussements
que dans quelques cas particuliers oit ils deviennent indispensables



