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La preference donnee par les ingenieurs aux grandes vallces ar-

rosees par des cours navigables pour l’&tablissement des chemins
de fer n’est pas absolue. On a reconnu qu’il pouvait ötre utile d’en

etablir, dans certains cas, sur des plateaux, perpendiculairement

ou obliquement ä ces vallees, et c'est surtout dans l’&tude des nou-

velles voies destinges ä raccoureir le trajet que l’on s’est trouv& con-
duit ä s’ecarter des grands cours d’eau.

Ces voies transversales er&entle trafic plutöt qu’elles ne profiten
du trafic dejä existant.

Des chemins de ce genre dejä construits depuis plusieurs anndes
les plus remarquables sont : en Angleterre, ceux de Londres &

Brighton et ä Southampton, de Newcastle ä Carlisle et de Bristol ä
Exeter ; en Belgique, les lignes de Bruxelles ä Valenciennes et de
Bruxelles a Louvain, Liege et Cologne; en France, les chemins de

Paris a Orleans, d’Orleans ä Limoges, d’Orlcans ä Bordeaux, de

Metz a Forbach.

Au nombre des nouvelles voies en construction aujourd’hui, il
aut ranger les chemins de Blesmes ä Gray et de Paris ä Mulhouse.

Dans certains pays qui ne possedent que peu ou point de navi-
gation interieure, comme l’Espagne, la Suisse, l’Italie, Ja Turquie,

le prineipe que nous avons pos6 cesse de trouver son application,
et le trace des premieres lignes importantes a dü prendre de pre-
ference la direction quesuit le roulage.

Emplacement des gares extr&ömes. — Parmi les questions qu’a

soulevees l’tude du trac& des grandes lignes de chemins defer,il

en est une qui a donne lieu ä de nombreux debats, celle de savoir
jusqu’ä quel point il convenait de prolonger le trac& des chemins
de fer dans l’interieur des villes pour se rapprocher de leur centre
d’activite.

(est renoncer sans doute ä une partie des avantages attaches A

la construction des chemins de fer que de ne pasles prolongerjus-
qu’au milieu möme des grands centres de population; mais ä

quelle enorme depense n’entraine pas l’&tablissement d’une gare

de depart dans les quartiers commercants d’une capitale! Nousin-
diquerons plus loin quelle vaste etendue de terrain cette gare doit
occupersi l’on ne veut rendrel’exploitation en m&me tempsdifficile,
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dangereuse et dispendieuse. Ce terrain seul et les constructions

que necessite le trajet du chemin de fer tout au travers de la cite
peuvent coüter des sommes considerables.

La seule gare des voyageurs du chemin de Paris ä Strasbourg,
bien qu’etablie dans un quartier voisin des barrieres, ot le terrain
n’a pas encore acquis une tres-grande valeur, a coüt& ä l’Etat en-

viron 10,600,000 fr., dont 6 millions pourle terrain ; 1,900, C00fr.

pour les terrassements et ouvrages d’art; 2,900,000 fr. pour le

bätimentprincipal, les halles a marchandises et les remises ; et ä la
Compagnie, depuis l’&poque oü elle a pris livraison du chemin,
776,500 fr.; ce qui fait pour la d&pense totale d’etablissement de

cette gare, au 15 novembre 1854, 11 ,384,800 fr.'.
La portion du chemin qui joint cette gare des voyageurs ä la

gare des marchandises de la Villette, bien que n’ayant pas au delä

de pres de 5 hectares, a coüte 5,110,000 fr.2.

1 Gette ‚döpense se subdivise de lamaniere suivante :

DEPENSES FAITES PAR L'ETAT.

Indemnites de terrains rögldes par la decision du jury pour l’acquisition de 4 hectares
ENeeEEE 5,795,000 fr.

Terrassements et ouvrages d’art, murs de terrasses soutenantles terrains

et rues qui entourent laagare.. -.). 7... cn en 1,438,000
Abaissementet reconstruction de la galerie de Yaquedue Saint-Laurent,

pavageet trottoirs des voies publiques ouvertes ou &largies aux abords
U6Ala Karat BILERS EN IR ADD A EEE RE 418,000

Construction du bätiment prineipal de la gare, y compris la halle cou-
Vartei 12. Me re aaee er 2,171,000

Construction de deux halles ä marchandises grande vitesse et de deux re-
mises pourles locomotives et les voitures. . . 2.2.0 000 198,800

Nivellements, pavages et Lrotloirs des cours, ögouts, clötures, pavillons
de gardiens, röservoirs d’eau, quais de chaises de poste, latrines, etc. 529,500

HORETENER 10,6068,500 fr.

DEPENSES FAITES PAR LA COMPAGNIE.

Installations diverses des bureaux et logements, etc... 2.2.2... 266,500 fr.
Hangars divers et döplacements des hangars ent&te de la halle, bureau de

la douane et logement des employds, agrandissementde la salle de ba-
BARORan 3. 2,0aie 209,000

Nouvean bureau.en sureleyalion.. er 00. ererı arena en 160,000
Ualomseresiin se na aae 58,000
KOIUNORBSAURGOR 0 le ee were ers ei ae 83,000

TOTAL 776,500. ft.

? On subdivise cette d&pense comme suit:

Meutain,.2-HEOINTESTOSALBESTOSCENUDTEB.. eure on open nee 1,775,000 fr.
Ternassements-et: OUVFAgES MORE. 0.2 ,0... 5, uiaitun aa Aal 1,537,000

MODE REN 5,110,000 fr.
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Quant äla gare de la Villette, elle avait coüte A l’Etat, au mo-

ment oü il l’a livree ä la Compagnie, 5,520,000 fr.'. Depuis cette
epoque, V’Etat a encore depens6, pour de nouveaux hangars et
des ateliers de carrosseries qu’il devait fournir ä la Compagnie,
867,560 fr.*. La Compagnieelle-m&me a depense, pour dilferents
travaux, 2,122,500 fr.?.

En resume, au 15 novembre 1854, la gare de Paris avait coüte,
tant äl’Etat qu’äla Compagnie. . . 2... .  11,584,800 fr.

ba ‘partie 'mtermediarre, 20, 3,110,C0D

Gelle de la Villette  . 2. SEINEFIOTOO

Les deux gares ensemble avec la portion de
chemin qui.les reunit... 1.0. Jul» ven inet. 22,804,800

Non compris les voies, plaques tournantes et
changementsde voies, dont on porte la valeura. 1,400,000

Toran.. d.ah.ssänht 24,204,800 fr,

Ges deux gares, toutes coüteuses qu’elles sont, suffiront-elles au

service des chemins de Strasbourg et de Mulhouse ? c’est ce qui est

douteux. D6jä la Compagnie se propose de röunir ce dernier che-
min ä celui de Vincennes, afın de pouvoir döbarquer une partie de

ses voyageurs ä la Bastille. Elle a achei& des terrains pour agrandir

! Cette döpense se compose des &l&ments suivants:

TOM. 18 TIO0tares- DH 0TEs: erRE, 2,662,000 fr.
TerrassenUr GzäRoh Mürttasak 1,088,000
Halles’a marchandises, Coufs & CIOWMEeS. «cc. 1,000,000
Remises de locomotives, remises de waggons et ateliers de petite röpara-
aa 570,000

2RE 5,520,000 fr.

? Decompos6ös comme suit:

KNouyalles hallos-aveurnavagt. 0 4a. 0. tee ehe a ae ee: 507,500 fr.
Carrosserie et dependances, magasin, maison d’habitation, etc... . - 560,000

MOTIE ng, Me, 1% 867,500 fr.

3 Decomposds comme suit:

EONNALIORS 08: PIRAUEB,ELC. > 2°C rc ce, cin  airenusa re ah 2,002,000 fr.
Installations diverses et appropriatins.. . 22 2 nennen 48,000
NEULOIIOBES "N ;, a8 were ati. an ET NERERER ven, EIER TE NURRERE 5,000
Belamage:deschallesrat Aesiätellarsti . AnneA 67,500

Tora2 220 9122,500 fr.
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les gares de Paris et de la Villette, et elle a commence des travaux
importants dans le but d’y rendre le service plusfacile'.

Le devis des travaux restant ä faire ä Paris et ä la Villette a “te
redige dans I’'hypothöse d’agrandissements du reseau de V’Est. 1s
nauront lieu qu’au fur et ä mesure de l’execution de nouvelles
lignes se rallachant A ce reseau.

Pour reduire autant que possible les frais de construction des
gares extrömes, et afin d’eviter les droits d’octroi pour les marchan-
dises, on a placd les gares de marchandises des chemins qui partent
de Paris en dehors du mur d’enceinte, et les gares de voyageurs ä
une assez grande distance du centre de la ville.

D’un autre eöte, si l’&loignement des gares est sans importance
röelle pour Je public lorsque la ligne est d’une grande longueur,il
ya lieu de eraindre que les voyageurs obliges ä de longs trajets en
re pour parvenir aux nouvelles voies ne leur prefirent, pour
le eourtes distances, les anciennes routes.

On ne doit done fixer definitivement l’emplacement d’une gare
extreme qu’apres avoir compare aussi bien que possible l’acerois-
sement des depenses provenant de son plus ou moins de proximite
du centre d’une ville a ’aceroissement probable des produits corres-
pondants.

(est en etablissant ainsi la balance des depenses et des revenus
que la Compagnie du chemin de Saint-Germain a renonc6, trös-sa-
gement selon nous, au projet qu’elle avait form& de prolongerla
voie jusqu’ä la rue Tronchet, et celle du chemin de Versailles (rive
gauche) jusqu’ä la place Saint-Sulpice.

La Compagnie du chemin de Liverpool ä Manchester a 61& con-
duite par un caleul semblable A une conelusion contraire : le che-

1 LaCom agnie, du 15 novembre au 1° avril 1855, a agrandi la gare des vo yageurs,
le 1,17 hectares, contant a N Be, 1,423,900 Ir.

Les construetions faites dans le mömern de temps ont. code 6 26,000
Celles a faire, d’apre&s les deyis, conteront .. sun: 4,100,000
A la Villette, les terrains achelds depuis le 15 novembre 1854, me-

surant une surface de 5,74 hectares, ont coüte. . 22 22.5 726,500
Les depenses faites pour constructions nouvelles, Poses de voies, ete. ,

Beleventä. ... ee 2,001 ,500
Celles restant & faire sontestimdes. ee pen tere 22,800,000)

Tora des depenses faites ou ä faire pour les deux gares.. , 11,877.900 fe.

1
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min aboutissant a l’un des faubourgs de Liverpool, la Compagnie,
au moyen de souterrains, a dötach& du trone principal trois bran-
ches, dont deux vers le port pour les marchandises, et l’autre, pour

les voyageurs, vers le centre dela ville.
Les Compagnies anglaises, en general, ont fait, dans ces der-

nieres anndes, des sacrilices considerables pour se rapprocher du
centre des villes. M. Bassompierre, dans un excellent article sur

la penetration des cheminsde fer dansles villes', a trac& un tableau
complet des travaux immenses ex6cutös par ces Compagnies pour
atteindre le caur m&me des populations.

Gares eommunes. — L’Ctablissement des gares extrömes dans

une grande ville necessitant souvent, comme nous venons de le

constater, des depensesenormes, on a &t& conduit A examiner si,

en reunissant plusieurs chemins de fer dans une gare communeet
en faisant le service sur les mömestrottoirs et les mömes rails, on

ne realiserait pas de grandes economies. Cette question a etc agitee

vivement, surtout a l’occasion du chemin de fer de Lyon, que l’on
voulait faire aboutir a Paris dans la gare du chemindefer d’Orleans;;

et du chemin de fer de Strasbourg, dont on a propose de reunir la
gare de Paris ä celle du chemin de fer du Nord.

Il y a non-seulement une grande &economie de construction &

concentrer le service de deux ou plusieurs chemins de fer dans une
möme gare commune; il ya aussi economie notable de frais d’ex-

ploitation, car il est alors n&cessaire, pour eviter la confusion, de

röunir le service des differentes lignes dans les mains d’un personnel
unique.

La fusion des gares extremes de chemins defer est done reelle-
ment avantageuse toutes les fois que le service de ces differentes

lignes peut se faire sur les mömesrails et sur les m&mestrottoirs;
aussi pensons-nous que le gouvernementa sagement fait en renon-
gant au projet d’etablir A Strasbourg deux gares distinctes pour les

chemins de Bäle a Strasbourg et de Paris ä Strasbourg; mais doit-on
regretter que la gare du chemin de Lyon n’ait pas &t& r&unie ä celle
dü chemin d’Orleans, et celle du chemin de Strasbourg ä celle du

4 Journal des chemins de fer, 25 novembre 1854.


