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KAPITEL 1

EINLEITUNG



Unsere Masterarbeit entwickelte sich im Rahmen des Architektursommers 2018,
durch die Teilnahme an einer Ausstellung im Kunsthaus Miirz. Die Ausstellung
befasste sich mit dem Thema einer Vision der idealen postfossilen Stadt im Jahr
2050. Weitere Beitrdage fiir die Ausstellung wurden von der Technischen Universitat
Wien uber die ortliche Raumplanung, von der Universitat fiir Bodenkultur fir das
Verkehrswesen und fir Landschaftsarchitektur eingebracht. Wir entwickelten, im
Zuge dieser Ausstellung, ein stidtebauliches Konzept einer Zukunftsvision fir das
Jahr 2050, im Suden von Graz.

Abb. 1 Abb. 2

Um einen Masterplan fiir das Jahr 2050 in unserem 75 ha grolRen Areal im Siden
von Puntigam zu entwickeln stellten wir uns zuerst die Frage: Wie kdnnte eine
Zukunft, in Graz, im Hinblick auf Wohnen, Arbeiten, Mobilitit und Freizeit

aussehen?

Daraufhin konzipierten wir eine Zukunftsvision, wie wir sie uns fiir Graz wiinschen
wirden. Wir befassten uns mit Wohnen, Arbeiten, Mobilitat und Freizeitgestaltung
im Hinblick auf eine weiter fortschreitende Digitalisierung der Stadt. Beziiglich
dieser Faktoren fragten wir uns, wie konnen wir oOffentliche Raume mit mehr
Lebensqualitat schaffen? Welche Bediirfnisse werden wir in der Zukunft beziglich
Freizeitgestaltung haben? Wie werden wir wohnen? Wie kann sich die Arbeitswelt

entwickeln und wie werden wir arbeiten? Wie wird unser Weg in die Arbeit aussehen?



Fir unser Konzept war uns von Anfang an klar, dass wir ein Leben in der
Gemeinschaft anstreben wollen. Unser Entwurf soll ein Leben in der Gemeinschaft
fordern und ein Miteinander generieren, um dem Trend entgegenzuwirken, dass
sich die Menschen immer mehr in ihre eigenen vier Wdande mit eingezdunten
privaten Grundstiicken zuriickziehen. Dementsprechend schaffen wir mehr Raum
fiir FuRganger und FuBgangerinnen sowie fiir Radfahrer und Radfahrerinnen, sodass
dieser im StraRenverkehr die hochste Prioritdat aufweist und der 6ffentliche Raum
zum Lebensraum wird. Dadurch werden die Bewohner nicht auf einen eigenen PKW
angewiesen sein und der Weg zur Arbeit und auch in die Schule soll mit dem Rad als

selbstverstandlich angesehen werden.

Das Planungsgebiet ist ein 75 ha groRes Areal im Siden von Puntigam. Unsere
Bandstadt verlauft entlang der Siidbahn und der parallel dazu verlaufenden
Hauptstrale. Sie zieht sich von der vielbefahrenen Triester StraRe im Westen Uber
ein Ein- bzw. Mehrfamilienhausgebiet vorbei an landwirtschaftlichen Betrieben bis

hin zum dicht verwachsenen Mihlgang im Osten.

Die primdren Entwurfsaspekte fiir das Gebiet sind die Entlastung des motorisierten
Individualverkehrs und die damit verbundene hierarchische Neuordnung aller
Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen. Ein weiterer Fokus liegt auf der
Schaffung neuer offentlicher Raume, die vor allem durch urbane Landwirtschaft
gepragt werden. Durch Schaffung von sozial und wirtschaftlich durchmischten
Wohn- und Arbeitsquartieren wollen wir eine Stadt der kurzen Wege generieren. Die
Einrichtungen in diesen Quartieren sollen eine wichtige und tragende Rolle spielen,
dabei legen wir Wert auf soziale Institutionen. So sollen zum Beispiel Kindergarten
mit betreuten Wohnheimen verknipft werden, Generationswohnungen sollen
verfligbar sein und gemeinsame Freizeitaktivititen, wie die Schaffung von
Gemeinschaftsgarten, soll angestrebt werden. Bei der Entwicklung der Quartiere
sollen die Biirger und Biirgerinnen beteiligt werden und fiir das Quartiersleben

sollen Vereinsgriindungen unterstitzt werden.






KAPITEL 2

STADT DER ZUKUNFT

GRAZ 2050



Wir wollen unsere Zukunftsvision fir Graz 2050 nicht aus irgendwelchen Filmen
oder Romanen mit fliegenden Autos und Dienstleistungsrobotern generieren. Fir
uns reicht im Bereich auf Wohnen, Arbeiten, Mobilitit und Freizeitgestaltung ein
Blick auf andere, vor allem groRe europadische und nicht europdische Stadte, die wir
im Hinblick auf die immer weiter um sich greifende Digitalisierung auf Graz

Ubertragen wollen.
Wohnen

Beim zukinftigen Wohnen sehen wir ein groRes Problem im Bereich der

Gentrifizierung, wie sie schon in anderen groRen Stddten stattfindet.

Gentrifizierung, also die Verdanderungsprozesse von Stadtvierteln, von einer
statusniedrigeren zu einer statushoheren Bewohnerschaft. Die damit verbundene
bauliche Aufwertung und Verdanderung der Eigentiimerstruktur und Steigerung der
Mietpreise' filhren zu einer Abwanderung der schlechter verdienenden Gesellschaft.
Das Abwandern dieser Gesellschaftsschichten fihrt dann aber dazu, dass sie sich an
anderen Orten, wie am Stadtrand, zusammenballen? und es zur Entmischung von

Gesellschaftsschichten kommt.

Das Hauptproblem bei der Gentrifizierung liegt also an der Verdnderung der
Eigentimerstruktur. Immobiliengesellschaften, die durch das Erbauen von
Luxuswohngebauden, die nur fir eine besserverdienende Gesellschaftsschicht
bereitgestellt werden und sich daraufhin die Gewerbemieten so massiv erhéhen,
dass Klein- und Mittelunternehmen sich die Mieten in diesen Vierteln nicht mehr
leisten konnen. Vielmehr muss es zu einem Dialog zwischen Privateigentiimern und
Privateigentiimerinnen, Immobiliengesellschaften und der Gemeindeverwaltung
kommen, indem vertraglich festgelegt werden muss, dass es geforderte Wohnungen
flir eine gute soziale Durchmischung geben sollte und dass Gewerbeflache fiir Klein-

und Mittelunternehmen, fiir den Béacker, die Backerin und den Friseur oder die

1 Vgl. Deutsches Institut fiir Urbanistik https://difu.de/publikationen/difu-berichte-42011/was-ist-eigentlich
gentrifizierung.html 1.5.2019.
2 Vgl. Robert Kaltenbrunner/Peter Jakubowski 2018, 219.
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Friseurin um die Ecke leistbar bleibt, denn gerade diese kleinen Geschafte und
Laden bringen Leben in die Stadt.

Ein weiteres Problem im Hinblick auf Wohnen in der zukiinftigen Stadt ist ,die
Entwicklung der Altenbevolkerung und die wachsende Gruppe sehr alter,

alleinstehender Menschen tiber 80 Jahre* .

Die Landesentwicklung Steiermark erwartet sich fir Graz bis zum Jahr 2050 ein
Bevolkerungswachstum von rund 80 000 Einwohnern.* Laut dieser Statistik wird sich
auch die Bevolkerungsgruppe 65+ sehr stark erhdohen. Daraus folgt, dass wir in
Bezug auf Wohnen und Pflege besonderes Augenmerk auf diese
Bevolkerungsgruppe legen miissen. Vor allem der bereits bestehende Pflegemangel

wird zum gravierenden Problem werden.

In diesem Sinne konnte wuns die voranschreitende Digitalisierung und
,Sensortechnik, die Umgebungsdaten wie Gerdusche, Geriuche, Bewegungen,
Temperatur und Lichtverhdltnisse erfasst*, eine groRe Unterstiitzung sein. Die
Digitalisierung konnte das Leben im eigenen Wohnraum fur altere und
pflegebediirftige Menschen ermdglichen®, indem sie mit Hilfe der Sensortechnik
eben diesen Wohnraum iberwacht und bei UnregelmdRigkeiten mit externen
Pflegedienstleistungen verbindet. Fiir uns eine der wenigen guten Griinde zur

standigen Uberwachung in den zukiinftigen Smarten Stidten.

Folgerung

Um der Gentrifizierung in Graz keine Chance zu lassen, muss die Gemeinde Graz
weiter den Bau von Gemeindewohnungen ermoglichen, um kostenglinstige
Wohnungen fiir sozialschwache Bevdlkerungsgruppen zu gewdahrleisten. In Sache
Wohnformen muss vermehrt auf die immer alter werdende Bevélkerung Ricksicht

genommen und die Schaffung von mehr barrierefreien Wohnungen forciert werden.

3 Vgl. Sybille Bauriedl/Anke Striver (Hg.)2018, 288.

4 Vgl. Amt der Steiermarkischen
Landesregierunghttp://www.landesentwicklung.steiermark.at/cms/dokumente/12658765_141979497/141e2d92/Publikatio
n%205-2016-Internet.pdf. 28.4.2019.

5 Vgl. Sybille Bauriedl/Anke Striver (Hg) 2018, 289.

6 Vgl. Ebda 288.
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Arbeiten

Wie wird sich unsere Arbeitswelt in Zukunft andern?

Die Beflirchtung, dass zukiinftig Roboter unsere Arbeitsplitze ({ibernehmen
konnten, oder die Tatsache, dass viele automatisierte Arbeiten bereits von
Maschinen durchgefiihrt werden, ist wohl eine der groRten Sorgen der Menschheit,

wenn wir Uber die Zukunft der Arbeitswelt nachdenken.

Durch die schnell wachsende Digitalisierung und die damit verbundene groRe Masse
an Daten, werden wir aber zukiinftig Roboter oder Kiinstliche Intelligenz, kurz Ki

genannt, zur Verarbeitung dieser Daten brauchen.

Natiurlich werden sich einige Arbeitsbranchen durch die Kl verandern oder sogar
obsolet werden. Nehmen wir zum Beispiel den Job als Taxifahrer oder Taxifahrerin.
Zurzeit werden viel Geld und Zeit in die Entwicklung und Forschung in das
selbstfahrende Fahrzeug, also das autonome Fahren, investiert. Gehen wir davon
aus, dass wir im Jahre 2050 alle nur mehr Passagiere oder Passagierinnen von
solchen autonom gesteuerten Fahrzeugen sind, dann wird der Beruf des Taxifahrers
oder der Taxifahrerin nicht mehr existieren. Aber bis dorthin ist es noch ein langer
Weg. Aus dem Taxifahrer oder der Taxifahrerin wird vielleicht zuerst ein
Systemkontrolleur oder eine Systemkontrolleurin, der oder die im autonom
gesteuerten Fahrzeug sitzt und die Kl iberwacht und in Notsituationen eingreifen
kann. In weiterer Folge wird daraus vielleicht der Beruf der Fahrzeugiiberwacher
oder Fahrzeugliberwacherinnen, die jeden Tag fiir acht Stunden vor ihren
Computern sitzen und mit Echtzeit-Videoaufnahmen ihre Fahrzeuge lberwachen

und mit Maus- oder Tastaturklick ins Fahrgeschehen eingreifen kénnen.

Durch die Moglichkeit, die uns die Kl bietet, wird sich auch unser Arbeitsplatz
andern. Um auf unser Beispiel zuriickzukommen, wird der Taxifahrer oder die
Taxifahrerin nicht mehr in die Garage gehen und von dort in das Auto steigen und
den Arbeitstag beginnen. Er oder sie wird ein Biro aufsuchen oder das Taxi am

Heim-Computer von zu Hause tberwachen.



Folgerung

Wir werden lernen miissen die Kl fir uns zu nutzen. "Paul R. Daugherty und
H. James Wilson definieren Kl als Systeme, welche die Fahigkeit der Menschen
erweitern, weil sie wahrnehmen, verstehen, handeln und lernen."” Das heifit, wir
missen es schaffen, mit den Maschinen zusammenzuarbeiten und die besten
Eigenschaften von Mensch und Maschine zu vereinen. Wenn namlich die Kl das
macht, was sie am besten kann, namlich Daten sammeln, Daten zusammenfassen,
Routinearbeiten ausfiihren, kann sich der Mensch auf das konzentrieren, das er am
besten kann: Kreativ sein, sich in Arbeitsprozesse, Mitarbeiter oder Kunden
einfuhlen, Prozesse beurteilen und Uberwachen. Wichtig wird es nur sein, eine

Ausgewogenheit einer fehlenden Mitte zwischen Mensch und Maschine zu finden. 8

Aber nicht nur Arbeitsprozesse miissen neu gedacht werden, auch die Nutzung von
Arbeitsplatzen wird sich verandern. Es wird in Zukunft mehr vom Heim-Computer
aus gearbeitet werden oder man mietet sich in einem Coworking Space ein. Alles in
allem wird die Arbeitswelt flexibler und wir missen uns mit der Schaffung von

nutzungsflexiblen Arbeitsflichen darauf vorbereiten.

7 Vgl. Paul R. Daugherty/H.James Wilson 2018, 11.
8 Vgl. Paul R. Daugherty/H.James Wilson 2018, 16.



Mobilitat

Immer mehr Menschen wollen immer schneller und sicherer von A nach B gelangen.
Ob mit dem Auto, dem Fahrrad oder mit offentlichen Verkehrsmitteln, dieser
Umstand wird sich in Zukunft nicht dndern.

Hingegen wird sich das Mobilititsverhalten der Bevolkerung verdndern miissen.
Nicht nur um die Reduktion der CO2 - Emission, wie gefordert, zu erreichen,
sondern auch um den Platzbedarf des fahrenden und vor allem stehenden,

motorisierten Individualverkehrs einzudammen.
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Modal Split Daten 1982-2018 von Stadt Graz Verkehrsplanung/ZIS+P Abb. 3

Wie aber die aktuellste Modal Split Zeitreihe der Stadt Graz zeigt, entwickelt sich die
Stadt mit sinkendem motorisiertem Individualverkehr in den letzten finf Jahren in
die richtige Richtung.
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Ein groRes Problem stellen aber die Berufspendler und Berufspendlerinnen dar, die
zu mehr als 45 Prozent mit dem Auto in die Stadt kommen.® Um diese Zahl zu
verringern, muss der Offentliche Verkehr weiter ausgebaut und neue

Radwegverbindungen miissen geschaffen werden.

Vor allem sollten der Entstehung und Schaffung von neuen Radwegen in der Stadt
der Zukunft mehr Bedeutung zukommen, nicht nur, um den CO2-AusstoR zu
verringern. Vielmehr ist der Umstieg auf das Fahrrad in jeder Hinsicht, sei es
Anschaffungs- und Reparaturkosten oder Umbaukosten fiir Radwege um ein vieles

niedriger als der Ausbau von StralRen fiir den motorisierten Individualverkehr.

Eine weitere wichtige Rolle fiir die zuklinftige Mobilitat wird der immer mehr an
Bedeutung gewinnende Onlinehandel spielen. Das dadurch entstehende
Verkehrsaufkommen durch den  Warentransport wird eine logistische

Herausforderung fiir die Stadt der Zukunft darstellen.

In Osterreich sind die Ausgaben der Online-Shopper und -Shopperinnen von € 1,5
Mrd. im Jahr 2006 auf € 7,0 Mrd. im Jahr 2017 angestiegen. Das entspricht einem
Anteil am Einzelhandelsumsatz von 2,8 Prozent im Jahr 2006 auf einen Anstieg auf
9,5 Prozent im Jahr 2017. 10 Daraus folgt, dass der Onlinehandel immer mehr Flache
fir die Lagerung seiner Waren benoétigt. Hinzu kommt, dass es aus logistischer Sicht
energieeffizienter ist, wenn sich diese Lagerflachen in der Stadt oder am Stadtrand

befinden, damit eine schnelle und effiziente Lieferung ermdglicht werden kann.

Hierfir konnte aber die zukinftige Digitalisierung eine Lésung parat halten. Vor
allem das autonome Fahren, also das selbstdndige Fortbewegen von Fahrzeugen auf

der StralRe, konnte hierfur von Relevanz sein.

Ein nachhaltiger und energieeffizienter Warentransport koénnte auch mittels
Lastenrad oder eine Last-Mile-Zustellung durch ein elektronisch betriebenes
Fahrzeug erzielt werden. Hierfiir benétigt werden nur Platz fiir innerstadtische
Umschlagspunkte, sogenannte City Hubs, um die Liange der Zustellfahrten zu
9 Vgl. Stadt Graz https://www.graz.at/cms/beitrag/10329333/8106444/Mobilitaetserhebung_Mehr_Rad_weniger_Auto.html

28.4.2019.
10 Vgl. WKO https://news.wko.at/news/oesterreich/bsh_internet-einzelhandel_2018_praesentation.pdf 28.04.2019.
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reduzieren und alternative Fahrzeugtechniken, wie elektronisch betriebene

Lastfahrzeuge oder Lastenrader, die so leichter zum Einsatz kommen kénnen.11

Folgerung

Die Stadt der Zukunft gehort von dem stehenden und vor allem dem parkenden
motorisierten Individualverkehr befreit. Um dies zu ermdéglichen, gehéren radikale
MalRnahmen gesetzt. Es darf keine Parkmoglichkeiten mehr entlang von Stralen
geben, oder pro Wohneinheit zwei Parkpldtze als selbstverstandlich angesehen
werden. Daraus folgt aber, dass der 6ffentliche Verkehr gilinstiger und die Taktung
erhdoht werden muss. Weiters muss die Moglichkeit gegeben sein, mit dem Rad

sicher von A nach B zu gelangen. Dafiir ist ein Ausbau der Radwege vonnoten.

11 Vgl. o. A. https://mobilitaetderzukunft.at/de/artikel/erfolgsgeschichten/first-last-mile.php 1.5.2019.
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Freizeit

6:00 Uhr

Ein leises Summen, das Licht geht an, aus der Kiche stromt der Duft des frisch gebrihten Kaffees.
Funf Minuten spéter signalisiert mir meine Smart Watch, dass ich nun endlich aufstehen soll, sonst
schaffe ich es nicht rechtzeitig zu meinem autonom gesteuerten Gemeinschaftsfahrzeug und ich muss
mit dem E-Bus zur Arbeit, der zwar energieeffizienter ist, aber mich erst zehn Minuten spater bei

meiner Arbeitsstelle ankommen [&sst.

7:00 Uhr

Puuuh, das Gemeinschaftsfahrzeug doch noch erreicht. Ein freundliches ,Guten Morgen” an die finf
Mitfahrer, die alle vor ihren Tablets sitzen und schon fleiRig am Arbeiten oder Nachrichtenlesen sind.
Ein Blick auf den Anzeigebildschirm im Fahrzeug verrdt mir auch schon, warum heute alle schon so
motiviert auf ihre Gerate schaue. Stau auf der HauptstraBe, 20 Minuten Verzogerung bis zur
Endstation wegen Ausbesserungsarbeiten der Fahrbahn. Na gut, dann Tablet raus und via Knopfdruck
gleich die Daten des Gemeinschaftsfahrzeuges an die Arbeitsstelle versenden, so wissen sie dort

gleich Bescheid, dass ich heute 20 Minuten spater erscheine.

7:50 Uhr

Endlich an meinem Burotisch angekommen. Mein zweiter Kaffee wurde bereits vom
Reinigungsroboter entsorgt, obwohl ich eine Mitteilung gesendet habe, dass ich mich heute verspate!

Ich glaube, das Problem sollte ich unseren Roboterinstandhaltern mitteilen.

10:10 Uhr

So, die Daten sind alle eingegeben und nun muss ich nur noch auf den 3D-Ausdruck warten. Das
System zeigt mir natlrlich sofort, wie ich diese zwei Stunden effektiv mit anderer Arbeit nutzen kann.
Meine Mittagspause ist schlieRlich erst in knapp zwei Stunden und wir wissen ja, was mit

Mitarbeitern, die nicht effizient arbeiten,passiert ...
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12:00 Uhr

Endlich Mittagspause. Was es wohl heute wieder fiir MenUs in der Kantine gibt? NatUrlich wieder fast

keine Gerichte mit Kohlenhydraten, denn die machen ja trédge und das kdnnte die Effektivitat senken.

14:30 Uhr

Eine Erinnerung auf meiner Smart Watch: Geschenk fir Oma’s Geburtstag besorgen. Puh ist das
schon wieder 6 Monate her, dass ich meine Oma gesehen habe. Aber wdre es nicht mit den

offentlichen Verkehrsmittel so umstéandlich, aufs Land zu fahren, wiirde ich sie ja 6fter besuchen.

18:00 Uhr

Endlich Feierabend. Nichts wie raus aus dem Blro. Meine Smart Watch signalisiert mir, dass ich meine
15000 Schritte heute noch nicht erreicht habe und ob sie mir gleich ein Laufband im firmeneigenen
Fitnessstudio buchen soll, das ich ja diesen Monat noch nie benutzt, mich aber vertraglich dazu
verpflichtet habe, mindestens6-malpro Monat zu trainieren, denn trainierte Menschen leisten mehr!

Ach, einfach auf morgenverschieben.

18:30 Uhr

Endlich an der Haustlir meines Wohnkomplexes angekommen. In der Lebensmittel-Abhol-Box noch
schnell den Code fir heute eingeben, damit ich meine bestellten Lebensmittel gleich mit in die

Wohnung nehmen kann.

20:00 Uhr

Der Bildschirm in der Kiiche empfiehlt mir heute Spargel statt Kartoffeln zu kochen, da ich so 168 kcal
einsparen wirde, weil ich doch heute nicht im Fitnessstudio war. Rezept |6schen - heute gibt es

Spaghetti, wie ineffizient diese auch sind!

21:30 Uhr

Wieder meine Smart Watch, ich konnte mir jetzt noch eine Folge der neuen Krimi-Serie auf Netflix
oder eine Dokumentation Uber Erndhrung auf Amazone Prime ansehen, bevor es 22:00 Uhr ist und ich

mich hinlegen muss, um meine acht Stunden Schlaf zu bekommen.
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22:05 Uhr

Der Fernseher signalisiert mir, dass es unmoglich ist, meine acht Stunden Ruhezeit einzuhalten, wenn
ich jetzt nicht ins Bett gehe. Aber der Krimi lauft noch zehn Minuten und ich will doch wissen, wer der

Morder ist ...

So konnte ein ganz normaler Tag im Jahr 2050 in Graz aussehen. Uberwacht, mit
Echtzeitdaten versorgt, keine Freizeit mehr, dafiir aber energieeffizient und

leistungsorientiert.

Die durch die Digitalisierung entstandene Beschleunigung unserer Gesellschaft wird
sich weiter steigern, bis wir ganz und gar in einer Leistungsgesellschaft, wie sie
heute schon in Japan und anderen Liandern im Osten stattfindet, enden. Doch wo
bleibt dann noch Zeit fir Freizeit oder fiirs Knipfen neuer oderAufrechterhalten
bestehender sozialer Kontakte? Vor allem, welche Auswirkung hat diese

Beschleunigung auf das Aussehen der Stadt?

Ist es in der Stadt der Zukunft Gberhaupt vonnoten, einen Park oder Griinflichen zu

planen, oder ware es wirtschaftlicher, alles zu verbauen?

,Pflanzen und Naturlandschaften wirken sich grundsatzlich positiv auf unser
Wohlbefinden aus, was sich auf die allgemeine Lebensqualitdt niederschlagt.“12
Nicht nur fiir unser Wohlbefinden sind Pflanzen von essentieller Bedeutung, auch fir
das Mikroklima in der Stadt tragen sie groRe Verantwortung. Durch die Regulation
des Wasserhaushaltes und Reduktion des Feinstaubes verbessern Bdume die
Luftqualitat in der Stadt. Weiters leisten Baume und Bepflanzungen, vor allem
Dachbegriinungen, einen groRen Beitrag, wenn es um stiadtische Uberhitzung geht.
Aber auch als Windbrecher sind sie unverzichtbar und haben auch noch
larmdammende Eigenschaften. Besonders, weil Pflanzen Schall nicht einfach nur

umlenken wie gewohnliche SchallschutzmaRnahmen, sondern den Schall tatsachlich

12 Vgl. Elisabeth Oberzaucher 2017, 73-74.



verringern, da der Schall das Blatt leicht in Schwingung versetzt und dabei die

Schallenergie in Bewegungsenergie umgewandelt wird. 13

Nicht nur pflanzliches Grin fiihrt zu einer hoheren Lebensqualitdt in der Stadt der
Zukunft, sondern auch Wasser und Gewasser. So sind zum Beispiel Platze mit einem

Brunnen oftmals starker frequentiert als Platze ohne Brunnen oder Gewasser.14

Um jetzt noch soziale personliche Kommunikation zu fordern, braucht die Stadt der
Zukunft noch einen kleinen AnstoR. Da sich die Stadt Graz schon seit einigen Jahren
mit dem Thema Urban Gardening beschaftigt und Projekte im Bereich stadtischer

Landwirtschaft unterstiitzt, ware diese Form von sozialer Kommunikation ideal.

13 Vgl. Elisabeth Oberzaucher 2017., 81-82.
14 Vgl. Ebda., 85.
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Folgerung

Ein Tag in der Stadt der Zukunft 2050 laut unseren Vorstellungen.
6:00 Uhr

Ein leises Summen, das Licht geht an, aus der Kiche stromt der Duft des frisch gebriihten Kaffees.
Bevor ich zur Arbeit mit dem Rad fahre, gieRe ich noch schnell meine Fassadenbegriinungsmodule, die
mir zwei Pluspunkte fir meine Energiebilanz bringen, obwohl das in unserem Wohnblock gar nicht
mehr vonnoten ist. Da wir alle die meiste Zeit mit dem Rad zur Arbeit oder zur Uni fahren, hat unser

Block einen der besten CO2-Emissionswerte des ganzen Quartiers.

7:30 Uhr

So, schnell das Rad aus seinem Stellplatz geholt und los geht's zur Arbeit.
7:40 Uhr

Ahh, das Display zeigt mir an, dass ich im Vorderreifen langsam Luft verliere und es fragt mich
sogleich, ob ich mdchte, dass sich das der Fahrradreparaturdienst in der Firma ansieht. Ein kurzes

Nicken in Richtung Display und es wird bestatigt.
8:00 Uhr

Fahrrad in den Reparaturslot gestellt und dann sehen wir heute mal, an welchem Schreibtisch heute

noch Platz ist.
11:00 Uhr

So, das hatten wir, nun geben wir die Datei fir den 3D-Drucker frei. Meine KI empfiehlt mir, wahrend
ich auf das gedruckte Modell warte, doch eine Pause einzulegen, da ich doch schon seit zwei Stunden
und 45 Minuten vor dem PC sitze. Sie wird mir dann eine Nachricht auf mein Smartphone schicken,

wenn der Druck fertig ist.
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11:10 Uhr

Gerade mit dem Kaffee fertig, bekomme ich eine Nachricht von meinem Bruder, ob ich mir heute
nicht die Tanzvorstellung meiner Nichte im Kindergarten ansehen maochte, sie beginnt um zwolf Uhr
und Oma wird auch dabei sein, da sie ja mit ihrer Seniorengruppe an den Kulissen mitgearbeitet hat.
Frage schnell meine KI, was heute sonst noch fir Termine anstehen und bis wann der Druck
voraussichtlich fertiggestellt sein wird. Ah, heute keine weiteren Termine und Druck in einer Stunde
und 20 Minuten fertig. Passt, dann auf zum Kindergarten, und da der nur 850 Meter von meinem

Arbeitsplatz entfernt ist, gehe ich gleich zu FuR tGber den Boulevard.

12:30 Uhr

Das Tanzspektakel ist vorbei. Noch schnell ein Kisschen von meiner Nichte und den Termin flr
Ubermorgen mit meiner Oma zum Kaffeeklatsch ins Smartphone eingeben und ich gehe wieder zur
Arbeit. Ah, das Smartphone vibriert. Oh, der Druck ist nicht perfekt gelungen, weil einige Parameter
falsch zugeordnet wurden. Aber meine K| hat bereits die beste Losung errechnet und bittet um das
Okay, den ndchsten Druck starten zu dirfen. Bestatigt. Nachste Nachricht. Ah, ich kann meinen
Einkauf erledigen, da der Druck dieses Mal zwei Stunden benétigt. Anbei finde ich gleich meine

Einkaufsliste, die ich heute Morgen noch getippt habe.

14:30 Uhr

So, schnell die Einkdufe im Blro in die Kihlbox gestellt und nun schauen wir uns das Modell einmal

an. Meine Kl meint, dass mein Chef morgen zu 92 Prozent zufrieden sein wird.

15:00 Uhr

Ah, eine Nachricht vom Reparaturdienst. Fahrrad wieder einsatzbereit und Service wurde auch

durchgefihrt, nachstes Service erst in sechs Monaten erforderlich.

16:30 Uhr

So, Einkdufe am Fahrrad verstaut. Ab nach Hause.
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17:48 Uhr

Nachricht einer Freundin, ob ich ihr heute helfen kéonnte und fur sie ihre Tomaten in ihrem
Selbstbedienungsbeet direkt vor dem Fahrradparkhaus am Boulevard Nr. 40 giefRen wirde, da sie

heute leider keine Zeit hatte.

18:00 Uhr

Am Selbstbedienungsbeet angekommen, bemerke ich, dass die Tomaten schon gegossen wurden.
Eine dltere Dame lachelt mich an und fragt, ob ich eine Freundin von Sophie ware. Da es heute sehr
heiR war, hat sie die Tomaten meiner Freundin gleich mit gegossen. Nach einem kleinen Plausch mit

der netten Dame werde ich den Abend wohl zu Hause verbringen.

20:00 Uhr

So, gegessen, aufgerdumt und jetzt noch eine Serie auf Netflix ....
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3.1. Lage



Graz

5 KM
Graz befindet sich rund 145 Kilometer sliidwestlich von Wien. Die Stadt ist mit ihren

289 440 Einwohnern!5 nicht nur die Landeshauptstadt der Steiermark, sie ist auch die
zweitgroRte Stadt Osterreichs. Die rund 128 Quadratkilometer groRe Stadt liegt am
sogenannten Grazer Becken. Das am Ostrand der Zentralalpen an der Flussebene der
Mur gelegene Gebiet wird im Westen vom Plabutsch und Buchkogel, im Norden von der
Platte und im Osten vom Hiigelland der LaRnitzhéhe begrenzt.16 Im Siiden geht das

Grazer Feld in die Gemeinden Seiersberg-Pirka und Graz-Feldkirchen Gber.

15 Vgl. Stadt Graz

https://www.graz.at/cms/beitrag/10034466/7772565/Zahlen_Fakten_Bevoelkerung_Bezirke_Wirtschaft.html 28.03.2019.
16 Vgl. Grazer Becken http://www.aeiou.at/aeiou.encyclop.g/g682519.htm 28.03.2019.
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Graz besteht aus 17 Stadtbezirken, die sich rund um den Schlossberg und seinen
Uhrturm, der zur Inneren Stadt gehort, gliedern. Im Westen der Inneren Stadt befindet
sich der Hauptbahnhof. Der Verkehrsknoten verbindet den Nah- und Fernverkehr der
Steiermark und beférdert rund 30 000 Personen am Tag!? und ist somit einer der
wichtigsten Bahnhofe in Osterreich. Weiters befindet sich stdlich der Stadt, in Graz-

Feldkirchen, der Flughafen Graz, der 2018 (iber eine Million Passagiere!8 befordert hat.

17 Vgl. OEBB https://www.oebb.at/de/regionale-angebote/steiermark/hauptbahnhof-graz.html 28.03.2019.
18 Vgl. Flughafen Graz https://www.flughafen-graz.at/unternehmen/presse/aktuelles/ansicht/fhg/flughafen-graz-feiert-das-
beste-passagierergebnis-seiner-geschichte.html 28.03.2019.
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In Zukunft wird die topografische Lage in Graz nur mehr eine Stadterweiterung in
Richtung Suden zulassen. Aus diesem Grund befindet sich unser Planungsgebiet im
Suden von Puntigam, dem 17. Bezirk von Graz. Puntigam weist eine Fldche von 6,18
km? auf und liegt damit im Mittelfeld aller Bezirke der Stadt Graz. Zum Vergleich, die
Innere Stadt ist mit einer Flache von 1,18 km? der kleinste und Andritz mit einer Flache
von 18,47 km? der groRte Bezirk der Stadt. Auf diesen 6,18 km? leben derzeit
9519 Personen, davon 4639 Frauen und 4880 Manner.1°

Im Jahr 2018 lag der prozentuale Anteil der Bewohner und Bewohnerinnen in der
Gruppe der 0- bis 29-Jdhrigen bei 32 Prozent, der 30- bis 59-Jahrigen bei 47 Prozent
und in der Gruppe der 60-Jdhrigen bis 100+ bei 21 Prozent?20,

Bei der Betrachtung von Puntigam fallt einem schnell ins Auge, dass der Bezirk von
zwei Hauptverkehrsachsen gepragt ist - der von Norden nach Siiden flihrenden Triester
StraRe und der von Ost nach West fihrenden B67a, auch Weblinger Giirtel bzw.
Puntigamer StraRe genannt. Im Westen beginnt der Weblinger Giirtel kurz vor dem neu
ausgebauten Kreisverkehr mit Anschluss an die Pyhrn Autobahn A9. Weiter Richtung
Osten haben sich vermehrt Gewerbe wund Einzelhandel angesiedelt, ein
Einkaufszentrum nordlich sowie eines sidlich, mehrere Mobelhduser und weitere
Betriebe. Diese erstrecken sich soweit Richtung Osten, bis diese Ost-West-Achse sich
mit der Triester StraRe kreuzt. Hier befindet sich auch der Graz Puntigam Bahnhof. Der
Triester StraRe wurde eine groRe Bedeutung im Stralenverkehr zugeschrieben, da sie
vom Flughafen Feldkirchen im Siden durchgehend bis zum Grazer Hauptbahnhof
fihrt. Demnach haben sich auch entlang dieser sehr viele Gewerbetreibende
angesiedelt und die Nachfrage an Wohnungen wachst weiter. 2018 wurde das
Brauquartier Puntigam mit 556 Wohnungen fertiggestellt und soll noch weiter
ausgebaut werden2!, Abgesehen von den StraBenachsen und den daran angrenzenden
Gewerbezonen besteht Puntigam aus Ein- und Mehrfamilienhaussiedlungen, welche

durchmischt sind mit landwirtschaftlichen Nutzflachen.

19 Vgl. Stadt Graz
https://www.graz.at/cms/beitrag/10034466/7772565/Zahlen_Fakten_Bevoelkerung_Bezirke_Wirtschaft.html
16.07.2019.

20 Vgl. Stadt Graz http://www]1.graz.at/statistik/Bevolkerung/Bezirksauswertungen/Bezirk_final_17.pdf 16.07.2019.
21 Vgl. Immoflashtodayhttps://www.immoflash.at/20181210/brauquartier_puntigam_fuellt_sich/12095/
16.07.2019.
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3.2. Analyse Planungsgebiet



Bestand 2018
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Das 75 ha groRe Areal erstreckt sich (iber ein Gewerbegebiet zwischen der
Sudbahntrasse und der Triester Strale, liber ein Ein- bzw. Mehrfamilienhausgebiet in
Richtung Osten und fiihrt vorbei an brachliegenden landwirtschaftlichen Betrieben und

endet am dicht verwachsenen Mihlgang.

Unser Planungsgebiet ist akkurat in zwei Bereiche aufgeteilt - auf der einen Seite
befindet sich das Gewerbegebiet und auf der anderen Seite das Wohngebiet, welches
eine heterogene Bebauungsweise aufweist und eine Aufbruchstimmung vermittelt. Es
wurden Mehrfamilienhduser mit Gemeinschaftsflichen gebaut sowie verlassene
landwirtschaftliche Liegenschaften umgebaut. Anhand der Mehrfamilienhaussiedlung
kann man erkennen, dass versucht wurde, Gemeinschaftsflaichen den Bewohnern und
Bewohnerinnen zur Verfligung zu stellen, aber bis auf den Kinderspielplatz werden die
Grunflachen, welche nur aus einer Rasenfliche mit einer Sitzbank bestehen, nicht
genutzt. Im gesamten Gebiet spiirt man den Ubergang zwischen Stadt, Vorstadt und
Land sehr stark. Weitlaufige landwirtschaftliche Nutzflaichen und Einfamilienhduser
stehen der urbanen dicht bebauten Triester StralRe gegeniiber. In Bezug stehen diese
aber nicht wirklich zueinander, denn neben der stark befahrenen StralRe und der
wenigen gesicherten Ubergédnge fehlt auch ein attraktiver sowie gesicherter FuR- und

Radweg.
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Die Bewohner und Bewohnerinnen erledigen die Einkdufe meist mit dem Auto, fahren
wenig Bus und betreiben wenig Freizeitaktivititen in unmittelbarer Umgebung. Da

augenscheinlich diese Angebote, in allen Betrachtungsebenen, fehlen.

Eine Anwohnerin sagte uns, sie erledige ihre Einkdufe mit ihren Kindern immer mit dem Auto. Die
Umgebung wire zwar schén, um das Einkaufen mit einem Spaziergang zu verbinden, aber da es keine
geschiitzten Gehwege gdbe, wdre ihr das zu gefdhrlich, wenn ihre Kinder sie zum Beispiel mit einem

Scooter begleiten wiirden.

Trotz des fehlenden Naherholungsgebietes wird der angrenzende und verwachsene
Mihlgang leider ignoriert und nicht aufgegriffen. Diesem Miihlgang mehr Bedeutung
zu geben und fir die Bewohner und Bewohnerinnen zugdnglich zu machen ist eine
unerldssliche MaRnahme fir das Gebiet. Die 6ffentlichen Flachen begrenzen sich auf
das StraBen- und Wegenetz und bieten keinen Erholungswert, die vorhandenen
Grunflachen sind privatisiert und den dazugehoérigen Wohneinheiten zugeschrieben.
Sehr typisch fiir den derzeitigen Wohntrend sind diese mittels Einfriedungen
abgegrenzt. Pragend fiir das Landschaftsbild des Wohngebietes sind auch die

landwirtschaftlichen Nutzflachen.
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Entlang der stark befahrenen Triester StraRe haben sich verschiedene Gewerbetypen
angesiedelt. Betriebe mit groRen Lagerhallen bzw. Verkaufshallen befinden sich
westlich der Triester StraRe, kleinere Betriebe in umgebauten Einfamilienhdausern
befinden sich ostlich. Alle Gewerbetreibenden haben sich entlang dieser Achse
angesiedelt, mit nur wenigen Ausnahmen, denn es befinden sich nur vereinzelt
kleinere Gewerbebetriebe bzw. Blroeinheiten sowie ein Gasthof im Wohngebiet. Dieser
Schritt, Wohnen mit Gewerbe zu mischen, wiirde den Bewohnern und Bewohnerinnen
einen groRen Mehrwert bieten, denn die Gestaltung der Erdgeschosszonen und ein

reiches Angebot an Nutzungen beeinflusst das 6ffentliche Leben stark22.

Folgerung

Es sollte eine Durchmischung der Erdgeschosszonen vorgenommen werden, da das
Gebiet jetzt eine strenge Abgrenzung der Nutzungen vorweist. Weiters fehlen dem
Gebiet ein Naherholungsgebiet sowie Angebote fiir Freizeitaktivititen. Offentlich
zugangliche Freiflichen sollten geschaffen werden, um das Leben in der Gemeinschaft
zu fordern und eine attraktive, lebendige Stadt zu erzielen. Die StraRen sollten fir
Fahrradfahrer und Fahrradfahrerinnen sowie FuRgdanger und FuRgdngerinnen

attraktiver gestaltet werden.

22 Vgl. Gehl 2016, S 92-93.
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3.3. Analyse Verkehrssystem



Verkehrssystem 2018

Der offentliche Verkehr ist derzeit mit einer Bushaltestelle inmitten unseres
Planungsgebietes vertreten. Weiters gibt es eine Anbindung zur S-Bahn (iber den
Feldkirchen-Seiersberg Bahnhof im Siiden und dem Graz Puntigam Bahnhof im Norden.
Diese Bahnhofe befinden sich nicht direkt in unserem Planungsgebiet, bieten aber
dennoch auf Grund ihrer Nahe, jeweils ca. 1,5 Kilometer von der Bushaltestelle
(Feldkirchen bei Graz, Mondo) Triester StraRe, eine gute Verbindung. Diese
Busverbindung ist fiir das Gebiet sehr wichtig, da sie eine direkte Verbindung nach
Graz darstellt und die Bewohner und Bewohnerinnen auf diese umsteigen, um das Auto

nicht benutzen zu missen.

Wer unser Planungsgebiet mit dem Rad durchqueren will, trifft auf StraRen, die fir
Radfahrer und Radfahrerinnen ungesichert und nicht gekennzeichnet sind, bis man
den Murradweg im Osten erreicht. Mit dem Auto ist unser Planungsgebiet noch am
einfachsten zu erreichen, was aber zur Folge hat, dass es zu Uberlastungen der
Verkehrswege kommt und man Wartezeiten, sowohl auf der Triester Strale als auch
auf den NebenstraRen, einplanen muss. Gesicherte FuBwege gibt es nur entlang der
Triester StraRe, aber durch das erhohte Verkehrsaufkommen auf selbiger ist die
Attraktivitat dieser Wege nicht gegeben. Es gibt entlang der Triester StraRe in unserem
Planungsgebiet nur zwei Zebrastreifen fir eine gesicherte Uberquerung der stark
befahrenen Hauptverkehrsachse, hierbei wird bewusst, dass diese Gewerbezone nicht
flir FuRganger und FuRgdngerinnen oder Radfahrer und Radfahrerinnen ausgelegt ist.
Es dauert sehr lange, bis die Ampel flir FuRganger und FuBgdngerinnen Griin zeigt,
weiters ist die Dauer der Griinphase sehr kurz. Dies macht es Eltern mit Kindern bzw.
dlteren Mitmenschen schwer, die StraRe rechtzeitig zu lberqueren. Obwohl sich ein
groRes Wohngebiet angrenzend dieser Gewerbezone befindet, erreicht man dieses nur
Uber den Feldkirchnerweg, welcher sehr schmal, unibersichtlich und nur fir

Kraftfahrzeuge ausgelegt ist.



Parkmoglichkeiten gibt es entlang der Triester StraBRe unzdhlige, die den
Gewerbetreibenden zugeschrieben sind und kontrolliert bzw. videoliberwacht werden.
Im Wohngebiet gibt es bis auf die privaten Stellplatze und der Tiefgarage der
Wohnanlage nur im Gaisbachweg markierte Stellplatze. Deswegen kann es sehr
chaotisch zugehen. Autos parken seitlich der StraBRe am Bankett oder einfach entlang
der Strale, was den sicheren Verkehr auf den sowieso uniibersichtlichen StraRen nicht

fordert, im Gegenteil, Kinder kdnnen dabei leicht tibersehen werden.

Folgerung

Grundsatzlich sollte man eine hierarchische Neuordnung des Verkehrskonzeptes
durchfiihren, und vor allem dem aktiven Verkehr mehr Platz zuschreiben. Da das
Autoverkehrsaufkommen hier besonders hoch ist, sollte der Zweiradverkehr hochste
Prioritdt haben, um den Bewohnern und Bewohnerinnen die Mdglichkeit zu bieten, ihre
Erledigungen per Fahrrad oder zu FuR zu titigen und auch Kinder einen sicheren

Schulweg haben.



Triester StraRe

Die Triester StraRe ist die Hauptverkehrsachse und weist ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf. Sie
besteht aus einer vierspurigen Fahrbahn, welche nur fiir Autos bzw. Busse ausgelegt
ist und die durch einen Grinstreifen getrennt sind. Auf beiden Seiten erstreckt sich ein
schmaler Gehweg, der keine Begriinung oder Verweilpldtze aufweist. Auf der 6stlichen
Seite ist der StraBenraum durch die angebauten Gebdude begrenzt, westlich lauft der
StraRenraum in Parkflichen aus. Im Planungsgebiet weist die Fahrbahn nur zwei

gesicherte Uberquerungsmaoglichkeiten in Form von Zebrastreifen auf.

Aktiv Passiv Aktiv

1:500
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Rudersdorfer StraRe

Fiir das Gebiet eine wichtige Verbindungsachse. Ortskundige weichen auf dieser dem
hohen Verkehrsaufkommen der Triester StraRe aus. Sie besitzt weder einen
gesicherten Gehweg noch einen Radweg und weist bei einer 50 km/h-Beschrdankung
keine gekennzeichneten Fahrspuren auf. Da die StraRe teilweise auch sehr
uniibersichtlich und mit einer Breite von 6 Metern eher schmal ist, sollten die

erlaubten50 km/h nicht erreicht werden.

Passiv

1:500

WohnstralRen

Im gesamten Gebiet sind die Wohnstralen typisch ausgelegt - schmale Fahrbahn ohne
getrennte Fahrspuren mit 30 km/h-Beschrankung. Verteilt im gesamten Planungsgebiet
wird seitlich auf Fahrbahn und Bankett geparkt, nur im Bereich ,Gaisbachweg“ besteht

ein markierter Parkstreifen. Paceiy

1:500
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Bahntrasse

Die Bahntrasse der Stidbahn weist eine Gesamtbreite von ca. 27 Metern auf, sie fuhrt
zwei Gleise mit Holzschwellen, beidseitig wurde eine Holzlarmschutzwand errichtet.

Die Bahntrasse kreuzt in unserem Planungsgebiet die Grenzgasse Richtung Westen.

Passiv

1:500

Grenzgasse

Sie ist eine StichstraRe der Triester Strafe und fiihrt Richtung Seiersberg, mittels
Unterfiihrung kreuzt diese die S-Bahn. Die StraRe weist im Gegensatz zu allen anderen
StraRen im Gebiet einen drei Meter breiten Geh- und Radweg auf sowie zwei
Fahrspuren, welche mit einer 30er-Zone beschrankt sind. Dieser Ausbau mit dem
eigenen Geh- und Radweg erstreckt sich von der Kreuzungszone im Bereich der
Triester  StraBe bis kurz nach der Unterfilhrung am Beginn des

Einfamilienhausgebietes.

Aktiv Passiv

1:500
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3.4. Rundgang 2018



Rundgang
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Ein Rundgang von der Triester StraBe aus uber den Feldkirchnerweg auf den
Gaisbachweg, dann weiter liber den Kreuzfelderweg und die Rudersdorferstrale, von
dort aus Uber den Auwiesenweg und den Kaiserweisenweg zurick auf die
Rudersdorferstrale, lasst viele Eindriicke entstehen. Es ist ein Spaziergang von einer
urbanen, hoch frequentierten  Hauptverkehrsachse {iber ein Ein- und

Mehrfamilienhausgebiet bis hin zu landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Wir starten unseren Rundgang und folgen der Triester StraRe Richtung Graz ®°'2’, Die
Eindriicke, die man als FuRgdnger und FuRgdngerin wahrnimmt, sind Larm, schmale
Gehwege, und vor allem sehr starker Verkehr. Dadurch, dass der Gehweg links von
betonierten Stellplatzen und rechts von der vierspurigen HauptstraBe begrenzt wird
und der Gehweg selbst auch aus demselben Material besteht, entsteht eine enorme
Hitze, auch schon bei geringem Sonnenschein. Weiters gibt es keine Beschattung durch
Baume oder Griininseln zum Verweilen der FuRganger und FuBgangerinnen, nicht

einmal an der Bushaltestelle gibt es solche Installationen.



Von der Triester StraRe Richtung Westen fiihrt die Grenzgasse ®°? welche bis zum
dahinterliegenden Wohngebiet einen Rad- und Gehweg mit einer Breite von 3 Metern

aufweist.

Richtung Osten besteht eine Stichstrale, die als Verbindung der zwei Gebiete dient -
der Feldkirchnerweg ®*® %  Dieser befindet sich gegeniiber des Nahversorgers,
angrenzend an die Bushaltestellte sowie den Zebrastreifen. Wenn man von der Triester
StraRe kommend auf den Feldkirchnerweg trifft, flihlt man schlagartig diesen Wechsel
von urban zu landlich, es wird auf einmal sehr ruhig, und der aufkommende Verkehr
geht radikal zuriick. Macht man von hier aus nur ein paar Schritte Richtung Norden ®°»
und dann einige Meter Richtung Siden ®®'9 erkennt man hier die Vielseitigkeit der
Umgebung: Vorstadtsiedlung mit typischem Charakter und landwirtschaftliche

Nutzflachen liegen sich hier direkt gegeniiber.

Weiter fiihrt der Weg zum Gaisbachweg, welcher uns vorbei an einer Siedlung von
Mehrfamilienhdusern ®® % fijhrt, bis dieser an einer Kreuzung endet. Hier fiihrt der
Kreuzfelderweg ®® /® Richtung Osten. Diese Verbindung wurde aber durch Barrieren in
Form von Betonblumenkasten fiir die Durchfahrt von PKWs gesperrt. Entlang dieser
StralRe befinden sich Einfamilienhduser im Altbestand, eines dieser Gebaude wird
gerade umgebaut zu Wohnungen. Der Kreuzfelderweg endet in der Rudersdorferstrale
@9 \welche ein starkes Verkehrsaufkommen aufweist, wobei es auch eine hohe Anzahl
von Lastkraftwagen gibt. Weiter auf der RudersdorferstraRe Richtung Siiden fihrt der
Gadollaweg®® ' Richtung Westen, der eine Mehrfamilienhaussiedlung bedient. Weiter
geht es Richtung Siden auf der Rudersdorferstrale bis zum Auwiesenweg ®° 'V
welcher bei erster Betrachtung nicht als 6ffentliche StraRe zu erkennen ist, dieser Weg
fihrt vorbei an einer Lagerhalle mit angrenzenden Parkmdéglichkeiten. In dieser
Umgebung ist es sehr ruhig, es gibt fast keinen Verkehr, nur ein paar parkende Autos
am StraBenrand und die Stellplatziiberdachungen der Reihenhduser. Hinter diesen neu
errichteten Reihenhdusern befindet sich eine Einfamilienhaussiedlung ®® '? im

Altbestand mit gegeniberliegender landwirtschaftlicher Nutzflache.
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KAPITEL 4

BANDSTADT

2050






4.1. Masterplan



Masterplan

Im Entwurf wird eine lebenswerte Quartiersentwicklung fiir das Jahr 2050 thematisiert.
Wichtig war fiir uns, einen qualitativen, hochwertigen Lebensraum fiir Menschen in

allen Altersklassen und Lebenssituationen zu schaffen.

Der Fokus liegt dabei auf Reduzierung des motorisierten Individualverkehres und einer
hierarchischen Neuordnung des Verkehrskonzeptes, um das Quartier zu entlasten.

Hochste Prioritat wird den Radwegen sowie den Gehwegen zugeschrieben.

Um eine lebenswerte Umgebung zu gestalten, ist es unerldsslich, ein
Naherholungsgebiet sowie o6ffentliche Griinflichen zu schaffen. Damit diese die
Bewohner und Bewohnerinnen ansprechen, sollen diese Freiflichen gemeinsam mit den
Anrainern entwickelt werden. Im gesamten Gebiet werden Hochbeete installiert, diese
werden fir alle Bewohner und Bewohnerinnen zugdnglich sein und sollen die

Kommunikation und den Zusammenhalt fordern.

Weiterer Fokus lag auch auf durchmischter Wohnbebauung und verschiedenen
Bautypologien, um den Bedirfnissen der Bewohner und Bewohnerinnen gerecht zu
werden. Wohnungen fiir Menschen aus allen Schichten und allen Altersgruppen sollen

entstehen.

Die Idee war, dass die Dichte der Bebauung von der urbanen Triester StraRe Richtung
Osten zum Naherholungsgebiet geringer wird und so ein fliissiger Ubergang entsteht.
Dabei entstanden drei Zonen: Die erste Zone bildet der Boulevard mit Gewerbe,
Handel, Logistik und gilinstigen Wohnungen fiir alle. Wichtig, um ein lebendiges
Quartier zu entwickeln, war es, den FuRgdngern und FuRgangerinnen hochste
Prioritdt zuzuschreiben. Die zweite Zone ist das Zwischensegment und stellt den
Ubergang zwischen Urbanitit und ruhigem Wohngebiet dar. Hier entstehen groRziigige
Blockrandbebauungen mit dichtem Wohnen und attraktiven Erdgeschosszonen, welche
belebte StraRen generieren. Die dritte Zone besticht durch ein ruhiges Wohngebiet mit

Zeilenbebauung und mit angrenzendem Naherholungsgebiet.



¥ |

=

r ]

L L | (]
| 10

o o | B i
{ 0oL 000 o[OlMIM \7"_| ©_olllie KT OffL

i

' Mihigang

.

i

JJOoQ|

00
B Elﬁﬁﬂﬂm

[ [ 4] ]

ELC0 FiE

. Biume private Griinflachen Gewisser Geschoss Masterplan 1:3500 /l‘iord
[ off.Straken  ®ff. Grinflichen [ off. Platze






Offentlicher Raum

Unser Gebiet besteht aus zwei Nord-Sid (senkrecht), sowie aus zwei Ost-West
(waagrecht) Hauptverbindungssachsen, wobei die Triester Strale prioritdir behandelt
und als Boulevard ausgebildet wird, die zwei waagrechten Verbindungen werden als

Flanierzone ausgebildet.

Um zu erzielen, dass die Menschen mehr auf o6ffentliche Verkehrsmittel und Fahrrader
umsteigen und so die privaten Autos stehen lassen, wollten wir das Autofahren so
umstandlich wie moéglich und das Zu-FuR-gehen so attraktiv und einladend wie moglich
gestalten. Wenn der Fokus auf FuRgidnger, FuBgidngerinnen sowie Fahrradfahrer,
Fahrradfahrerinnen gelegt wird, entsteht im StraBenraum mehr Platz,
Luftverschmutzung und CO2-Emissionen werden reduziert. Diese Faktoren tragen zur
umweltbewussten und oOkologischen Bilanz des Quartieres erheblich bei23. Diese
einfach erreichbaren und einladenden Geh- und Radwege fordern die koérperlichen

Betdatigungen und begiinstigen die Gesundheit der Bewohner und Bewohnerinnen.

Der Boulevard soll durch seine Vielfaltigkeit und Zonierung mit unterschiedlichen
Nutzungen wie begriinten Sitzpldatzen, Kinderspielpldatzen, Hochbeeten zu langeren
Aufenthalten einladen. Weiters war es uns wichtig, dass die Gehwege frei von

Hindernissen sind sowie viel Platz bieten und so zu einem Raum flir alle werden

konnen.

Fassadengestaltung o. M.

23 Vgl. Gehl 2016, S 126.
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Wohnen

Der Anteil der Gemeindewohnungen und gemeinniitzigen Immobilienfirmen soll bei 70
Prozent liegen und der Anteil der Eigentiimergemeinschaften und Bautrdgerprojekten
bei 30 Prozent. Private Eigentumswohnungen sollen gering gehalten werden, wichtig
sind Wohnungen der Gemeinde bzw. der gemeinniitzigen Immobilienfirmen, welche
angemessene Mieten verlangen. Es soll eine gute Durchmischung von verschiedenen
Wohnungsformen entstehen, dadurch erreichen wir eine Durchmischung aller

gesellschaftlichen Schichten und Altersklassen.

Um die WohnstraRen zu beleben und eine Zusammengehorigkeit unter den Anrainern
zu fordern, soll vor den Wohnhadusern ein halb privater Raum entstehen. Demnach
werden die Quartiere autofrei gehalten, deswegen entstehen keine Abtrennungen
durch Garagen oder Stellpldatze. Garagen und Stellplatze entfernen die Schnittstelle
zwischen offentlichem und privatem Raum. Diese Vorgarten (halb privater Raum)
fordern Gesprache der Anrainer untereinander, sie bieten die Moglichkeit bei
Kaffeepausen oder beim Sonnenbaden das StraRenleben zu beobachten und daran
teilzunehmen. So kann ein weicher, flieRender Ubergang zwischen Privat und
Offentlichkeit entstehen?4, ebenso wie eine belebte StraRenzone, welche ein Gefiihl an

Sicherheit in den Bewohnern und Bewohnerinnen hervorruft.

24 Vgl Gehl 2016, S 102-103.
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Griunflachen

Das gesamte Planungsgebiet weist eine Mischung von Natur und Stadt auf, die
Bebauung wachst sozusagen Richtung Miihlgang in die Natur hinein. Eine ,Griine Ader*
fuhrt von der Triester StraRe bis hin zum Naherholungsgebiet entlang des Miihlganges,
diese wird begleitet von Geh- und Radwegen, wasserfiihrenden Flachen sowie dichter
Bepflanzung. Das Naherholungsgebiet bietet eine Sonnenterrasse, einen Park, einen
Obstgarten und auch groRziigige Spielflachen, diese sind alle durch Geh- und Radwege

erreichbar und miteinander verbunden.

Ein wichtiger Punkt in allen Wohnquartieren und auf 6ffentlichen Flachen sind die
Hochbeete. Im gesamten Gebiet sind diese verfliigbar und bieten den Bewohnern und
Bewohnerinnen die Moéglichkeit, ihr eigenes Gemise sowie Krauter zu pflanzen und zu
pflegen. Sie sollen die sozialen Kontakte der Menschen férdern. Zugleich erleben sie
eine gesellschaftliche Vielfalt und lernen sich besser zu verstehen, denn

unterschiedliche Menschen aus allen Altersklassen und Schichten teilen sich einen

gemeinsamen Lebensraum.
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Wasserfiihrende Flachen
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Im gesamten Gebiet sind Rasenmulden geplant, die sich bei Regen in blaue Freiflachen

verwandeln. Dadurch, dass diese Mulden verlaufend in die angrenzenden Rasenfldachen

Ubergehen, kénnen diese bei schonem Wetter als Spielfliche genutzt werden. Bei

Regen wird im gesamten Gebiet das Regenwasser gesammelt und Uber diese Mulden in

den Mihlgang im Osten eingeleitet. An beiden Pldtzen soll es Sammelbecken geben,

welche das Wasser des Boulevards auffangen und von da in die Rasenmulden fiithren.

Diese regenwasserfiihrenden Mulden sind so gedacht, dass Kinder bei Regen diese als

Spielfliche genauso nutzen kénnen wie bei Sonnenschein. Die FuRwege bzw. Radwege,

die diese Mulden kreuzen, sollen nicht als Briicken oder Barrieren wahrgenommen

werden, sondern als Knotenpunkt, bei dem ein Bezug zum Wasser entsteht. Bei

AutostraRen soll das anfallende Wasser unterirdisch gefiihrt werden.

Unterirdische Wasserfuihrung bei AutostraRen
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4.2. Transformation 2018 - 2050



Bestand 2018

Das Planungsgebiet besteht vorwiegend aus landwirtschaftlichen Flachen und Ein- und
Mehrfamilienhaus-Siedlungen. Entlang der Triester StraRe, die von Nord nach Siid
verlauft, gibt es auf der Westseite ausschlieRlich Gewerbeflaichen und entlang der
Ostseite Gewerbe und einzelne Einfamilienhduser. Die Bahntrasse verldauft parallel zur
Triester StraBe und entlang der Grenzgasse befindet sich eine Unterfiihrung. Im Osten

des Planungsgebietes verlauft der Miihlgang von Nord nach Siid.
Erweiterung der Verkehrswege

Unsere erste Entscheidung zum Umbau unseres Planungsgebietes wird es sein, alle
Verkehrswege zu verbreitern und auszubauen. Vor allem mit dem Bau der
StraRenbahnverbindung entlang der Triester StraRe (Boulevard) soll als Erstes
begonnen werden. Die Breite der Bahntrasse wird fast verdoppelt und es werden zwei
weitere Gleise gebaut, um fir den steigenden Waren- und Personentransport
gewappnet zu sein. Die Triester Strake (Boulevard) wird in Richtung des
Gewerbegebietes erweitert, um gentigend Platz fiur alle Verkehrsteilnehmer zu
schaffen. Gleichzeitig wird mit dem Abbruch des gesamten Gewerbegebietes auf der
Westseite der Triester StraRe (Boulevard) begonnen. Der Miihlgang im Osten des
Gebietes soll verbreitert werden und mithilfe einer Abzweigung des Miihlganges soll

eine kleine Naherholungsinsel geschaffen werden.
Erster Bauabschnitt

Im ersten Bauabschnitt wird mit dem Bau unserer insgesamt fiinf Gewerbeblocke
begonnen. Dann werden die landwirtschaftlichen Flaichen im Norden des Gebietes
erschlossen und es wird mit dem Bau unseres Campus begonnen. Der Campus soll
Pflichtschulen beherbergen. Ebenso soll der Bau von Wohngebduden ganz im Westen,
Siden und Norden des Gebietes gestartet werden. Darlber hinaus soll bereits mit der
Bepflanzung von Obstbaumen auf der durch die Abzweigung des Mihlgangs
entstehenden Insel begonnen werden. Die Abbrucharbeiten der bereits bestehenden

Gebaude, am Rand unseres Planungsgebietes, sollen durchgefiihrt werden.



Bestand 2018

Erweiterung der Verkehrswege

Erster Bauabschnitt o.MX Nord
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Zweiter Bauabschnitt

Im zweiten Bauabschnitt werden hauptsachlich Wohnquartiere im Norden und Siiden
des Planungsgebietes errichtet. Die bereits bestehenden Wohnquartiere im Osten des
Gebietes werden in diesem Bauabschnitt weiter verdichtet. In weiterer Folge wird auch
das Entwisserungssystem fiir das gesamte Gebiet angelegt. Uberdies wird mit der
Entkernung und dem Abbruch der bereits bestehenden Gebdude in der Mitte des
Planungsgebietes begonnen und ebenso mit der Bepflanzung von Obstbdumen im

Stiden des Gebietes.
Dritter Bauabschnitt

Im dritten und letzten Bauabschnitt werden die Wohnquartiere in der Mitte des
Planungsgebietes fertiggestellt. Zudem wird der Bau der Entwdsserungsrinnen fir
diesen Bereich abgeschlossen. Somit zieht sich der Griinbereich von Westen nach

Osten bis zum Boulevard durch.
Bestand 2050

Wie das bestehende Geldnde gliedert sich auch unser Planungsgebiet in drei
Hohenabschnitte. Das Gebiet rund um den Boulevard ist mit 6 bis 8 Geschossen das
Hochste. Die an den Boulevard anschlieRenden geschlossenen Wohnquartiere haben
eine Hohe von 4 bis 6 Geschossen und die Reihen- und Doppelhaushalften, die sich am

Rand des Gebietes befinden, haben eine Hohe von 2 bis 3 Geschossen.

Die Grinflachen gliedern sich in private Gdrten fiir die Erdgeschossbewohner und -
Bewohnerinnen sowie in offentliche Griinflachen fiir alle Bewohner und Bewohnerinnen.
Entlang des Mihlgangs gibt es ein Naherholungsgebiet fiir alle Quartiers- oder nicht
Quartiersbewohner und -Bewohnerinnen mit zahlreichen Freizeitanlagen. Hinzu
kommt, dass es im gesamten Gebiet Hochbeete und Obstgdrten gibt, die zum

Selbergdrtnern oder einfach nur zum GenieRen einladen sollen.

Das Hauptziel der Verkehrsplanung fir das Jahr 2050 war, die StraRen mit Ricksicht
auf FuRganger und FuRgdngerinnen sowie Radfahrer und Radfahrerinnen zu erweitern
und auszubauen. Die Wohnquartiere sollten weitestgehend autofrei bleiben. Aus der
Triester StraBe wurde ein Boulevard mit zwei groRen Platzen und durch unsere
Grinraume und Wohnquartiere ziehen sich Flanierwege, die zum gemiitlichen

Spaziergang einladen.



Zweiter Bauabschnitt

Dritter Bauabschnitt

0.M. \ Nord
Bestand 2050
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4.3. Nutzungsplan



Nutzungsplan
Prioritat hat die Auflésung der strikten Trennung von Gewerbe und Wohnen. Die Dichte

der gewerblichen Erdgeschosszonen soll sich von der Triester StraRe Richtung Osten in
das Wohngebiet reduzieren, so ergibt sich ein Verlauf von der urbanen Triester StraRe

bis zum ruhigen, erholsamen Wohngebiet.
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Erdgeschosszonen sind Bereiche, in denen Leben stattfindet und immer etwas passiert.
Infolgedessen sind es fir FuBgdnger und FuRgdngerinnen aktive Zonen, in denen

beobachtet werden kann, Menschen gehen rein und raus und es kdénnen Blicke in die

dekorierten Schaufenster geworfen werden25. Insofern halten sich Menschen in

Bereichen lieber auf, in denen sich andere Menschen befinden und die

Erdgeschosszonen auf Augenhdhe interessant sind. 26

25 Vgl. Gehl 2016, S 92-93.
26 Ebda., S 101.
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Um unser Konzept der Durchmischung im Gebiet anzuwenden und die Ost-West-
Verbindung besser auszubauen, haben wir die waagrecht verlaufenden StraRenziige als
Flanierzone mit vielen interessanten und lebendigen Erdgeschosszonen ausgebildet.
Das bedeutet, dass in die Gebaudeblocke, die nordlich und sudlich durch die
Flanierzonen begrenzt sind, nach auRen hin Gewerbezonen im Erdgeschoss
eingeschoben wurden, die inneren Bereiche hingegen weisen Wohnnutzungen im
Erdgeschoss auf. Dies soll bewirken, dass die Menschen vom Wohnbereich einen
kurzen Weg auf diese Flanierzonen haben und so die Attraktivitit des Erlebens in
Verbindung mit verpflichteten Wegen gegeben ist. Damit das Zu-FuR-gehen und Mit-
dem-Rad-fahren mehr in den Alltag integriert und als selbstverstandlich angesehen
wird?’. Diese Zonen sollen eine Mischung aus Gewerbe, Handel und Gastro bieten, um

aufgelockert und so abwechslungsreich wie moglich zu sein.

GleichermaRen wird die Triester StraRe mit einer lebendigen Erdgeschosszone
ausgebildet, die Fassaden werden abwechslungsreich gestaltet, die Geschafte bzw.
Einheiten sollen in der Regel nicht breiter als ca. 6 Meter sein, denn transparente
Fassaden und groRe Schaufenster sind einladend und dies verleitet zu haufigerem
Stehenbleiben. So entsteht bei einem Gang durch diesen Boulevard ein aufregender,
interessanter Eindruck, die zuriickgelegten Wege werden kiirzer wahrgenommen und

die Zeit vergeht schnellerzs,

Die Nutzungen am Boulevard sollen durchmischt und vielseitig sein, aber bei unseren
Recherchen vor Ort ergab sich, dass sich derzeit nur ein paar Imbissstuben, Cafés und
ein Nahversorger angesiedelt haben, ansonsten sind dort GroRhandler ansadssig und
bieten dem alltaglichen Leben keinen Mehrwert. Deshalb soll es in den StraRen
ausreichend Restaurants, Eisdielen und Cafés geben. AuRerdem haben wir zentral im
Boulevard ein Arztezentrum mit integrierter Apotheke eingeplant. Da sich derzeit im
Bezirk Puntigam verstreut durch die Wohngebiete sowie entlang der Verkehrsachsen
Arzte mit verschiedensten Fachrichtungen angesiedelt haben, kénnen wir diese hier in
einem Fachzentrum zusammenfligen. Die groRen Gebaudestrukturen westlich des

Boulevards bieten Nahversorgern, Mobelhdusern, Baumarkten usw. Platz. Diese sollen

27 Vgl. Gehl 2016, S 20.
28 Vgl. Gehl 2016, S 95, 97.



aber, um die Attraktivitdt und Vielseitigkeit zu gewahrleisten, mit kleineren Laden wie
Friseur, Gemiisehandler, Backerei, Fahrradservice usw. gemischt werden. Weiters
kénnen die groRen Hallen auch als Lagerhallen verwendet werden, die groRziigigen
Strukturen geben eine Vielzahl an Mdglichkeiten fiir Nutzungen her. Am nérdlichen
Ende des Boulevards haben wir eine kleine Stadthalle mit zugehdrigem Restaurant fiir
den Bezirk Puntigam angedacht, eine Quartiershalle mit der Eventualitat, auch kleinere
Raume zu schaffen und fiir verschiedene Veranstaltungen zu buchen. Der vorgelagerte,
Uberdachte Platz bietet die Chance fiir wetterunabhdangige Flohmarkte, Marktstdnde,

Kunstinstallationen und sonstige Veranstaltungen in dieser Art.

Am nordlichen Rand soll ein Schulcampus entstehen, in dem sich, angefangen vom
Kindergarten, alle Schulstufen befinden, von der Vorschule tber die Volksschule bis
hin zur Mittelschule, aber auch eine Musikschule soll es geben. Samtliche
Ausbildungen sollen die Kinder von klein auf am selben Campus durchleben kénnen.
Diese Zentralisierung macht es maoglich, einen sicheren Schulweg zu gewahrleisten.
Weiters haben wir angedacht, dass sich kleinere Kinderhorte auch in den
Wohnbereichen befinden und diese sollen teilweise auch mit Seniorenheimen bzw.
betreutem Wohnen kombiniert werden, um generationsiibergreifende Begegnungen
sowie Wertschatzung und Verstdndnis zwischen den dlteren Mitmenschen und den

Kindern zu vermitteln.

Um die Wohnquartiere autofrei gestalten zu koénnen, sind vereinzelte Parkhauser
geplant, welche je nach Bedarf errichtet werden und bei Nichtbedarf umgenutzt
werden konnen zu Indoor-Spielflichen oder sonstigen bedarfsgerechten Nutzungen.
Ganz im Osten, direkt am Mihlgang, besteht eine Lagerhalle, diese soll zu einem
Sportzentrum umgebaut werden. Direkt angrenzend soll ein kleines Freibad fiir die
Bewohner und Bewohnerinnen entstehen. Gegenliberliegend ist eine Sonnenterrasse
mit Caféhaus als Erholungsbereich geplant. Die sportlichen Aktivititen sollen gefordert

werden durch einfaches Erreichen und vielseitiges Angebot.



4.4. Soziales Leben
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Soziales Leben

Mit unserer Grafik méchten wir zeigen, wie das Leben in unserem Planungsgebiet im

Jahr 2050 in Hinblick auf soziale Kontakte aussehen koénnte.

Hochbeete

Mit unseren Selbstbedienungsbeeten, die wir {iber das gesamte
Planungsgebiet an offentlich zuganglichen Platzen verteilen mochten,
kénnen unsere Bewohner und Bewohnerinnen ihr eigenes Obst und
Gemise anpflanzen und ernten. In weiterer Folge konnen sie ihr
geerntetes Obst oder Gemiise selbst verkochen oder auf einem unserer
Wochenmarkte verkaufen. Organisiert und verwaltet werden diese

Hochbeete liber einen Verein, der von der Gemeinde unterstitzt wird.

Bildung
An unserem Campus befinden sich Grundschulen und Pflichtschulen.
Seminarraume und ein groRes Angebot an im Freien liegenden

Sportplatzen.

Pflegeeinrichtungen
Im Planungsgebiet sollte es Uberall verteilt Pflegeeinrichtungen und

betreutes Wohnen fiir dltere Bewohner und Bewohnerinnen geben.

Freizeiteinrichtungen

Vor allem im Osten des Gebietes, in der Nahe des
Naherholungsgebietes, soll es ein Angebot an Freizeiteinrichtungen
geben.
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Sonnenterrasse
Im Naherholungsgebiet entlang des Mihlgangs soll es eine

Sonnenterrasse, die zum Sonnenliegen und Baden einldadt geben.

Obstbdume

Neben unseren Selbstbedienungsbeeten soll es auch eine ausreichende
Anzahl an Obstbaumen auf dem gesamten Planungsgelinde geben,
wodurch es den Bewohnern und Bewohnerinnen ermdglicht wird, ihr

eigenes Obst von den Baumen zu pfliicken.

Kinderbetreuung
Auch fur unsere kleinsten Einwohner und Einwohnerinnen soll es
geniugend Betreuungspldtze geben. Fir unsere noch agilen dlteren

Personen soll es die Moglichkeit geben, unsere Kleinsten mitzubetreuen.

Wohnen, Arbeiten, Einkaufen
Durch unsere nutzungsdurchmischte Planung ist es moglich, eine Stadt

der kurzen Wege zu generieren.






4.5. Schaubilder



Schaubild Boulevard
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Schaubild Sonnenterrase
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Schaubild Innenhof
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Schaubild Vorplatz
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KAPITEL 5

MOBILITAT

2050

Autorin - Julia Sochacky






5.1 Aktive und Passive Verkehrsflachen



Unser Fokus, im Hinblick auf Mobilitdt in der Stadt der Zukunft 2050 liegt im Ausbau
des Radnetzes und der Erweiterung des offentlichen Verkehrsnetzes. Des Weiteren
legen wir groRen Wert auf die Schaffung von ausreichend Platz fir FuRganger und

FuRgangerinnen.

Der ideale Modal Split 2050 sieht bei unserem

20 e Entwurf eine gleiche Aufteilung von offentlichem
Verkehr, Radfahrern und Radfahrerinnen,
. 5 mMIv-Mitfahrerin-— £ Rgangern und FuBgangerinnen vor.
= S
=
QU
T VIV Durch den Ausbau der Radwege, vor allem durch
& s die Verbreiterung der Radwege, wollen wir ein
= . . .
- sicheres Vorankommen via Rad sicherstellen. Das

Gleiche gilt fur FuBgdnger und FuBgdngerinnen,
o . . Ny .
15 — denen wir auf jeder Verkehrsfliche genligend Platz
zur Verfiigung stellen, damit sie sich sicher

2018 2050 bewegen konnen. Gleichwohl liegt unser Interesse
Daten 2018 Stadt Graz Verkehrsplanung/ZIS+P . i
Abb. 4 auch darin, den Quartiersbewohnern und

Quartiersbewohnerinnen ausreichend Raum zum Verweilen und Flanieren zu bieten.

Der motorisierte Individualverkehr in der Stadt der Zukunft 2050 wird zum groRten Teil
aus autonom gesteuerten Fahrzeugen bestehen. Die Hochstgeschwindigkeit soll am
Boulevard 40 km/h, auf den umliegenden StraRen 30 km/h und in den WohnstraRen
nur 5 km/h betragen.  Allerdings sind wir der Meinung, dass
Geschwindigkeitsbegrenzungen in der Zukunft keine Rolle mehr spielen werden, da die
autonom gesteuerten Fahrzeuge Ulber so viel Sensoren-Technik und Kameras verfligen

werden, um die Geschwindigkeit genau an die Umgebung anpassen zu kénnen.



Der Warentransport in der Stadt der Zukunft 2050 erfolgt liber die Bahn. Da unsere
Gewerbegebiete und City Hubs direkt entlang der Bahntrasse verlaufen, wird die
Warenbelieferung nur einen geringen Einfluss auf das Verkehrsaufkommen haben. Von
den City Hubs wird die Ware dann via Lastenrad oder elektronisch betriebener

Fahrzeuge weiter verteilt.

Im gesamten Gebiet verzichten wir auf die Moglichkeit entlang der StraRe zu parken.
Unter unseren fiinf Gewerbebldcken befinden sich Tiefgaragen, deren Nutzung aber
nicht ausschlieRlich fiir Parkflichen zur Verfiigung stehen missen. Dabei handelt es
sich um sogenannte nutzungsflexible Flachen, die auf die Bedirfnisse der jeweiligen

Nutzer angepasst werden kénnen.

Ein Wohnquartier in der Mitte des Gebietes verfiigt lber eine bereits bestehende
Tiefgarage und fiir die lbrigen Quartiere sind zwei Parkhduser vorgesehen, die die

Moglichkeit bieten, private Personenkraftwagen abzustellen.

Die Zufahrt zu jedem einzelnen Gebadude in der gesamten Bandstadt ist gegeben.

Verkehrssystem 2018
1:15000

Verkehrssystem 2050
1:15000

Nord
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Unser Boulevard zieht sich von Siiden nach Norden parallel entlang zur Bahntrasse. Der
offentliche und motorisierte Individualverkehr teilen sich je eine Fahrspur in jede
Richtung. Fiur Radfahrer und Radfahrerinnen ist auch je eine Fahrspur in jede Richtung
vorgesehen. Die Breite der Fahrradspuren erlaubt ein uneingeschranktes Uberholen der
langsam fahrenden Radfahrer und Radfahrerinnen. Ausreichend Platz entlang des
Boulevards stehen den FuBRgangern und FuBRgangerinnen zur Verfligung. Die

Hochstgeschwindigkeit auRer fiir Einsatzfahrzeuge soll bei 40 km/h liegen.

Aktiv Passiv Aktiv

1:500



Einbahnstrale

Die Einbahnstralen in unserem Planungsgebiet, sehen je eine Spur fiir den
Offentlichen- und Motorisierten Individualverkehrs wie auch eine Spur fur Radfahrer
und Radfahrerinnen vor. Nur den FuBgdngern und FuRgdngerinnen werden an jeder
Seite entlang der Hauserfronten begriinte Wege zur Verfligung stehen. Die

Hochstgeschwindigkeit auRer fiir Einsatzfahrzeuge soll bei 30 km/h liegen.

Aktiv Passiv Aktiv
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Wohnstrale

Fur die Zufahrt zu den Wohngebieten wir nur eine Spur fir alle Verkehrsteilnehmer
angeboten. Entlang der StraRen wird es kleine Ausweichbuchten geben. Weiters werden
die WohnstralRen entlang einer Seite begriint werden. Die Hochstgeschwindigkeit aulRer

fur Einsatzfahrzeuge soll bei 5 km/h liegen.

Aktiv/Passiv

MQQ

1:500
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Gegenverkehrsstrale

Die GegenverkehrsstraRen sehen je eine Spur in jede Richtung fur den Offentlichen-
und Motorisierten Individualverkehr wie auch je eine Spur in jede Richtung fir
Radfahrer und Radfahrerinnen vor. Durch je einen Griinstreifen an jeder Seite werden
die Fahrspuren von den Gehwegen fiir FuRganger und FuRgdngerinnen getrennt. Die

Hochstgeschwindigkeit auBer fiir Einsatzfahrzeuge soll bei 30 km/h liegen.

Aktiv Passiv Aktiv
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Bahntrasse

Die vierspurige Bahntrasse die von Stiden nach Norden parallel zum Boulevard verlauft

wird auf beiden Seiten von einem Larmschutzwall mit aufgesetzter Larmschutzwand
flankiert.

Passiv

™ 7

Spazierwege

Durch das gesamte Planungsgebiet fiihren Rollstuhlgerechte Gehwege, die nur fir
FuRganger und FuRgadngerinnen bestimmt sind. Die begriinten Gehwege verfiigen (iber

eine Beleuchtung und Sitzgelegenheiten.

Aktiv

0l 2
T

1:500



5.2 Offentliche Raume



Boulevard

Boulevard 1:1000

Nord
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Unser Boulevard zieht sich von Nord nach Sud durch unsere Bandstadt. Mit einer Breite
von 31 Metern bietet der Boulevard Platz fiir alle Verkehrsteilnehmer und
Verkehrsteilnehmerinnen. Der 6ffentliche und motorisierte Individualverkehr teilt sich
je eine Fahrspur in jede Richtung. Daneben befindet sich, durch Bodenmarkierungen
getrennt, je eine Fahrspur in jede Richtung fiir Radfahrer und Radfahrerinnen. Den
groRten Raum bietet unser Boulevard mit fast zehn Metern auf jeder Seite den

FuRgangern und FuRgangerinnen.

Der Bodenbelag fiir den Bereich der FuRgdnger und FuRgdngerinnen dndert sich
entlang des Boulevards stindig. Von durchgehend begriinten Flichen mit
Baumbepflanzung zu Holzbdden mit Sitzmoglichkeiten Uber linear gelegte Rasensteine
mit  darauf befindlichen Selbstbedienungsbeeten. Im  Ubrigen gibt es
Querverbindungen, die sich durch andere Pflasterung von den befahrbaren Flachen
abhebt, die das Uberqueren der StraRe fiir FuRgianger und FuRgiangerinnen erleichtert

und fordert.

Mit unseren Selbstbedienungsbeeten, die wir im gesamten Planungsgebiet vorgesehen
haben, geben wir unseren Bewohnern die Madoglichkeit, ihr eigenes Gemise
anzupflanzen, zu bewdssern und zu ernten. Mit Hilfe dieser MaRnahme hoffen wir auf
eine groRe Beteiligung der im Planungsgebiet lebenden Bevdlkerung. Denn durch
urbane Landwirtschaft sollte sich die Bevélkerung mit ihrem Wohngebiet identifizieren

kénnen und somit eine Aufwertung des Gebietes entstehen.

Zusatzlich wird die gesamte Bebauung in unserem Gebiet liber Dachbegriinungen und
Fassadenbegriinungen verfiigen, die dafiir sorgen sollen, der Uberhitzung und der

Schallausbreitung der Stadt der Zukunft 2050 entgegenzuwirken.
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Ansicht Boulevard 1:500
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Abb. 5

116



Platz Sud

Der Platz im Siiden unseres Gebietes wird durch eine EinbahnstraBe durchbrochen. Im
nordlichen Teil befinden sich zwei Griinflichen mit Baumbepflanzung und Sitzbanken
aus Beton. Im sudlichen Teil befindet sich eine groRe Terrasse aus Rasensteinen mit
Tischen und Stiihlen. Gleich daneben gibt es eine zweite Terrasse mit Holzbelag und
zwei groRen Selbstbedienungsbeeten mit Sitzgelegenheiten. Weiters verfiigt der Platz
Uber einen Brunnen und rund um den Platz befinden sich Sitzbanke aus Beton und

Baumbepflanzungen.

Platz Siid 1:1000
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Platz Nord

Der Platz im Norden unserer Bandstadt besteht aus zwei offentlichen Raumen, die

durch den Boulevard getrennt werden.

Zum einen gibt es einen groRen liberdachten Platz vor der Veranstaltungshalle, der frei
genutzt werden kann. Zum anderen befindet sich auf der Ostseite des Boulevards ein
zweiter offentlicher Platz, der Uber eine Rasenfliche mit Baumbepflanzung, zwei
Brunnen und vier Grillplatzen mit dazugehdérigen Tischen und Banken sowie liber zwei
groRe Selbstbedienungsbeete verfiigt. Weiters gibt es rund um den Platz Sitzbanke aus

Beton.

Durch eine Querverbindung iber den Boulevard, die mit einer Anderung des
Bodenbelages gut sichtbar ist, wird eine direkte Verbindung der beiden Pldatze
hergestellt.
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KAPITEL 6

ENTWICKLUNGSTYPOLOGIEN

2050

Autorin - Alexandra Traussnigg



Entwicklungstypologien Lageplan

Typ 03

Typ 05
Tvp 04

Typ 01

Typ 02

Bestand 1:8 000 /Nord

Der Wohnraum soll im Allgemeinen komprimiert werden, um die Wohnungen leistbarer
zu gestalten. Bei der Entwicklung haben wir zur beispielhaften Darstellung einige
Wohntypologien ausgearbeitet. Es entstand das Doppel- und Reihenhaus mit zwei
Geschossen, die Laubengangtypologie mit vier Geschossen, das Blockhaus mit drei

Geschossen, sowie die Gewerbetypologie am Boulevard.

Das Doppel- und Reihenhaus weist eine gesamte Nutzfliche von 107 m? auf und wird
in Form des anpassbaren Wohnbaus errichtet. Diese Einheiten verfligen iiber eine

Terrasse und einen kleinen privaten Garten.



Die Laubengangtypologie mit einer Laubengangbreite von 1.40 Metern gestalteten wir
so, dass es eine Mischung aus kleinen Single-, Studenten- und gréReren
Familienwohnungen gibt, die auch als Wohngemeinschaften genutzt werden koénnen.
Single- und Studentenwohnungen weisen eine Fliche von ca. 54 m? auf, wobei den

Familienwohnungen und Wohngemeinschaften ca. 85 m? zur Verfiigung stehen.

Das Blockhaus wurde so geplant, dass zwei Wohnformen angeboten werden:
Kleinwohnungen mit ca. 45 m? und Familienwohnungen (Wohngemeinschaften) mit 65
m2, wobei auch die Generationswohnungen beriicksichtigt wurden. Die Kleinwohnung
kann mit der Familienwohnung durch eine Verbindungstiir im Wohnbereich verbunden
werden, so entsteht eine Generationseinheit, in der die GroReltern gemeinsam mit den

Kindern und Enkelkinder wohnen kénnen.

In der Gewerbetypologie sollen alle Wohnungstypen beinhaltet werden. So ergibt sich
das Angebot von Kleinwohnungen und Studentenwohnungen mit 40 m2 und 50 m3,
Familienwohnungen und Wohngemeinschaften mit ca. 72 m2. Im obersten Geschoss
gibt es ein Studentenwohnheim mit 145 m2 und ein barrierefreies Wohnheim mit 290
m?2. Weiters gibt es eine Penthaus-Wohnung mit 115 m? sowie eine Penthaus-Wohnung

mit 100 m2, dieser ist ein Arbeitsraum bzw. Atelier mit 90 m? zugewiesen.






6.1 Entwicklungsgebiet Typ OT



Entwicklungsgebiet Typ 01
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Bestand

Die Gewerbezone entlang der Triester StraRe
ist im Westen gepragt von zweigeschossigen
Hallenbauten mit direkt angrenzenden priva-
ten Parkflachen, das Parken ist zeitlich
begrenzt und wird auch iiberwacht. Ostlich
der HauptstralRe zeigt sich eine typische
Bebauungsweise von privaten Grundflachen
mit heterogenem Altbestand. Einfamilienhau-
ser, umgebaut zu Imbissstuben oder Blirofla-
chen, erstrecken sich entlang der stark
befahrenen StraRe. Speziell in dem hier
ausgewdhlten Bereich befindet sich eine
Lagerhalle mit einer vorgelagerten unbebau-
ten Flache, diese ist zwar begriint, aber fir
die Offentlichkeit nicht zuganglich. Weiters
befinden sich hier eine Tankstelle mit groRer
Parkflache, eine weitere Lagerhalle und abge-
grenzte private Grundflachen.

Neu |
privat offentlich 1:3000

Wir haben uns einen Teilbereich ausgewahlt,
um zu zeigen, wie wir das Gebiet schrittwei-
se entwickeln, um unser Ziel erreichen zu
konnen. In diesem Teilbereich kann man
erkennen, dass wir als Erstes die Triester
StraRe verbreitern und die Bebauung im
Osten zu einer geschlossenen Zeilenbebau-
ung ergdnzen. Gleichzeitig sollen offentliche
Freibereiche entstehen, da die bestehenden
offentlichen Raume derzeit nur auf StraRen
und Parkflachen begrenzt sind. Die Lager-
und Gewerbehallen sollen zusammengefasst
und mit Biros und Wohnungen kombiniert
und Uberbaut werden. Die (iberbauten
Flachen, in Form von eingeschossigen Lager-
hallen und Supermarkten, missen besser
genutzt werden und mit dieser Gebaudeform
mochten wir das bewirken.



GRUNDRISS ERDGESCHOSS, 1:650
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GRUNDRISS 1. OBERGESCHOSS, 1:650
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GRUNDRISS 2. OBERGESCHOSS, 1:650
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GRUNDRISS 3. OBERGESCHOSS, 1:650
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GRUNDRISS 4. OBERGESCHOSS, 1:650




T T ECCOLg o
z E E Z ) ;I.uﬁ :
YT IL T il T nxxﬂwﬂﬁnvnu
i i i s— | 1 2
DA LI ———— A -
BTl — S u
9 — T |
. F— o
] -
W — J oz .
—_ - ]
—— b i i
c_uD Dn\

LT e B s

lﬁﬂ o

i B

GRUNDRISS UNTERGESCHOSS, 1:650
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SYSTEMSCHNITT, 1:600
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Abb. 8
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Systembeschreibung

Im Zuge unserer Recherchen bezlglich der
Faktoren Wohnen, Arbeiten und Verdichtung
entstand ein Konzept fiir diese Gebaudeform.
In erster Linie war es wichtig, die Gberbauten
Flachen der Hallen besser zu nutzen sowie der
Allgemeinheit mehr Lebensraum zu bieten. Wir
stapeln und komprimieren die Nutzungen
bzw. Einheiten so, dass dadurch mehr offentli-
cher Raum entstehen kann, durch die Verdich-
tung konnen kleine leistbare Wohnungen
angeboten werden.

Eine ins Untergeschoss flihrende Strale an der
Riickseite des Komplexes erschlielt eine varia-
bel nutzbare Halle, welche zum Beispiel fir
PKW-Stellplatze und Car Sharing genutzt
werden kann oder auch als Ausstellungsflache.
Von dort aus sind auch Anlieferungszonen zu
den angrenzenden Einheiten moglich. Es gibt
mehrere vertikale ErschlieRungszonen, die
vom Untergeschoss bis teilweise ins letzte
Obergeschoss fiihren. Im Untergeschoss findet
auch eine Indoor-Farm Platz, welcher im Erdge-
schoss eine Verkaufsfliche zugeschrieben
wurde. Ein wichtiger Faktor im Entwurf war, die
Nutzungen sowie die Nutzflaichen der Gewer-
beeinheiten in der Erdgeschosszone zu durch-
mischen. So kann sich zum Beispiel ein grolRer
Supermarkt neben einem kleinen Fahrradser-
vice ansiedeln, dadurch entsteht eine Vielfalt
an Angeboten.



Im ersten Obergeschoss ist ein Businesshotel
in Kombination mit einem Restaurant geplant,
fir diese Nutzung haben wir auch Seminarrdu-
me angedacht. Weiters ist das erste Oberge-
schoss fir Biiroeinheiten beziehungsweise fir
saubere Produktionen geeignet. Da die Produk-
tion mit dem 3D- Drucker in Zukunft bestimmt
noch mehr an Bedeutung gewinnt, ist dies als
,saubere Produktion® in Bliroeinheiten denk-
bar. In den dariber liegenden Geschossen
sollen in erster Linie leistbare Wohnungen
verfligbar sein, dabei legten wir den Fokus auf
kleine lebenswerte Wohneinheiten. Weiters
wurden auch Loftwohnungen, Studentenwohn-
heime sowie Wohngemeinschaften und Ateliers
bzw. Ausstellungsrdume eingeplant. Durch
diese verschiedenen Wohnungstypen soll eine
soziale Durchmischung stattfinden. Als soziale
Einrichtungen gibt es speziell in unserem
Entwurf einen Kinderhort mit Dachterrasse,
einen Indoor-Spielplatz, einen Wadscheraum
sowie mehrere Gemeinschaftsflichen fir
Freizeitaktivitaten. Da die Arbeitsentwicklung
den Trend aufzeigt, dass man in Zukunft seine
Aufgaben ganz oder teilweise von zuhause aus
erledigen kann, aber es durchaus Menschen
gibt, die das nicht moéchten und nach einer
Alternative suchen, haben wir eine Workspace
Sharing Zone angedacht, die von den Bewoh-
nern und Bewohnerinnen genutzt werden
kann, um von dort aus zu arbeiten. Ein wichti-
ger Punkt unseres Entwurfes war, dass die
Bewohner und Bewohnerinnen die Moglichkeit
haben, mittels Hochbeete ihr eigenes Gemiise
anpflanzen zu konnen. Dies kann auf den
privaten Freiflichen oder auch auf den Gemein-
schaftsbereichen stattfinden.







6.2 Entwicklungsgebiet Typ 02



Entwicklungsgebiet Typ 02
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Bestand

Hier haben wir einen Teilbereich ausgewahlt,
der sehr zentral in unserem Gebiet liegt. Die
bestehende landwirtschaftliche Bebauung ist
teilweise leerstehend und heterogen. Man
spurt den Ubergang von Stadtrand zu Land
sehr deutlich. Die bestehenden Gebaude sind
eine Mischung aus Flugdachern fir landwirt-
schaftliche Gerate, Lagerhallen, Einfamilien-
wohnhdusern im Altbestand und neu errich-
teten Mehrfamilienwohnhausern. Auch hier
sind alle Grundstiicke privat und es gibt
keine 6ffentlichen Raume. Die direkt angren-
zende RudersdorferstraBe ist fur ihr
Verkehrsaufkommen zu schmal und uniber-
sichtlich, sie weist auch keinen FuRweg oder
Radweg auf.

privat offentlich 1:2500

Der erste Schritt war es, der wichtigen
Rudersdorferstrale mehr Raum zu geben,
damit man hier einen Radweg und Platz fir
FuRganger und FuBgadngerinnen schaffen
kann. Das neu entwickelte Wohnquartier
weist groRe offentliche Freiraume auf, die
von den Bewohnern und Bewohnerinnen
genutzt werden kdénnen. Die Bebauung soll
eine Zeilenbebauung mit unterschiedlichen
Wohnformen werden, um eine soziale Durch-
mischung zu erreichen und den unterschied-
lichen Bediirfnissen gerecht zu werden. Auch
hier war es unser Ziel, die privaten Flachen
zu reduzieren und mehr Flachen fiur die
Gemeinschaft zu gewinnen.

145



Doppelhaus

GRUNDRISS ERDGESCHOSS, 1:200
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W\ GRUNDRISS OBERGESCHOSS, ANSICHT, 1:200
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Abb. 9
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6.3 Entwicklungsgebiet Typ 03



Entwicklungsgebiet Typ 03
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Bestand

In diesem Bereich, der durch die Sidbahn von
unserem restlichen Areal wie abgetrennt
erscheint, ist die Bebauung sehr typisch fur
Puntigam: Einfamilienhdauser mit privaten
Grundflachen, die durch Einfriedungen abge-
trennt sind. Es gibt hier keine offentlichen
Flachen, nur StraRen, die als ErschlieBung
und Parkmoglichkeit dienen. Zurzeit werden
die wenigen noch unbebauten Grundstiicke
mit weiteren Einfamilienhdusern verbaut.
Hier sollte man unserer Meinung nach aber
eine andere Richtung einschlagen.

PEAIo9F

privat offentlich 1:2500

Ne

Wir mochten hier zeigen, wie wir diesem
Trend entgegenwirken mochten. Die Bebau-
ungen werden zusammengefasst und kom-
primiert, das bedeutet, dass sich der Trend
von Einfamilienhdausern abwendet und auf
Reihenhduser bzw. Mehrfamilienhduser
Ubergeht. Die privaten Flachen werden stark
reduziert, sodass der Wunsch auf intime
private Freirdaume trotzdem erfullt wird, aber
nicht die Struktur definiert. Hier sollen
offentliche Freiflachen Prioritait haben und
eine Gemeinschaft der Bewohner und Bewoh-
nerinnen ermaoglichen.



Reihenhaus
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6.4 Entwicklungsgebiet Typ 04



Entwicklungsgebiet Typ 04
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Bestand

Dieser ausgewadhlte Teilbereich zur Darstel-
lung unserer Entwicklungsstrategie befindet
sich ebenfalls sehr zentral in unserem
Gebiet. Ausgewahlt haben wir diesen, da man
hier anhand der unbebauten Grundstlicke
schon erkennen kann, fir welche zukinftige
Bebauungsform diese schon geteilt sind. Der
Trend liegt auch hier bei privaten Einfamilien-
hdusern. Die Zufahrtsstralen zu den einzel-
nen Einheiten sind privatisiert und nur fir
PKWs ausgelegt. Es befinden sich fast
ausschlieRlich Einfamilienhduser im Altbe-
stand auf den Parzellen bis auf eine Ausnah-
me, ein bestehendes Stallgebdaude, welches
als Lager genutzt wird.

privat offentlich 1:2500

Da dieses gewdhlte Gebiet auch direkt an die
RudersdorferstraBe angrenzt und der
Ausbau dieser Strale fir Radfahrer und
Radfahrerinnen sowie FuRgdnger und
FuBgangerinnen besonders wichtig ist, war
dies auch der erste Schritt bei unserer
Planung. Weiters wird auch hier ersichtlich,
dass sich die privaten Grundflachen verrin-
gern und der Fokus auf o6ffentlichen Freirau-
men liegt. Um das Wohnquartier autofrei
gestalten zu kénnen, wird hier ein Parkhaus
errichtet, das je nach Bedarf umgenutzt
werden kann. Die Zeilenbebauung besteht
aus unterschiedlichen Gebaudeformen, um
einer zu homogenen Bebauung entgegenzu-
wirken und auch um das Ziel von einer
Durchmischung verschiedener Wohnungsty-
pen zu erreichen.



Laubengangtypologie

Foohd

=1 GRUNDRISS ERDGESCHOSS, 1:250

158



=

o

159

L GRUNDRISS 1. - 3. OBERGESCHOSS, 1:250



5 o o8 &8

06 o o8 O

SN

[
e e
2 |
i : 3
BiEP %
B s —
T :
i
~
SRR e 7

160 R — DACHDRAUFSICHT, ANSICHT, 1:250






Material

)

J

LAl et ]

Abb. 11

162






6.5 Entwicklungsgebiet Typ 05



Entwicklungsgebiet Typ 05

T )

]@D,Q 3

B L0
ED

1]

]
L] n
I i R

L[]

U ol e
LT[

:lj [ ]
,_LIF —

DjDEf ) (L
o
A T =

Bestand

Dieses Entwicklungsgebiet war fir uns in
erster Linie deshalb sehr interessant, da wir
hier zeigen kénnen, wie wir die bestehende
Bebauung verdichten und gleichzeitig eine
Verbesserung des Quartiers erzielen kdnnen.
Die Bebauung besteht hier im Gegensatz zur
sonstigen Bebauungsstruktur im Gebiet nicht
aus einzelnen Einfamilienhdausern im Altbe-
stand, sondern aus verdichteten Mehrfamili-
enhdusern. Diese Bebauungsform lasst erah-
nen, dass sie durch eine Projektentwicklung
einer Genossenschaft oder eines Bautragers
entstanden ist. Es sind halb offentliche
Gemeinschaftsbereiche vorhanden, aber
diese sind, bis auf den Spielplatz, sehr wenig
genutzt, da diese nur aus Rasenflachen
bestehen und sonst keinen Mehrwert fiir die
Bewohner und Bewohnerinnen bieten.

Hier haben wir geplant, dass wir die beste-
hende Bebauung ergdanzen und verdichten.
Durch das Zusammenriicken kann im stdli-

Neu
privat offentlich 1:2500

chen Bereich eine groRere Gemeinschaftsfla-
che entstehen. Es ist so gedacht, dass diese
gemeinsam mit den Bewohnern und Bewoh-
nerinnen entwickelt wird und somit auf die
Bediirfnisse eingegangen werden kann.
Weiters wird hier auch die Rudersdorferstra-
Re verbreitert und ausgebaut, um den
Radfahrern und Radfahrerinnen mehr Platz
zu geben. Naturlich ist es auch hier wichtig,
dass es eine Durchmischung der Wohnungs-
typen gibt. Die ErschlieRungsstraBen im
Wohnquartier sind grundsatzlich nur fur
Radfahrer und Radfahrerinnen
FuRganger und FuBgdngerinnen vorgesehen,
Einsatzfahrzeuge werden sie im Notfall auch
befahren dirfen. Eine Ausnahme sollte aber
bedacht werden, und zwar soll es die Mog-
lichkeit geben, bei einem Umzug oder Kran-
kentransport diese mit einem Privat-PKW
nutzen zu kénnen.

sowie
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Blockhaus - EG Gewerbezone
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Berechnungen

BEBAUUNGSGRAD:
BEBAUUNGSDICHTE:

BEBAUTE FLACHE:
BGF:

BGF

GEWERBE:
WOHNEN:
LANDWIRTSCHAFT:

2018

75 HA

0 LFM

37 5L0 M2

3 064 M2

21 140 m2

2018

80 405 M2
120 L6L M?

31 571 M2
75 137 ™M?
13 571 M2

BEBAUUNGSGRAD:
BEBAUUNGSDICHTE:

BEBAUTE FLACHE:
BGF:

BGF
GEWERBE:
WOHNEN:

AUSBILDUNG:
P ARKEN:

FREIZEITEINRICHTUNG:

GESUNDHEIT:

2050

75 HA

232| LFM

L8 254 M2

23 301 m2

38 052 M2

2050

0,19
0,55

122 957 ™?
345 107 M2

79 282 M2
172 403 M2

53 554 ™?
| 380 M2

22 222 M?
16 266 M2



Fazit

Derzeit besteht das gesamte Gebiet aus einer sehr homogenen Bebauungsweise bzw.
Bebauungsstruktur. Der Trend liegt bei Einfamilienhdusern mit privaten Grundflachen,
die zu den angrenzenden Grundflichen mittels Einfriedungen abgetrennt sind. Jede
Einheit ist in sich abgeschlossen und steht nicht im Bezug zu anderen Einheiten.
Bewohnt werden diese meist von Familien mit ein bis zwei Kindern. Sobald die Kinder
ausziehen, werden die Eltern allein in dieser Wohneinheit wohnen. Heutzutage besitzen
sehr viele Familien zwei PKWs, da beide Eltern berufstatig sind und durch
unterschiedliche Arbeitszeiten bzw. Kinderbetreuung nicht auf offentliche
Verkehrsmittel umsteigen kénnen.

Bis zum Jahr 2050 sollte sich das Leben hinsichtlich Wohnungstypus und
Fortbewegungsmittel soweit gedndert haben, dass man prioritar mit dem Fahrrad oder
den offentlichen Verkehrsmitteln zur Arbeit und in die Schule kommt und dass auch
die Arbeit von zu Hause aus erledigt werden kann. Die Kinder kommen entweder zu
FuR oder mit dem Fahrrad in die Schule, denn der Schulcampus befindet sich in
unmittelbarer Nahe und es gibt sichere Schulwege. Durch die Mdglichkeit, dass man
zwei Wohneinheiten kombinieren kann entstehen Generationswohnungen. Durch die
sozialen Einrichtungen und die Gemeinschaftsflichen wird das ,WIR" in den
Wohnquartieren zu einem wichtigen Faktor. Die Bebauung geht flieRend in die Natur
Uber und fiigt sich - ohne diese zu verdrangen - ein, es wird zu einer Symbiose
zwischen Menschen und Natur. Der stindige und tagliche Bezug zur Natur soll fir die

Menschen einen lebenswerten Lebensraum schaffen.

2018
4 000 M2 - 5 WE 4000 M2 - 21 WE
750 000 M2 - 938 WE 750 000 M2 - 3 938 WE SENIORENWOHNUNG
2,5 P/WE- 2345 PERSONEN 2,5 P/WE - 9 845 PERSONEN 35 M2

SINGLEWOHNUNG
STUDENTENWOHNUNG
35 M2

(N F AMILIENWOHNUNGEN
55 m2

SENIORENWOHNUNG
BETREUTES
WOHNEN
50 M2

\ PARCHENWOHNUNG
45 M2

— EINFAMILIENHAUS
PRIV 120 M2

F AMILIENWOHNUNG
75 M2

F AMILIENWOHNUNGEN
85 M2

g
GEMEINSCHAFTSGARTEN PRIVATE GARTEN

SENIORENWOHNUNG EINFAMILIENHAUS
50 M2 120 M2

Wo HAFT
85 M2

\ MIV - 2PKW/WE
PASSIVE FORTBEWEGUNG AKTIVE

\ @ FORTBEWEGUNG
o) — ]

CARSHARING OFFENTLICHE
VERKEHRSMITTEL
Gegenuiberstellung
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Viégel: Flock 'O Birds Precut PNG byFictionChick on Clipartlibrary, 0.A., http://clipart-
library.com/images/6ip5aopMT.png, 11.06.2018

Obstbaum: f2ca7fc6d12f199537e1fcbd1354b27a, 0.A,,
https://i.pinimg.com/originals/86/f5/51/86f551ffeddf62ed92537bc68d0bfd83.png , 11.06.2018

Baum: 8aff73d4a76acfa50339ba418bd12afa--tree-psd-photoshop-texture , 0.A,
https://i.pinimg.com/236x/8a/ff/73/8aff73d4a76acfa50339ba418bd12afa--tree-psd-photoshop-texture.jpg,
11.06.2018

Abbildung Boulevardplatz Seite 99:

Begriinung an Gebduden: kisspng-tree-plant-common-ivy-oleander-shrub-lavanda-
S5abflfcabf4c15.5032714515224749547836, 0.A., https.//banner2.kisspng.com/20180331/jge/kisspng-
tree-plant-common-ivy-oleander-shrub-lavanda-5abf1fcabf4c15.5032714515224749547836.jpg,
11.06.2018

Obstbaum: f2ca7fc6d12f199537el1fcbd1354b27a, 0.A.,
https://i.pinimg.com/originals/86/f5/51/86f551ffeddf62ed92537bc68d0bfd83.png, 11.06.2018

Gras Biischel grof: Tall Grass, Ahkam, https://www.freeiconspng.com/img/44170, 12.06.2018



Mann schiebt Rad: #331 G just arrivedhomefrom India and is struggelinguphillwithhistrustyold bike on
thewayto Frauental. He’stravelling light with just a stick in hisbasket., Teodor Javanaud Emdén,
https://skalgubbar.se/wp-content/uploads/2017/09/skalgubbar_331_g_walking_with_his_bike-
703x1024.png, 11.06.2018

Damen mit Handy: #302 J and F usingtheirphonestoprotectthemselvesfromthemagnificentsunset at Lincoln
Center., Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/wp-
content/uploads/2017/09/skalgubbar_302_J_and_F_shooting_in_the_sunset-622x1024.png, 19.06.2018

Paar im Vordergrund: #66 On thewayto ‘loppispaheden’ whichofcourse was closed (due topartillecup), |
metthesetwoguys, E and L. A walkingcouple!, Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/wp-
content/uploads/2017/09/skalgubbar_66_el_couple_walking-530x1024.png, 02.06.2018

E-Smart: paul-priestman-priestmangoode-autonomous-vehicles-self-driving-cars-exacerbate-congestion-
drones-transport-virtual-reality_dezeen_2364_hero_0-852x479, Daimler AG,
https://thefifthcolumnnews.com/wp-content/uploads/2018/03/paul-priestman-priestmangoode-
autonomous-vehicles-self-driving-cars-exacerbate-congestion-drones-transport-virtual-
reality_dezeen_2364_hero_0-852x479.jpg, 12.06.2018

Pdrchen im Hintergrund: #322 G and M walksfromtheferryto a barbecueparty on an island in
thearchipelagoof Géteborg., Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/wp-
content/uploads/2017/09/skalgubbar_322_g_and_m_on_an_island-639x1024.png, 02.06.2018

Frau mit Kinder: #339 P and kids on thewayfromthetrainstation in Frauental to a deliciousdinnerparty.,
Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/wp-
content/uploads/2017/10/skalgubbar_339_p_and_the_children_on_a_walk-612x1024.png, 02.06.2018

Pdirchen Picknick: #291 E and J having an illegal picnic on the 18th floor on a Manhattan roof top. The
securityguardcame in lessthan 5 minutes!, Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/2015/04/09/291-
e-and-j-having-an-illegal-picnic-on-the-18th-floor-on-a-manhattan-roof-top/, 22.02.2019

Skating Lady: #280 ] skating in Copenhagen!, Teodor Javanaud Emdén,
https://skalgubbar.se/2014/11/03/280-j-skating-in-copenhagen/, 22.02.2019

Gruppe im Hintergrund: #191 Duringthearchitecturestudytrip back in june, theclassislooking out overthelake
at the World War | museum in Peronne, France., Teodor Javanaud Emdén,
https://skalgubbar.se/2012/11/26/191-during-the-architecture-study-trip-back-in-june/, 23.02.2019

Mann auf Fahrradweg: #46 After thebicyclefestival last weekend, wehad a coffee... and strawberries, me J
and F. J likeshisRaulerracing bike.,Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/2011/06/19/46-j-and-his-
rauler-bike/, , 23.02.2019



Pdirchen auf Fussgdngeriibergang: #192 Ithasbeensnowing all daytoday, so
what’sbetterthanyetanotherflashbackfrom last summer? A and A walkingthe ‘high line’ of Paris!, Teodor
Javanaud Emdén,https://skalgubbar.se/2012/12/03/192-and-a-walking-the-high-line-of-paris/ , 22.02.2019

Kids: #242 L and H in theirveryfancyvehicle, racing in theyearly box carrace in Lilla Edet. Theywon! Also
theyweretheonlygirlteam... girl power!, Teodor Javanaud Emdén, https://skalgubbar.se/2013/10/06/242-I-
and-h-in-their-very-fancy-vehicle-racing-in-the-yearly-box-car-race-in-lilla-edet/ , 30.03.2019

Drohne: kisspng-unmanned-aerial-vehicle-delivery-drone-quadcopter-drones-
5abfd122782a12.7145780115225203544922,0.A.,https://www.kisspng.com/png-unmanned-aerial-vehicle-
delivery-drone-quadcopter-809560/ , 22.02.2019

Abbildung 1, Seite: 16
Foto: Fiedler.Tournquist arch+urb, Kunsthaus Miirz, 21.9.2018

Abbildung 2, Seite 16:
Foto: Fiedler.Tournquist arch+urb, Kunsthaus Miirz, 21.9.2018

Abbildung 3, Seite 24: Modal Split. Zeitreihe © Stadt Graz Verkehrsplanung/ZIS+P
https://www.graz.at/cms/beitrag/10329333/8106444/Mobilitaetserhebung_Mehr_Rad_weniger_Auto.html

Abbildung 4, Seite 105: Modal Split: Zeitreihe © Stadt Graz Verkehrsplanung/ZIS+P
https://www.graz.at/cms/beitrag/10329333/8106444/Mobilitaetserhebung_Mehr_Rad_weniger_Auto.html

Abbildung 5, Seite 116:

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-
weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Rasensteine: Rasensteine,Udo Ludo,https://www.fotocommunity.de/photo/rasensteine-udo-ludo/28216568
28.7.2019

Holzboden: 436080_1, OBI, https://www.obi.at/terrassendielen/terrassendiele-geriffelt-braun-
druckimpraegniert-14-4-cm-x-2-7-cm-x-200-
cm/p/1430263?wt_mc=gs.pla.Bauen.Gartenbau.Terrassendielen&wt_cc1=671697346&wt_cc4=c&wt_cc9=33
401674479&gclid=EAlalQobChMI3vqHur_X4wlVTOPTCh20pAbIEAQYAyABEgKncvD_BwE 28.7.2019

Obstbdume: obstbaeume-pflanzen-1200x800, Hornbach, https://www.hornbach.de/projekte/obstbaeume-
pflanzen-und-pflegen/ 28.7.2019

Pflasterseine: csm_MultiTec_Pflaster_grau_Einfahrt_52ce2d174b, MultiTec,
https://www.kann.de/produkte/s/76-multitec/ 28.7.2019

Betonsitzbank: undef_src_sa_picid_554133_x_1000_type_whitesh_image, Beliani,
https://www.beliani.at/schweiz-bank-model-
taranto.html?gclid=EAlalQobChMImfTgisLX4wIVUEHTCh1DhwUOEAQYAyABEgJ4yfD_BwE 28.7.2019



Abbildung 6, Seite 119:

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-

weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Urbanfarming: urban-gardens-new-york-550-vanderbilt-urby-hunters-point-south-designboom-1800, o0.A.
,https://i.pinimg.com/originals/c9/6d/3d/c96d3d90b480130f63f6975ffeeac025.jpg, 09.04.2019

Holzboden: 436080_1, OBI, https://www.obi.at/terrassendielen/terrassendiele-geriffelt-braun-
druckimpraegniert-14-4-cm-x-2-7-cm-x-200-
cm/p/1430263?wt_mc=gs.pla.Bauen.Gartenbau.Terrassendielen&wt_cc1=671697346&wt_cc4=c&wt_cc9=33
401674479&gclid=EAlalQobChMI3vqHur_X4wIVTOPTCh20pAbIEAQYAyABEgKncvD_BwE 28.7.2019

Obstbdume: obstbaeume-pflanzen-1200x800, Hornbach, https://www.hornbach.de/projekte/obstbaeume-
pflanzen-und-pflegen/ 28.7.2019

Pflasterseine: csm_MultiTec_Pflaster_grau_Einfahrt_52ce2d174b, MultiTec,
https://www.kann.de/produkte/s/76-multitec/ 28.7.2019

Betonsitzbank: undef_src_sa_picid_554133_x_1000_type_whitesh_image, Beliani,
https://www.beliani.at/schweiz-bank-model-
taranto.html?gclid=EAlalQobChMImfTgisLX4wIVUEHTCh1DhwUOEAQYAyABEg)4yfD_BwE 28.7.2019

Brunnen Rund: 4040903856_27df021a24_m, chrchr_75 pirmin_walker ray_bln orangevolvobusdriver4u
TELERAT https://hiveminer.com/Tags/brunnen%2Csursee 28.7.2019

Gartentisch + Stuhl: ikea-sjaelland-tisch-und-stuehle-sowie-bank-in-hellgrau-
fa30ce80bee45876e€599948d683b317d, IKEA, https://www.ikea.com/at/de/rooms/outdoor/ 28.7.2019

Abbildung 7, Seite 123:

Holzboden: 436080_1, OBI, https://www.obi.at/terrassendielen/terrassendiele-geriffelt-braun-
druckimpraegniert-14-4-cm-x-2-7-cm-x-200-
cm/p/1430263?wt_mc=gs.pla.Bauen.Gartenbau.Terrassendielen&wt_cc1=671697346&wt_cc4=c&wt_cc9=33
401674479&gclid=EAlalQobChMI3vgHur_X4wIVTOPTCh20pAbIEAQYAYABEgKncvD_BwE 28.7.2019

Obstbdume: obstbaeume-pflanzen-1200x800, Hornbach, https://www.hornbach.de/projekte/obstbaeume-
pflanzen-und-pflegen/ 28.7.2019

Pflasterseine: csm_MultiTec_Pflaster_grau_Einfahrt_52ce2d174b, MultiTec,
https://www.kann.de/produkte/s/76-multitec/ 28.7.2019

Betonsitzbank: undef_src_sa_picid_554133_x_1000_type_whitesh_image, Beliani,
https://www.beliani.at/schweiz-bank-model-
taranto.html?gclid=EAlalQobChMImfTgisLX4wIVUEHTCh1DhwUOEAQYAyABEg)4yfD_BwE 28.7.2019

Brunnen Eckig: cDdhAXqj, Yasiflor, https://www.yasiflor-
gartenbau.ch/gartenbilder/garten_1.html#prettyPhoto 28.7.2019



Mobile Sitzgelegenheit: csm_slide1_web_Hertha_Hurnaus_b171dc3e55, MQ,
https://www.mqw.at/infoticketsshop/mq-point/mqg-moebel/moebel-geschichte/ 28. 7. 2019

Urbanfarming: urban-gardens-new-york-550-vanderbilt-urby-hunters-point-south-designboom-1800, o.A.
,https://i.pinimg.com/originals/c9/6d/3d/c96d3d90b480130f63f6975ffeeac025.jpg, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-

weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019
Abb. 8, Seite 140:

Terrassentir: hebeschiebetuer-holz-alu, idealu, https://www.fensterversand.com/hebeschiebetueren/holz-
alu/idealu.php , 09.04.2019

Begriinung: Hedera-helix-Shamrock-Efeu, lubera.com, https://www.lubera.com/at/shop/hedera-helix-
shamrock-efeu_produkt-2276364.html#&gid=1&pid=1, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-
weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Beton: istockphoto-858583534-612x612, 0.A., https://media.istockphoto.com/photos/sichtbetonwand-
nicht-verputzt-oder-verblendet-ansichtsflchen-picture-
id858583534?k=6&m=858583534&s=612x612&wW=0&h=IJxVNig1RsAjGpVfsWijtufBFOyGkG3rhBvmRxFBnr8=,
09.04.2019

Urbanfarming: urban-gardens-new-york-550-vanderbilt-urby-hunters-point-south-designboom-1800, 0.A. ,
https://i.pinimg.com/originals/c9/6d/3d/c96d3d90b480130f63f6975ffeeac025.jpg, 09.04.2019

Holzschalung: Ladenburger1, o.A., https://www.holz-service-24.de/wp-
content/uploads/2011/11/Ladenburger1.gif , 09.04.2019

Abb. 9, Seite 148:

Terrassentir: hebeschiebetuer-holz-alu, idealu, https://www.fensterversand.com/hebeschiebetueren/holz-
alu/idealu.php , 09.04.2019

Begriinung: Hedera-helix-Shamrock-Efeu, lubera.com, https://www.lubera.com/at/shop/hedera-helix-
shamrock-efeu_produkt-2276364.html#&gid=1&pid=1, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-

weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Aussenputz: Claytec Lehm-Putzmértel Designputz Yosima, o0.A.,
https://media.bahag.com/assets/resp_product/13/41/1341583_22434813.jpg, 09.04.2019

Hanfddimmung:csm_Daemmung_Daemmstoffe_Hanfdaemmung_Hanfdaemmmatte_Foto_THERMO_NATUR_G
mbH_Co_KG_f4202b4564, 0.A.,

186



https://www.energieexperten.org/fileadmin/_processed_/d/8/csm_Daemmung_Daemmstoffe_Hanfdaemmu
ng_Hanfdaemmmatte_Foto_THERMO_NATUR_GmbH_Co_KG_f4202b4564.jpg , 09.04.2019

Holzschalung: Ladenburgerl, o.A., https://www.holz-service-24.de/wp-
content/uploads/2011/11/Ladenburger1.gif , 09.04.2019

Abb. 10, Seite 154:

Terrassentiir: hebeschiebetuer-holz-alu, idealu, https://www.fensterversand.com/hebeschiebetueren/holz-
alu/idealu.php , 09.04.2019

Begriinung: Hedera-helix-Shamrock-Efeu, lubera.com, https://www.lubera.com/at/shop/hedera-helix-
shamrock-efeu_produkt-2276364.html#&gid=1&pid=1, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-
weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Aussenputz: Claytec Lehm-Putzmortel Designputz Yosima, 0.A.,
https://media.bahag.com/assets/resp_product/13/41/1341583_22434813.jpg, 09.04.2019

Hanfdaimmung:csm_Daemmung_Daemmstoffe_Hanfdaemmung_Hanfdaemmmatte_Foto_THERMO_NATUR_G
mbH_Co_KG_f4202b4564, 0.A.,
https://www.energieexperten.org/fileadmin/_processed_/d/8/csm_Daemmung_Daemmstoffe_Hanfdaemmu
ng_Hanfdaemmmatte_Foto_THERMO_NATUR_GmbH_Co_KG_f4202b4564.jpg , 09.04.2019

Holzschalung: LadenburgerT1, o.A., https://www.holz-service-24.de/wp-
content/uploads/2011/11/Ladenburger1.gif , 09.04.2019

Abb. 11, Seite 162:

Terrassentir: hebeschiebetuer-holz-alu, idealu, https://www.fensterversand.com/hebeschiebetueren/holz-
alu/idealu.php , 09.04.2019

Begriinung: Hedera-helix-Shamrock-Efeu, lubera.com, https://www.lubera.com/at/shop/hedera-helix-
shamrock-efeu_produkt-2276364.html#&gid=1&pid=1, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-
weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

weile Ziegelwand: white-1044659_960_720, 0.A.,
https://cdn.pixabay.com/photo/2015/11/15/18/42/white-1044659_960_720.jpg , 09.04.2019

Urbanfarming: urban-gardens-new-york-550-vanderbilt-urby-hunters-point-south-designboom-1800, o0.A. ,
https://i.pinimg.com/originals/c9/6d/3d/c96d3d90b480130f63f6975ffeeac025.jpg, 09.04.2019

Holzschalung: Ladenburger1, o.A., https://www.holz-service-24.de/wp-
content/uploads/2011/11/Ladenburger1.gif , 09.04.2019



Abb. 12,S170:
Terrassentiir: hebeschiebetuer-holz-alu, idealu, https://www.fensterversand.com/hebeschiebetueren/holz-
alu/idealu.php , 09.04.2019

Begriinung: Hedera-helix-Shamrock-Efeu, lubera.com, https://www.lubera.com/at/shop/hedera-helix-
shamrock-efeu_produkt-2276364.html#&gid=1&pid=1, 09.04.2019

Wildblumenwiese: 160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2, Helge May,
https://www.nabu.de/imperia/md/nabu/images/natur-landschaft/lebensraeume/wiesen-
weiden/extensivgruenland/160330-nabu-margeritenwiese-helge-may2.jpeg , 09.04.2019

Aussenputz: Claytec Lehm-Putzmortel Designputz Yosima, 0.A.,
https://media.bahag.com/assets/resp_product/13/41/1341583_22434813.jpg, 09.04.2019

Urbanfarming: urban-gardens-new-york-550-vanderbilt-urby-hunters-point-south-designboom-1800, 0.A. ,
https://i.pinimg.com/originals/c9/6d/3d/c96d3d90b480130f63f6975ffeeac025.jpg, 09.04.2019

Holzschalung: Ladenburger1, o.A., https://www.holz-service-24.de/wp-
content/uploads/2011/11/Ladenburger1.gif, 09.04.2019

Sonstige Abbildungen:

Lageplan Orthofoto Seite 38 0.A.
https://gis.stmk.gv.at/atlas/(S(31dgkrdgt4yOvhuutkmnfczk))/init.aspx?Karte=gdistartkarte&cms=da&gdi=&g
diservices=orient_adr%2ckat&layout=gisstmk 27.3.2019

Wiese Kapitel 5 + Kapitel 6: background-2620940_1280, o.A.
https://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiG7
fy4n-jgAhURNOwWKHSIsC8EQjRx6BAgBEAU&url=https%3A%2F%2Fpixabay.com%2Fde%2Fhintergrund-gras-
rasen-muster-2620940%2F&psig=A0OvVawOWdtdwd8_XY4AogO4xIONr&ust=1551780601140523 13.3.2019

Baum Grundriss Kapitel 5 + Kapitel 6: kisspng-tree-stock-photography-royalty-free-tree-top-view-
5abc67cd48b007.1665613315222967812977, 0.A. https://de.kisspng.com/png-f1q9g6/preview.htm
13.3.2019

Wasser Kapitel 4 + Kapitel 5: pool-water-14397705010qV, o.A.
https://www.publicdomainpictures.net/de/view-image.php?image=126102&picture=pool-wasser- 13.3.2019

Holzbelag Kapitel 5 + Kapitel 6: mtex_19472, 0.A. https://www.mtextur.com/materials/19472?locale=de-CH
13.3.2019

Beton Tisch -Sitzbdnke Kapitel 5 + Kapitel 6: U19-Folie-fuer-Moebel-und-Wand-Naturstein-Heller-Beton_271,
0.A. https://www.folienmarkt.de/U19-Folie-fuer-Moebel-und-Wand-Naturstein-Heller-Beton.html 13.3.2019

Obstbaum Ansicht Kapitel 5 + Kapitel 6: f2ca7fc6d12f199537e1fcbd1354b27a, 0.A.,
https://i.pinimg.com/originals/86/f5/51/86f551ffeddf62ed92537bc68d0bfd83.png, 11.06.2018
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