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.Eineinhalb Jahrzehnte nach dem Ende des Krieges in Bosnien und Herzegowina sind die Narben des
Traumas in der gebauten Umwelt immer noch sichtbar. Die Zeichen jahrelanger Kampfe und Zerstorun-
gen sind Uberall zu sehen. Trotzdem beginnen sich die Stadt, das Dorf und die Landschaft zu erholen.
Zahlreiche Architekturprojekte nach 1995 geben Anlass zur Hoffnung. Der Bau ist ein unausléschliches
Zeichen flr den Glauben an die Zukunft. Architektur ist ohne diesen Optimismus undenkbar, ohne die
Uberzeugung, dass die Welt, wie klein sie auch sein mag, besser sein wird. Das Bauen stérkt diesen
Glauben. Und solange es noch schmerzhafte Erinnerungen gibt, erneuert sich das Leben mit dem Geb-
aude, und es gibt Raum fur neuen "Alltag’, im besten Fall, ist Architektur gleichermaBen bedeutsamer

Hintergrund und Begleitung.”

(Hans Ibelings)
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Thema

Prijedor kampft, wie die meisten Stadten in Bos-
nien und Herzegowina, immer noch mit der Er-
neuerung der gebauten Umgebung und der ge-
sellschaftlichen Problematik der Nachkriegszeit.
Aus politischen, technischen und wirtschaftlichen
Grunden entwickeln sich die Stadte sehr langsam
und folgen nicht dem Tempo der Gesellschaft und
Technologie. Viele wichtige Bereiche der Stadt,
die friher gebluiht haben, bestehen heute als un-
attraktive Orte, die man in geringen MaBen nutzt.
Einer dieser Bereiche ist das Bahnhofsquartier.
Dieser infrastrukturelle Knotenpunkt der Stadt Pri-
Jjedor ist der Schwerpunkt dieser Arbeit.

Wahrend sich die Bahnhofsgebiete der Stadte in
Europa mit neuen Herausforderungen beschaf-
tigen und sich immer weiter entwickeln, steht die
Entwicklung der Bahnhofe in den Stadten von Bos-
nien und Herzegowina still. Nach dem Funktions-
verlust als "Bahnhof’, wurde fur die Wiederbele-
bung nicht viel unternommen. Der Grund dafur ist
auch die Unterbrechung vieler Zugverbindungen.
Die Eisenbahn verlor fur den Personenverkehr
schnell an Bedeutung und so erging es auch dem
Bahnhof selbst.

In dieser Arbeit werden unterschiedliche Aspekte
und Fragen beobachtet und analysiert. Wie kann
man einen innerstadtischen Ort beleben wo die ei-
gentliche Hauptfunktion geschwacht wurde? \Was
kann man in einer solchen Stadt, wo viele Men-
schen auswandern unternehmen? Welche Funk-
tionen kann man anbieten, um den Bewohnern
neue Moglickeiten und eine bessere Lebensqual-
tiat zu gewahrleisten?

14

Durch die Analyse der Stadt und des Bahnhof
squartiers werden mehrere Folgerungen entste-
hen, die als Grundlage fur den Entwurf dienen.

Es soll ein Entwurf erarbeitet werden, der sich
auf die Problematik der direkten und weitlaufigen
Umgebung und der Gesellschaft bezieht. Das
Bahnhofsquartier soll neue Funktionen - wie Kul-
tur,- Sport, und Erholungseinrichtungen - bekom-
men, die miteinander verbunden sind. Das Quartier
wird als ein einladender Raum konzipiert, der Be-
gegnungen, das Zusammenleben und die Interak-
tion zwischen Menschen férdern und anregen soll.

Um die Rolle des Bahnhofs in der Stadt Prijedor zu
verstehen, wird im nachsten Teil ein kurzer Uber-
blick zur geschichtlichen Entwicklung der Eisen-
bahn in BiH gegeben.






Uberblick-
Geschichte der Eisenbahn in BiH

Die Bahn 1872-1918
(Osmanisches Reich und K.u.K Monarchie)

Die &sterrechisch-ungarische Monarchie entwick-
elte 1865 erste Plane der ,Orientbahn” um ihren
wirtschaftlichen Einfluss auf das noch turkische
Sudosteuropa zu verstarken. Die Bahn sollte von
\Wien, Uber die osmanische Provinz Bosnien bis
nach Konstantinopel (Istanbul) fUhren. 1872 wurde
die erste Normalspurbahn in Bosnien gebaut,
die den Namen Banjaluka-Novi Bahn trug und
die Uber Doberlin, Novi, Prijedor nach Banjaluka
fuhrte?

Das Projekt ,Orientbahn” wurde allerdings unter-
brochen und nicht weiter gefuhrt. Nach diesem
Abbruch erfolgte der Bau zahlreicher Schmal-
spurbahnen zur Beforderung militarischen Nach-
schubs und der Méglichkeit zum Transport von
Truppen oder Zivilreisender. Spater anderte sich
dies und die Bahnen begannen mit der Forcierung
des Personenverkehrs:?

Die Bahn 1918-1991
(SHS Staat/Konigreich Jugoslawien/SFRJ

Die Zeit von 1918-1991 ist durch den Bau weiterer
Bahnen, sowie durch die Modernisierung und die
Elektrifizierung der bereits bestehenden Bahnen

gepragt. Als Teil Jugoslawiens erlebte Bosnien ihre
BlUtezeit, besonders im Bereich der Industrie und
Eisenbahnbaues.

Nach dem Zweiten Weltkrieg werden von den Ju-
gendbrigaden weitere Normalspurbahnen gebaut,
was dazu fuhrte, dass Bosnien ein zusammen-
hangendes Schienennetz bekam. Wahrend der
Zeit des kommunistischen Jugoslawiens verband
die Eisenbahn die lokalen Stadte mit den eu-
ropaischen Metropolen. Von 1966. bis 1978. wurde
die schmalspurige Schienenbahn zum groBten Teil
neu trassiert und auf Normalspur umgebaut. Ende
der 80er Jahren erbrachte das Eisenbahnnetz Re-
kordzahlen der transportierten Guter und Passagi-
ere. 3

@  Priedor
Normalspurbahn

Schmalspurbahn

50 km @

Vgl Schiendl,2015, 19
2\Vgl. ebda., 58

16

Vgl oA, https.7/www.zfbh.ba/o-nama/historija/
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Die Bahn 1991-2018 ( Abb.3)
(Bosnien und Herzegowina)

Ab 1901 folgte der Zerfall Jugoslawiens. Es kam
zum Krieg in den Nachfolgestaaten der SFR Ju-
goslawien. Der Krieg in Bosnien und Herzegowina
war am langwierigsten (1992-1995) und was die
Zahl der Opfer betrifft, am schwersten.

Die Folgen des Krieges haben sich auch auf das
gesamte Eisenbahnnetz ausgewirkt. Das Eisen-
bahnnetz wurde enorm beschadigt und war nicht
mehr benUtzbar. Die Eisenbahn teilte sich auf zwei
Gesellschaften auf. Eisenbahn der Foderation BiH
(ZFBH) und Eisenbahn der Republik Srpska (ZRS).
\Wahrend und nach dem Krieg verlor die Eisenbahn
an Bedeutung. In den nachsten 26 Jahren wurden
Verbindungen zwischen einigen Stadten innerh-
alb Bosniens hergestellt, doch meistens wird die
Eisenbahn fur den Gutertransport verwendet.

Die Bahn 2018 (Abb.4)
(Bosnien und Herzegowina)

Dank neuer Projekte und Restaurierungsarbeit-
en, sowie der Elektrifizierung der Eisenbahnen in
Bereichen wo nach dem Krieg wenig unternom-
men wurde, erfolgt seit 2018 die Bahnverbindung
nicht nur innerhalb der beiden Entitaten, sondern
auch in ganz Bosnien. Das Ziel ist es, die Eisen-
bahnen zu einem einzigartigen Schienennetz
zusammenzufugen und somit weitere Entwick-
lungsprojekte zu verfolgen, die den Burgern und
der Wirtschaft zugute kommen sollen.

Der neue Talgo Zug fahrt von Sarajevo bis Bihac
und verbindet so die groeren Stadte. Diese Bahn-
verbindung ist auch durch ihre schéne Landschaft
bekannt und daher auch fur Touristen sehr at-
traktiv. Die Bahnhofe bekommen dadurch wieder
an Bedeutung und fuhren zu einer besseren und
schnelleren Mobilitat. Es wird auch weiter daran
gearbeitet bessere Verbindungen mit den Nach-
barlandern herzustellen®

Obwohl das Schiennenetz innerhalb Bosnien
zwischen den beiden Entitaten gut funktioniert, fe-
hlt es leider noch an internationalen Zugverbind-
ungen.

Die Zuggesellschaft ZFBiH teilte mir die folgende
Informationen Uber abgebrochene Zugverbind-
ungen mit:

09. 12. 2012 stornierte die kroatische Zugge-
sellschaft (H2) folgende internationalen Zuge:

Sarajevo - Zagreb - Sarajevo
Sarajevo - Belgrad - Sarajevo
Sarajevo - Budapest - Sarajevo

Die Verbindung Zegreb-Sarajevo wurde spater
wiederhergestellt, wurde allerdings am 10.
Dezember 2016 bis auf Weiteres wieder abgebro-
chen.

Prijedor
Unterbrochene Zuglinien

Umstieg zwischen zwei Entitaten
(Zuggesellschaften)

Hauptstrecke seit 2018
o Eisenbahn-zweispurig
--------- Eisenbahn

Entitat Féderation BiH (FBH)
Entitat Republik Srpska (RS)

50 km @

4 Vgl Elmar Oberegger,2007, http./www.oberegger2.org/enzyklopaedie/

yuhtm.
5Vgl oA, https/www.zfbh.ba/o-nama/historija/

evgl oA, https./www.zfbh.ba/novi-red-voznje-za-2018-2019-godinu-stupa-

na-snagu-u-ponoc-08-09-12-2018-godine/
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02 ANALYSE 1
STADT PRIJEDOR



Prijedor befindet sich im Nordwesten von Bos-
nien und Herzegowina, auf der rechten Seite des
Flusses Sana, im alluvialen Feld, bekannt als Prije-
dorfeld (135 m.U.A). Prijedor ist der Verwaltungs-
sitz der gleichnamigen Gemeinde, die im Jahre
2012 den Status “Stadt” erhielt. Nordlich von der
Stadt ist das Kozara Gebirge (978m), dessen Na-
tionalpark einer der wichtigsten touristischen Seh-
enswurdigkeiten der Region ist.

Die Stadtgemeinde hat eine Flache von 834 km2
und enthalt 1,63 % des Territoiums von BiH. Sie
verfugt Uber 71 Bezirke, die in 49 ortliche Gemein-
schaften organisiert sind. Die meisten von den Be-
zirken haben einen landlichen Charakter, wahrend
vier davon (Prijedor, Kozarac, Ljubija und Omarska)
urbane, bsw. stadtische Eigenschaften besitzen.
Laut der Volkszahlung von 2013 zahlt die Ge-
meinde 89.397 Einwohner.”

Prijedor ist eine der groBten urbanen Zentren im
Nordwesten von Bosnien (Abb.6), das durch die
Geschichte und desen Entwicklung einen starken
Einfluss auf ihre Umgebung gemacht hat. Obwohl
es in diesem Gebiet mehrere Gemeindezentren
gibt, tragt die Stadt Prijedor die wichtigste Rolle,
da sie im Bereich Gesundheitswesen, Bildung,
Industrie, Verkehr und Kultur die Entwicklung der
gesamten Region beeinflusst. &

Lage

Lage:

Entitat:
Region:

Flache:
(Stadtemeinde)

Hoéhe:
Einwohner :
(Stadtemeinde)

Naturliche
Gegebenheiten

Bosnia und Herzegowina,
Nordwesten

44 59

N, 16 43 O

Republik Srpska

Prijedor Region

834 m?

135 M.UA.
Kozara Gebirg: 978 m.UA.

80.397 (2013)

FluB Sana, Nationalpark

Kozara, Prijedorfeld

9

Prijedor km Auto Zug
-Sarajevo (BiH) 331 km 4-5Std. 5-6 Std.
-Banja Luka (BiH) | 56 km 45 min 1Std
-Novi Grad (BiH) 32 km 32 min. 50 min.
-Sasnki Most (BiH) | 30 km 32 min. /
-Zagreb (HR) 160km 2 Std. 30 min. /
-Beograd (SRB) 352 km 3 Std. 50 min. /
-Ljubljana (SLO) 300 km 3 Std. 30 min. /
-Graz (AT) 344 km 4 5td30min /

Tak

7Vgl. oA, https.7/www.prijedorgrad.org/sr-EU/prijedor-licna-karta html

8 \Vgl. Hamzic,2005, 25
°\Vgl ebda, 17
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Prijedor

KULTUR

Aufgrund der langen Tradition in der Malerei wird
Prijedor von vielen als eine Stadt der Maler ang-
esehen, da es eine groBe Anzahl gebildeter Maler
vieler Generationen und eine reiche Kunstsam-
mlung mit Kunstwerken gibt. In Prijedor sind fol-
gende Kulturinstitutionen tatig: Nationalbiblithek
‘Cirilo i Metodjie', Museum "Kozara', Theater “Prije-
dor" Galerie 96 und die Institution fur das Filmzen-
trum. In der Stadt gibt es derzeit 11 Kulturvereine,
sowie den Verein der Maler, Musikkunstler, der
Schriftsteller und der bildenden Kunstler. Weil die
Nationalbibliothek “Cirilo i Metodije" die Raum-
lichkeiten des Museums “Kozara" nutzt, ist es
notwendig, eigene Raumlichkeiten fur die Biblio-
thek zu schaffen. Ausserdem benétigt die Stadt
einen Konzertsaal, um die BedUrfnisse kultureller
und kunstlerischer Veranstaltungen der Stadt zu
decken. °

Am 21. Juli 2019 wurde auf der Grundungsversam-
mlung im Theater Prijedor der Verein "Bosnian
Cultural Center" gegrundet. Die Hauptziele des
Vereins sind die Erhaltung, Férderung und En-
twicklung der Gesamtkultur aller in Bosnien und
Herzegowina lebenden Volker, nationalen Minder-
heiten, Burger und Auslander in Ubereinstimmung
mit den im Bereich Kultur und Kunst geltenden
Gesetzen und internationalen Standards.*

BILDUNG

Prijedor hat 12 Grund- und 6 Hauptschulen, eine
Grund- und eine Hauptschule fur Musik, das Son-
nenzentrum fur behinderte Kinder und drei Hoch-
schulen: fur Medizin, Bergbau und fur Wirtschaft
und Informatik. Das Problem mit den Hoch-
schulen ist der Mangel an Raumlichkeiten fur
Unterricht. Die groBe Anzahl von Hochschulstu-
denten in Prijedor weist auf die Notwendigkeit,
ein Studentenheim zu bauen, hin.?

WIRTSCHAFT

Prijedor ist traditionell ein Industriegebiet, dessen
wirtschaftliche Entwicklung auf der Ausbeutung
der naturlichen Ressourcen Eisenerz, Gips, Kalk-
stein, Ton, Quarzsand und Holz beruhte. Ein be-
deutender Mineralrohstoffkomplex, Holzreserven
und fruchtbares Land ermoglichten die Entwick-
lung der Bergbau-, Landwirtschafts-, Holz- und
Metallindustrie. Aufgrund des Rohstoffreichtums,
auf dem die Metallverarbeitung basiert (Eisenerz
usw.), ist die Stadt Prijedor eine der reichsten Re-
gionen in Bosnien und Herzegowina. *3

TOURISMUS

Die Stadt Prijedor verfugt Uber ein grof3es tour-
istisches Potenzial aufgrund ihrer bedeutenden
naturlichen Ressourcen, von denen der Berg
Kozara und der Fluss Sana besonders wichtig sind.
Weitere Sehenswurdigkeiten sind der Fischeich
Sanicani, Eco Center “Ljekarice” und kunstliche
Seen in Ljubija, Tomasica und Gradina. 4

SPORT

In Prijedor gibt es 60 Sportvereine, die Uber 4.000
Sportler zusammenzahlen. Die haufigste vertre-
tene Sportart ist FuBball, gefolgt von Handball,
Basketball, Tennis, Tischtennis, Volleyball, Kampf-
sport, Leichtathletik, Flugsport, Motorsport sowie
Bergsteigen. Die wichtigsten Sportanlagen sind:
das Stadtstadion, die Sporthalle und der Flughafen
Urije. 5

Vgl oA, https./www.prijedorgrad.org/sr-BA/kultura-uvod html,
Vgl oA, https:.//www.bke-prijedorba/o-nama/

2\Vgl. oA, 2013, https./www.prijedorgrad.org/flles/sadrzaj/S7796 -
S4217_Integralna%20strategija%20razvoja’%20grada%20Prijedora%s20
2014-2024%20.pdf, 18

26

Vgl oA, https./www.prijedorgrad.org/sr-BA/privreda-osnovno html
“\Vgl oA, https.//www.prijedorgrad.org/sr-EU/turizam html

5Vgl oA, 2013, https./www.prijedorgrad.org/files/sadrzaj/S7796 -
S4217 _Integralna%20strategija%20razvoja%20grada20Prijedora%s20
2014-2024%20.pdf, 19






Urbane Entwicklung durch die Geschichte

Prijedor ist eine der jungsten Stadte Bosnien
und Herzegowinas. Erstmals wurde Prijedor
wahrend der Wienerbelagerung im Jahr 1683,
in einem schriftlchen Bericht des Grafen Adam
Bacani, als Palanka (Holzfestung) erwahnt*® His-
torischen Quellen zufolge wurde Prijedor von
Siedlern aus Lika gegrundet. Die erste Sied-
lung wurde an der Mundung der FluBe Sana
und Puharska errichtet. Zwischen diesen beiden
Flussen wurde der Kanal ‘Berek” gegraben,
sodass die Siedlung auf einer Insel errichtet
wurde, die jetzt Stari Grad (Alte Stadt) heift.

Nach dem neuen o6sterreichisch-turkischen Krieg
von 1718 wurden die Grenzen zwischen den beiden
Imperien 10 km in das Innere von Bosnien verlegt.
Prijedor bekam dadurch eine hohere strategische
Bedeutung. Zu dieser Zeit wurde auf der Insel
eine Verteidigungsmauer mit drei Turmen gebaut.
Diese Kriegsfestung blieb bis zur Ankunft der &s-
terreichisch-ungarischen Monarchie erhalten. In
diesem Teil der Stadt wurden von den Uberrest-
en aus Steinmaterialen gepflasterte StraBen und
Hauser gebaut. Wahrend der turkischen Herrschaft
war der Fluss Sana der Hauptverkehrsweg fur die
Verbindung zwischen der Stadt und den anderen
Regionen. Das Eisenerz aus den Minen wurde auf
dem Wasserweg nach Belgrad und auch weiter
transportiert. Das beeinflusste das Wirtschafts-
wachstum der Stadt und jenes der Bevolkerung.

Ein Ereignis, dass das Erscheinungsbild und die
Zukunft der Stadt erheblich veranderte, war der
Bau der ersten Eisenbahnlinie in Bosnien und
Herzegowina im Jahr 1873, die Banja Luka und

Dobrljin miteinander verband und somit die Stadt
Prijedor durchquerte. Der Grund fir diese Eisen-
bahnlinie war die Verbindung der zum &sterre-
ichisch-ungarischeren Eisenbahnnetz. Nach dem
Bau der Eisenbahn breitete sich die Stadt rasch
nach Norden aus, und es entstanden zwei Sied-
lungen, Urije und Puharska. Somit wechselte das
Verkehrswesen von Wasserweg zu Bahn.

1878. wurde BiH von der osterreichisch-un-
garischen Monarchie besetzt, unter deren
Herrschaft sich die Stadt Prijedor sehr schnell
weiter entwickelte. Nach der Volkszahlung 1879.
hatte Prijedor damals 4681 Einwohner. Ein weiteres
wichtiges Ereignis war der Brand im Jahre 1882,
in dem die Stadt fast 120 Wohneinheiten und an-
dere wichtige Gebaude verlor. Aus diesem Grund
haben die Osterreichischen Behdrden 1901 den
ersten Stadtplan vorgelegt. Demnach sollte die
Stadt in modernem Geist der mitteleuropaischen
Stadte gebaut werden. Die Stadt fing schnell an,
sich weiterzuentwickeln und nach dem Zweiten
Weltkrieg wurde die Stadt zu einem der wichtig-
sten Industriezentren der Region.

Die Stadtplane aus den funfziger und sechziger
Jahren unterstutzten die Entwicklung der Stadt in
Richtung Norden und Nordosten der Eisenbahn.
Erst Ende der sechziger und Anfang der siebziger
Jahre begann das Programm fur die Besiedelung
an den Ufern des Flusses Sana*®

1992. fing der Burgerkrieg in Bosnien an. Prijedor ist
eine von den Stadten, die eine der grofiten Anzahl
an menschlichen Verlusten erleiden musste, den-

®\V/gl. Schiendl,2015, 19

28

7Vgl Schiendl,2015, 58
®vgl Hamzic,2005, 62



noch zu massiven Leerstanden der wichtigsten
Gebaude. Die groBen Industriezentren wie Celpak,
Eisenerzminen in Ljubija und viele weitere gingen
ausser Betrieb.

Der Bahnhof verlor auch seinen urspringlichen
Charakter. Es folgte grosse Arbeitslosigkeit,
wirtschaftlich erlitt die Stadt einen kompletten
Zusammenbruch. Zusatzlich fUhrten die vielen
Leerstande zu hoffnungslosen, unattraktiven Plat-

Abb g. Alte Postkarte mit dem Bahnhofsgebdude in Prijedor

zen. Die schlechte verkehstechnische Verbindung
zwischen den wichtigsten Stadtteilen, wenig Frei-
zeitangebot fur die Jugendlichen usw. machen die
Stadt unattraktiv und triste.

Erstin den letzten Jahren folgten viele Ideen. Man-
che Projekte, wie das Projekt der Hauptstrasse im
Stadtzentrum, wurden realisiert. Bei diesen Projekt
war die ganze Strasse autofrei wurde und zu einen
schonen offentlichen Platz umgestaltet.

29

©Vgl. oA, https./www.zfbh.ba/o-nama/historija/.
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Die Industrie

Prijedor wurde dank der RomerstraBen und der
Schifffahrt auf dem Fluss Sana, sowie der ersten
Eisenbahn, die 1873 gebaut wurde, zu einem wich-
tigen Handels- und Industriezentrum. Historische
Gebaude und die Infrastruktur aus osmanischer
und oOsterreichisch-ungarischer Zeit pragen das
Stadtbild. Durch die Entwicklung wurde die Stadt
ein industrielles Zentrum fur das Umfeld. lhre
wirtschaftliche Entwicklung beruhte auf dem Ab-
bau der naturlichen Ressourcen Eisenerz, Gips,
Kalkstein, Ton, Quarzsand und Holz.

Drei gebaute Minen: ‘Ljubija’, “Tomasica" und
‘Omarska” liegen sudwestlich, sudéstlich  und
ostlich von Prijedor in einer Entfernung von 14 bis
25 Kilometern. Das alteste Bergwerk ist das Bergw-
erk Ljubija. Die Mine wurde 1916 als Grundlage der
Waffenproduktion der osterreichisch-ungarischen
Monarchie in Ljubija eroffnet. Das Jahr 1916 gilt als
Beginn des industriellen Abbaues von Eisenerzen
in dieser Region.®

Das Projekt zur Mineneroffnung umfasste Berg-
bauanlagen, Verkehr und andere Infrastruktur. Es
wurden eine 19 km lange Schmalspurbahnstrecke
von Ljubija nach Prijedor, eine 12,5 km lange Schot-
terstraBe, sowie eine bereits existierende und Uber
Prijedor gebaute Erzumschlaganlage errichtet.
Durch die Rohstofproduktion und den daraus
folgenden Ausbau des Strassen- und Schienen-
netzes, sowie dem Ausbau des Wasserverkehrs,
konnte eine Verbindung sowohl zur Adria als auch
zum Schwarzen Meer, sowie nach Nordgriechen-
land und in andere Teile des Rémischen Reiches
zu hergestellt werden

Nach dem Ende des Ersten Weltkriegs wurde die
Mine Ljubija erst 1922 im neu geschaffenen Sta-
at Jugoslawien in Betrieb genommen. Die Mine
wird fertiggestellt, um 500.000 Tonnen Erz pro
Jahr zu produzieren. 1967 wurde eine neue, mod-
erne Mine in Tomasica gebaut und 1985 die Mine
,Omarska" eroffnet.

Die Ljubija-Minen waren damals die Hauptliefer-
anten von Eisenerz fur alle Eisenwerke des ehe-
maligen Jugoslawiens. Somit waren sie auch die
Grundlage fur die wirtschaftliche Entwicklung der
Gemeinde Prijedor und der weiteren Regionen.
Prijedor war somit zu einem wichtigen Zentrum
geworden, in das taglich mehrere tausende Arbe-
iter aus der ganzen Region kamen. 1960 wurde ein
Bustransport zur Mine Ljubija organisiert. Mit der
Eroffnung der Mine in Tomasica wurde der Trans-
port der Arbeiter nach Tomasica organisiert. In der
Zwischenzeit wurden regelmaBige Busverbind-
ungen nach Sanski Most, Brisevo und Gornja Ravs-
ka eroffnet. Im Jahr 1966 entwickelte sich daftr ein
Autoservice. Die Busverbindungen wurden fur die
Offentlichkeit zugelassen.

Dank des Bergbaus befanden sich 993 einzelne
\Wohngebaude im Bau und weitere 200 Wohnun-
gen in der neuen Siedlung in Pecani sowie ein
Komplex von Einfamilienhausern in der Siedlung
‘Aerodrom” in Prijedor im Bau. Die Stadt entwick-
elte sich sehr schnell. Zwischen 1916 und 1992 pro-
duzierten und verkauften die Ljubija-Eisenerzmin-
en Eisenwaren mit einem Gewicht von 73.154. 049
Tonnen Erz. 2

2 vgl. Krckovski,oJ., https./rzrljubija.com/Istorija.pdf, 17.
*ebda, 20, 21
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Abb 11 Lage der gebauten Mienen

Als Folge des Krieges in Bosnien und Herzegowi-
na von 1991 bis 1995 und in den Jahren nach dem
Zerfall Jugoslawiens und dem Ubergang zum
neuen Staat Bosnien und Herzegowina konnte die
Produktion ohne die Beteiligung eines wirtschaft-
lichen Investors nicht fortgesetzt werden, das In-
teresse war jedoch da. Die LNM Company (heute

Mittal) grundete zusammen mit der Ljubija Iron Ore
Mines ein Unternehmen mit Sitz in Prijedor. Dank
dieser Firma wurde die kommerzielle Produktion
von Eisenerzkonzentraten in der Mine "Omarska”
fortgefuhrt. Die anderen beiden Minen “Ljubija” und
“Tomasica" sind noch immer nicht in Betrieb. 2
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Verhaltnis der zwei Seiten

Stadtzentrum

Uberquerung der Strasse und Bahn nicht moglich
Uberquerung der Strasse und Bahn mit Barrieren
Wohnsiedlung

Strassen-Hauptachsen

Eisenbahn

\.
\ \
N \
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Vorhandene Bahn- und Strassenlibergange

1 Der Ubergang der Bahn ist fur Fahrzeuge bestimmt und mit
Rampen reguliert. Leider gibt es fur FuBganger keine ange-

i deuteten Wege und keine Zebrastreifen.

2 Die Ubergang wurde als eine Umfahrungsstrasse gebaut,
um den Verkehr und Stau am Eingang von Prijedor und in der
Innenstadt zu entlasten. Sie ist fur FuBganger und Fahrzeuge
geeignet.

3 Die "groBe” UnterfUhrung befindet sich an der Kreuzung

i der zwei Magistralenstrassen und ist sehr stark befahren. Der
FuBgangerweg ist auf beiden Seiten der Unterfuhrung vor-

handen.

4 Die "kleine” Unterfuhrung ist eher fur FuBganger geeignet
und fUr Fahrzeuge als Einbahn gebaut
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Mit dem Bau der Eisenbahn, wurde die Haupt-
straBe in ca. 1 km Entfernung von der Sana-Brucke
geteilt. Dies bedeutete auch eine Teilung der
Stadtflache. Die zwei Stadtbereiche entwickelten
sich unterschiedlich. Das Gebiet zwischen dem
Fluss Sana und der Eisenbahn hat sich intensiver
entwickelt. Hier wurden urbane Stadtstrukturen
mit einem angebotsreichen Stadtzentrum um die
Hauptachse, gebildet.

Das zweite Stadtgebiet, nordéstlich der Eisen-
bahnlinie, entwickelte sich langsamer um die
Haupt- und Nebenverkehrsachsen, die teilweise
das orthogonale StraBennetz bildeten. Ein Teil des
Stadtzentrums in dieser Gegend verlief entlang
der Hauptstrasse, jedoch mit weitaus schlechteren
Nutzungsangngeboten. Die Hauptnutzung beste-
ht aus WWohnsiedlungen

Durch die Teilung des Stadtgebiets in zwei Teile,
wurde die Kommunikation zwischen den Stadt-

bereichen erschwert. Es besteht jedoch Bedarf an
einer fuBlaufigen Verbindung.

Die Bewohner aus der Wohnsiedlung Puharska
Uberqueren die Strasse und die Bahn ohne dass
es angedeutete FuBwege bzw. Zebrastreifen gibt.
Zwischen der Bahn und der Strasse gibt es eine
Retentionsflache, was das Uberqueren noch mehr
erschwert.

Die Bewohner aus der Wohnsiedlung Urije haben
die Méglichkeit die Strasse und die Bahn mittels
Unterflhrung zu Uberqueren. Meistens wahlen
sie den Bahnhof als Uberquerungsméglich-
keit, da das naher ist. Dadurch, dass die Anzahl
an FuBgangern groB ist, bendtigt man in diesem
Bereich eine Méglichkeit zur leichteren Uber-
querung der Strasse und der Bahn.

Vgl oA, 1985, 81.
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Verkehr

INDIVIDUALVERKEHR

Wenn man einen Vergleich der Bevolkerung mit
der Anzahl der registrierten Fahrzeuge macht,
sieht man, dass die Anzahl der Fahrzeuge steigt,
die Einwohnerzahl jedoch sinkt. Standige Staus
im Stadtzentrum und ungeregeltes Parken fUhren
zu Platzverschwendung und wirken sich auf den
offentlichen Raum negativ aus. Diese Ergebnisse
zeigen, dass die unzureichende Stadentwicklung
die Zahl der FuBgange verringert hat. Ein solches
Ergebnis, zeigt dass eine unzureichende Stad-
tentwicklung die Zahl der FuBganger verringert
hat. Dies wiederum beeinflusst die soziale und kul-
turelle Funktion des Stadtraums (Abb.14).25

BUSVERKEHR

Der Nahverkehr ist das meist benutzte &ffentliche
Verkehrsmittel in der Gemeinde Prijedor. Heu-
te fahrt er dank den vielen Schulern. Wegen der
standigen Auswanderung hat sich der 6ffentliche/
stadtische Verkehr stark reduziert. Im Gegensatz zu
ihm ist die Anzahl an internationalen Busverbind-
ungen gestiegen. Folgende Informationen konnt-
en durch das Unternehmen AD Prijedor gewonnen
werden (Tab.1) .

ZUGVERKEHR

Die Zugverbindungen finden nur innerhalb von
Bosnien statt. Internationale Zugverbindungen gibt
es derzeit nicht. Nach dem Krieg wurde die Bahn
beschadigt und viele Verbindungen unterbrochen.
Erstin den letzten Jahren arbeitet das Land daran,
die Verbindungen wiederherzustellen. Die Bahn-
hofe bekommen wieder mehr an Bedeutung.
Anhand eines Geschaftsberichtes des Unterneh-
mens der Zugverbindungen in Republika Srpska
konnten folgende Informationen eruiert werden
(Tab.2).: %

35000 II
25000 / ,
~
15 000 /
5000 /
1971 1901 2013
Abb. 14 Nummer der registrierten Fahrzeuge
davon
Jahr Verkaufte )
Fahrkarten Internationale
Fahrkarten
1979 * unbekannt
2013 131 599 (17,6 %)
2018 121 014 (22,4%)
1/2 2019 52 504 (26,8 %)
Tab. 2 Nummer an vekauften Fahrkarten
Jahr Passagieren Gutern
1979 538 448 unbekannt
2013 211 000 45686981
2015 177 200 4963711 t
2017 116 810 4529 029t
2018 136 169 4568 698 t

Tab. 3 Nummer der Passagaieren des Zugverkehrs

% \Vgl. 0.A.,2017, http//www.prijedordanas.com/?p-85591
% Vgl oA, 0. https.//www.zrs-rs.com/kompanija/izvjestaji
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" Die Zahlan transportierten Passagieren im Jahr 1979
betrug 10 500 000. Angaben an verkauften Fahrkarten
sind unbekannt



Bevolkerung

BEVOLKERUNG

Die Grafik (Abb.16) zeigt den Bevolkerungsstand
von 1971 bis 2013. Aus der Grafik sieht man, dass
die Einwohnerzahlin der Stadt Prijedor standig ab-
nimmt. Die Nachkriegssituation und die schlechte
wirtschaftliche Situation der vielen Industrien ver-
ursachten den Bevolkerungsruckgang, sowie die
standige Auswanderung aus Bosnien und Herze-
gowina. &/

ALTERSSTRUKTUR

Eines der grundlegenden Probleme, mit denen
sich Prijedor, wie ganz Bosnien und Herzegowina
heute konfrontiert, ist die Auswanderung einer
groBen Anzahl, insbesondere junger Menschen.
Grunde dafur sind meistens bessere Jobs, bzw. das
Studieren im Ausland, aber auch das Fehlen von
vielfaltigen gesellschaftlichen Veranstaltungen
und Aktivitatsangeboten, die den Jugendlichen
aber auch anderen Alterssgruppen das Leben in
der Stadt attraktiver machen wurden (Abb.17)2¢

150 000
100 000 e e RSN
|
50 000
1971 1901 2013

Abb. 15 Bevolkerungsentwicklung

+65
50-64
40-49
30-39
20-29
10-19
5-9
0-4

0 5000 10000 15000 20 000 25 000

Abb. 16 Altersstruktur

27 Vgl oA, 2013, https.//www.prijedorgrad.org/files/sadrzaj/
S7796_54217_Integralna%20strategija%20razvoja’20grada’s20Prije-
dora%202014-2024%20.pdf, 11

2 vgl ebda. 12,13



SWOT ANALYSE
im Bereich der Kultur-und Sozialentwicklung

| STRENGTH

i -Interresse der Burger zur kulturellen Bildung

i - das Bestehen von Kulturdenkmalern

i -das Bestehen von Gesetzen zu kulturellen Ak-
i tivitaten

-Bestehen von Assoziationen im Bereich der Kul-
otur

i _Bildungseinrichtungen fir kulturelle BedUrf-
i nisse auf allen Ebenen.

i - entwickeltes Netzwerk von Bildungs- und Kul-
i turinstitutionen

i - traditionelle Kultur- und Sportveranstaltungen
von internationaler Bedeutung

OPPORTUNITIES

i -Aufbau eines Netzwerks von Institutionen zur
i Unterstutzung der sozialen Entwicklung und zur
i Verbesserung der Lebensqualitat der Burger

i -Interesse an der Diaspora und Potenzial fur In-
i vestitionen in die soziale Entwicklung der Ge-
i meinschaft

i -Die Moglichkeit zum Bau eines neuen Kinosaals
i und anderen Kultureinrichtungen

i ~Entwicklung des Filmfestivals

i -Partnerschaft zwischen dem privaten, sozialen
i und zivilen Sektor

i -Bildung funktionaler Netzwerke in der Kultur
i EU-Fonds zur Entwicklung kultureller Potenziale

WEAKNESSES

-Fehlen von Schuler- und Studenteneinrichtun-
gen (Studentenwohnheim, Jugendherberge)
-Platzmangel fur die Arbeit von Bildungs- und :
Kulturinstitutionen (Fakultat fur Bergbau, Mediz-
inische Hochschule, Bibliothek, Kindergarten)
-Mangel an digitalen und 2D/3D-Film- @
vorfuhrgeraten
-Unzufriedenheit des Kundendienstes mit der
Qualitat und Quantitat des Filminhalts
-Unzureichende Anzahl des Fachpersonals flr
Arbeit und kulturelle Entwicklung
- Mangel an einer Strategie zur kulturellen En- :
twicklung :
-Unzureichende Forderung und Spenden

THREATS

-Nahe zu Banja Luka und ein breites Repertoire
an Kino-Multiplexen und Kulturveranstaltungen
-negative Bevolkerungsentwicklung

-Politisierung des Personals in der Kultur :
-Keine Konfrontation des privaten, sozialen und :
zivilen Sektors :

2 Vgl. oA, 2013, https./www prijedorgrad.org/files/sadrzaj/S7796_
S4217_Integralna%20strategija%20razvoja’%20grada’%20Prijedora%20

2014-2024%20.pdf, 29, 30
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- mit dem Bau der Eisenbahn hat sich die Stadt
nach Norden verbreitert

- Die Eisenbahn und die HauptstraBe teilen die
Stadt Prijedor auf zwei Teile, was die Kommu-
nikation erschwert und die Entwicklung der Stadt
behindert

-das Fehlen von Wegen und Uberquerung-
smoglichkeiten ist der Grund fur ein erschwertes
Uberqueren der Strasse und der Bahn

-der meist Uberquerte Bereich ist der Bahnhof

- nach dem Krieg 1992 wurde die Funktion der
Eisenbahn geschwacht, besonders fur den Per-
sonenverkehr

-wegen der hohen Auswanderung wurde der
offentliche Busverkehr reduziert, aber die Zahl an
internationalen Busverbindungen vergrossert

-die Anzahl des Individualverkehrs steigt. Prijedor
ist dadurch mehr die Stadt fur Fahrzeuge als fur
Menschen.

-negative Demographie und Auswanderung der
Jugendlichen ins Ausland

-Ziel ist es, MaBnahmen einzubringen, um junge
Menschen zu halten und neue Méglichkeiten fur
unterschideliche Aktivitaten anzubieten

Fazit

39






03 ANALYSE 2
LAGE RUND UM DAS PLANUNGSGEBIET



Das Planungsgebiet und seine Umgebung

Das Grundstuck befindet sich in einer sehr guten
Lage, mitten in der Stadt, an der Kreuzung der zwei
Hauptverkehrsachsen ( M15 und M4) und umfasst
die zwei, durch die Strasse und Bahn geteilten,
Stadtflachen. Vom Stadtzentrum ist das Grund-
stuck ca. 5 min. zu FuB entfahrnt, vom Schulzen-
trum 10 min.

Der Zustand des Grundstucks ist nicht nur durch
die Lage spezifisch, sondern auch durch die
umgebenden Funktionen die dort erchalten sind.
Im Norden und Nordosten vom Grundstuck sind
Wohnsiedlungen mit Einfamilienhuser, im Osten ist
die Industriezone mit der Keksefabrik und Bahnw-
erkstatt, wo Wartungs- und Investitionsarbeiten an
GUterwagonen durchgefuhrt werden. Sudlich sind
mehrstockige Gebauden mit Mischfunktionen und
Sudwestlich das Stadtzentrumgebiet.

Das Grundstuck wird selbst durch die Bahn und
Strasse auf zwei Teile geteilt. Auf sudlichen Seite
umfasst es den Bussbahnhof, Zugbahnhof, Park,
Tankstelleund, Taxi, Wohnhgebauden, sowie Geb-
auden mit Mischfunktionen, und am nordlichen
Seite bestehn leehrstehende Lagergebauden und
Einfamilienhauser.
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Der offentliche Platz

In der Stadt kommt es haufig vor, dass offentliche
Raume und Einrichtungen innerhalb des stad-
tischen Kerns vernachlassigt werden. StraBen und
Platze als einen von Grundelementen der Stadt,
sprechen am besten Uber das Problem der Ver-
lorenen Funktion und Identitat offentlicher stad-
tischer Raume.

Prijedor hat in den letzten Jahren Projekte real-
isiert, die sich sehr positiv zeigten und den Men-
schen einen Ort fur Begegnung, Offentlichen
Versammlungen und kulturellen Veranstaltungen
ermoglicht hat.

Als Beispiel hat man den Projekt “Rekonstruktion
und einrichtung der Hauptstrasse Kralja Petra |
Oslobodioca’. (Abb.20) Im Stadtzentrum wurde
die Hauptsrasse autofrei und fur FuBganger ge-
plant. Neues Beleuchtungssystem, Einflhrung von
naturlichen und skulpturalen Elementen, \Wasser,
Spielbereich fur Kinder lieBen den langgestreck-
ten Raum der FuBgangerzone den Charakter eines
groBen linearen Platzes annehmen. Das Projekt
wurde im Jahr 2009 realisiert.2°

Ein weiteres Projekt ist Rekonstruktion der Strasse
Vuk Karadzic, die den Hauptbahnhof mit dem
Hauptschulzentrum verbindet. Neben dem Ersatz
von unterirdischen Installationen, wurde mit der
Einfugung neuer LED-Beleuchtung auf der StraBe
das Problem der schlechten Beleuchtung geloBt,
das die Sicherheit der FuBganger erhoht hat. Auf
dem neu erbauten Plateau wurde ein Denkmal fur
die Bergleute von Ljubija errichtet, und die Bep-

flanzung einer neuen Allee ist auch mitgeplant. Die
Strasse ist als Einbahn gedacht und somit wurde
mehr platz fur FuBgoénger geschaffen. Das Projekt
wurde im Jahr 2017 realisiert.*

Im Abb.19 ist das ‘dreiecks-Verhaltnis" Hauptlaptz
-Schulzentrum-Bahnhof dargestellt. Durch die Be-
trachtung der drei Bereichen erkennt man, dass
die Verbindung zwischen dem Schulzenturm
und dem Bahnhof besteht, sowie zwischen dem
Schulzentrum und dem Huptplatz. Um den Drei-
eck zu schliesen und die Komunukation zu vervol-
standigen bendtigt man die Verbindung zwischen
dem Bahnhof und dem Hauptplatz herzustellen.

mmmm  Neu errichtete Verbindung Bahnhof-Schulzentrum

~~~ - Schlechte Verbindung
- FuBgangerzone

Abb. 18 Das " dreiecks-Verhdltniss”

Vgl Ibelings, 2010, 286
Vgl oA, 2017, http://www.prijedordanas.com/?p-79129.
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Abb. 20 Rekonstruktion der Strasse Vuk Karadzic
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Strukturplan

Der Strukturplan zeigt deutlich den Unter-
schid in den Baustrukturen der zewi Seiten
der Stadt (Prijedor 1 und Prijedor 2). Um das
historische Kerngebiet der Stad haben sich
gréBere Baustrukturen entwickelt und dadu-
rch auch unterchiedliche Nutzungen.

Prijedor 2 ist mehr mit Kleinstrukturen be-
baut. Der Berreich hat nicht viele Nutzu-
ngsangeboten und ist als Wohnsiedlung
gesehen mit zalreichen Familienhausern.

- Grosse Baustruktur

- Kleine Baustruktur
0
S L. Y

Abb. 21 Stukturplan
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Nutzungen rund um das
Planungsgebiet

EINKAUFS-
ZENTRUM NKSTELLE
UND HOTEL
F RWEHR ‘

. °
OMISEH-
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©PFARRA| 13

THEA

4

\Wohnen

Wohnen+Wirtschaftseinrichtungen

Bildungseinrichtungen

Kultureinrichtungen

Sporteinrichtungen

Verwaltungseinrichtungen
Wirtschaftseinrichtungen

Sakralbauten

Gesundheits- und Pflegeinrichtungen

IONENENECE

Leerstande
Offentliche Grinflichen
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Abb. 22 Nutzungen rund um das Planungsgebiet
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Verkehrsachsen und
Parkanlagen

Frequentierung pro Stunde:

-

1 Magistralstrasse 4

Morgen 613 /h
Mittag  736/h
Abend 523/h

2 Magistralstrasse 15
Morgen 943/h
Mittag 1300/h
Abend 825/h
3 Str. Petra Petrovica Njegosa
Morgen 512/h

Mittag 816 /h
Abend 491/h

' Taxi

. Bushaltestellen
= Einbahn
----- innerstadtische Busverbindung
----- innerstadtische Busverbindung

= HauptstraBen

- Offentliche Parkplatze

50m @

Abb. 23 Verkehrsachsen und Parkanlagen
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Frequentierung der
FuBganger und
Radfahrer

{

1 Morgen 156 16
Mittag 102 24
Abend 96 12

2 Morgen 197 15
Mittag 208 26
Abend 171 13

3 Morgen 206 43
Mittag 215 60
Abend 154 28

Anmerkung: gebaute Rad-
wege gibt es in der Stadt nicht!

mmm  Frequentierung der FuBganger
a\g» Barrieren
Zebrastreifen

FuBgangerzone

Offentliche Grunflachen

50m @

Abb. 24 Frequentierung der FuBgdnger und
Radfahrer, Barrieren
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-gute Lage des Gebietes (mitten in der Stadt, an
der Kreuzung der Magistralstrasse 4 und Magis-
tralstrasse 15

-die einzige FuBgangerzone ist die Strasse Kralja
Petra | Oslobodioca.

-gute Verbindung mit Schulzentrum und schlechte
mit dem Hauptplatz

- Unterschied der baulichen Struktur zwischen den
zwei Seiten der Stadt Prijedor

- Das Planungsgebiet wird bereits stark als Uber-
gangsmoglichkeit benutzt, obwohl es keine
adaquaten Wege gibt.

Fazit
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Das Planungsgebiet

Planungsgebiet gesamt: 57 000 m? P

Eisenbahn und Strasse : 9 464 m?

Das Planungsgebiet ist der verkehrsbezogene
Knotenpunkt der Stadt Prijedor. Insgesamt hat es -~ .
eine Flache von 57 000 m? Das Gebiet ist durch ( N\
die Hauptstrasse M4 und der Eisenbahn auf zwei N /
Berreiche geteilt. . /
Der Bereich, sudwestlich von der Bahn, ist mehr . e

auf das Stadtzentrum bezogen und enthalt meh- .  a

rere Nutzungen die offentlichen und auch privat- N /
en Charakter haben. Die wihtigste Rolle spielt der .. P
Bus- und Zugbahnhof, . /

Der Bereich, nordostlich von der Bahnh beher- s

bergt nachste Nutzungen: Wohnen und Lager-
hauser und hat daher privaten Charakter.

STRUKTURPLAN

Auf dem Strukturplan ist das Verhaltnis von Be-
bauung und Freiflachen dargestellt. Das Gebiet ist
mancherorts dichter bebaut und in anderen Bere-
ichen kaum. Der Grund dafUr ist, dass die Flachen
um die Bahnhofsgebaude privatisiert wurden und
somit kleinere Strukturen ungeplant enstanden
sind.

Bebauung / Freiflachen
19% 81%

[ I

Abb. 27 Strukturplan des Planungsgebietes
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Abb. 28 Planungsgebiet - Bestand
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Geschichtlicher Hintergrund des Bahnhofs

Abb. 29 Die Haupgebduden

- Gebauden des Zug-Bahnhofs
- Gebauden des Bus-Bahnhofs

Um die bestehende Struktur des Bahnhofqreals
besser zu verstehen, folgt ein historischer Uber-
blick des Gebietes.

Die erst entstandenen Strukturelementen auf dem
Gebiet sind die Gebaude des Zugbahnhofs (seit
dem Bau der Eisenbahn im Jahr 1872). Nach dem
Bau der Eisenbahn entwickelte sich die Stadt nach
Norden und der Bahnhof befand sich nicht mehr
am Rand der Stadt, sondern im Zentrum.

1. Das Hauptgebaude des Zugbahnhofs

Als die osterreich-ungarische Herrschaft 1878 ein-
traf, rekonstruierte sie die Eisenbahn, die ein Jahr
spater, nach den militarischen Zwecken, fur zivile
Zwecke genutzt wurde. Vier Jahre spater wurde

\,
\ die Eisenbahn mit der Stadt Sisak (HR) verbunden,

was auch beudeutete, dass Bosnien mit Wien
verbunden war. Als die Eisenbahn durch Prijedor
fuhr, wurde auch das Hauptgebaude gebaut. Das
Bahnhofsgebaude tragt dausserliche Merkmale der
damaligen mitteleuropaischen, Osterreichischen
Architektur. Von AuBen und Innen blieb das Geb-
aude unverandert (Abb.30). Die Eisenbahn wurde
1980 elektrifiziert und in Verkehr gebracht. Prijedor
war somit durch eine hochmoderne Eisenbahn als
Zwischenstation auf der Strecke Ljubljana (SLO)
-Zagreb (HR) - Prijedor - Doboj - Sarajevo - Ploce
(HR) verbunden. %

§

Abb. 30
Alte Postkarte- das Bahnhofsgebdude - Prijedor

2\Vgl oA, https.//www.zfbh ba/o-nama/historija/
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2. Die Hausverwaltung der damaligen Eisenbahn

In unmittelbarer Nahe befindet sich noch ein
weiteres Gebaude, das auch aus der osterre-
ichisch-ungarischen Zeit stammt und wurde 1900
fur die Verwaltung der damaligen Eisenbahn geb-
aut. Es ist ebenfalls unverandert geblieben und
aufgrund mangelnder Pflege befindet es sich in
einem sehr schlechten Zustand.

Das erste Eisenbahnpersonal, Administratoren und
Ingenieure kamen nach Prijedor und das Gebaude
der Eisenbahnabteilung wurde fur ihre Tetigkeiten
gebaut. Beamte wohnten darin und es war ein be-
wundernswertes Bauobjekt (Abb. 31).

Diese beiden Gebaude gelten als Denkmaler der
nationalen Kultur, werden aber wenig beachtet 3

Hausverwaltung der damaligen Eisenbahn, 2020

3. Der Busbahnhof

\Wahrend der Zeit Jugoslawiens war der Zugbahn-
hof mehr fur Industriezwecke und den Transport
von Gutern geeignet. Der offentliche Busverkehr
spielte die groBte Rolle in der Mabilitat der Men-
schen, da der Individualverkehr noch nicht en-
twickelt war. Damals war der Busbahnhof sehr
belebt. Die Zahl, im Jahr 1979, an transportierten
Passagieren betrug 10 500 000 (875 000 mona-
tlich), was im Gegensatz zum jetzigen Zeitpunkt
einen grofRen Unterschied macht. 74% der Fahrten
mit offentlichen Verkehrsmitteln waren Busse und
26% der Zug.” Der Busbahnhof erstreckt sich uber
eine Flache von ca. 5000 m2 (Abb.32). Er befindet
sich direkt neben dem Zugbahnhof.

Abb. 32
Busbahnhof, 2020

BVl oA, hitp/www.mojprijedor.com/sta-vrijedi-titula-kad-zgra-
da-zeljeznicke-sekcije-propada-see-more-at-httpwww-avaz-bacla-
nak146218sta-vrijedi-titula-kad-zgrada-zeljeznicke-sekcije-propa-
dasthash-skiotbwg-dpuf/
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Bestandsgebauden

24

ey O\
e oA
SN /\
0

\Wl..lhzfﬁ A
‘t\\\% % \
U ,

N
&( /WA/

, .
o.'/\/

Abb. 33
Bestandsgebdude

- Zugbahnhof
- Busbahnhof

- \Wohnen + Dienstleistung

|:| Wohnen

l:l Lager

l:l Dienstleistung

|:| Leerstand
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1. Zugbahnhof

Durch das Gesprach mit den Mitarbeitern
(20.06.2019) erhielt ich folgende Informationen:
Zugfahrten: 04:30-09:00 ; 15:00-22:00

Das Gebaude beherbergt Buros, eine Infostelle
und einen Warteraum.

Die Innenraume blieben seit dem Bau 1878 un-
verandert. Daneben befindet sich ein Gebaude
das vor dem Krieg "1992" ein Restaurant war, heu-
te ist es ein Leerstand. Die meisten Nutzer sind
Studenten, Schuler und Pensionisten, im Sommer
auch Touristen.

2. Busbahnhof und die “Hutten

Durch das Gesprach mit den Mitarbeitern
(20.06.2019) erhielt ich folgende Informationen:

Die Bushaltestelle wird von der Firma "Autotrans-
port Prijedor" gefuhrt, einer der wichtigsten Sek-
toren des Unternehmens, die auf internationalen,
zwischenstaatlichen, republikanischen und regio-
nalen Strecken, verkehren. Taglich verkehren auf
den 12 Haltesstellen des Busbahnhofs in Prijedor
etwa 150 Busse mit mehreren hundert Passagie-
ren. In den letzten Jahren ist die Anzahlan Passagi-
eren gestiegen. Die meisten Nutzer sind Schuler,
Arbeiter und Touristen.

Vor dem Krieg von 1992 hat das Busbahnhofs-
gebaude mehrere Funktionen gehabt. Es beher-
bergte einen Warteraum, einen Infopoint und eine
Ticketverkaufstelle, Kuche, eine Polizei, eine Bank
und Buros, sowie viele Gastronomiehutten um das
Hauptgebaude. Heute hat dieses Gebaude nur
noch die Funktion von Warteraumen und BUros
ubernommen, und seit 2003 ist der Bahnhof zur
Kontrolle der Fahrgaste eingezaunt. Die Mitarbeiter
beschweren sich Uber den beengten Platz fur die
Zufahrt der Busse.

3. Die ,,Bahnhofshutten”

Die sogenannten ,,Bahnhofshutten" waren fruher
Imbissbuden und wurden neben dem Busbahnhof
gebaut. Heute sind es Leerstande.

Das Busbahnhofsgebaude und die Hutten sind
lineare Strukturen mit einer starken industriellen
Identitat.

4. Die Hausverwaltung der damaligen Eisenbahn

In dem Haus befinden sich einige Wohnhungen
die aufgrund mangelnder Pflege in einem sehr
schlechten Zustand sind. Die Dachkonstruktion
und ihre Auskleidung sind im Verfallsstadium.

5. Wohngebauden

5a) Das Hochhaus (Eg + 5 OG) wurde in den 70-er
Jahren gebaut und beherbergt vierzig Wohnun-
gen. Das sind Ein - oder Zweizimmer-Wohnungen.
Im Erdgeschoss sind Garagen.

5b) Das Hochhaus (Eg + 4 OG + DG) ist in den 70-er
Jahren gebaut und beherbergt achtzehn Ein- und
Zweizimmer-Wohnungen. Das Erdgeschoss steht
leer.

5c) Das Gebaude ist nach dem Krieg geb-
aut worden und hat drei Geschosse und zwolf
\Wohnungen.

5d) Das Gebude ist heute teilwiese bewohnt, fruher
hat das Gebude fur Gesundheitszwecke gedient.

6. Wohngebaude mit Dienstleistungen

Die drei Gebaude sind sechsgeschossig. Im Erdg-
eschoss befinden sich Geschafte und in den ober-
en Geschossen sind Wohnungen ( insgesamt ca.
50 Wohnungen).

7. Laggerhauser/ Leerstande

8. Einfamilienhauser
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Verkehr
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Abb. 34
Verkehr - Bestand
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FuBwege

Abb. 35
FuBgdngerwege - Bestand

I Vorhandene FuBwege

JNNNNNN  Frequentierung der FuBganger/keine FuBwege
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Grunflachen

Abb. 36
Griinraum - Bestand
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Barrieren

Abb. 37 Lage der Barrieren

1, 2 Da viele FuBganger diesen Weg, Uber den
Bahnhof richtunh Hauptplatz wahlen, hat die Stadt
einen Zebrastreifen bereit gestellt. Der Zebras-
treifen fuhrt weiter zu einem Zaun, dem Trampelp-
fad und Uber die Schienen. Fur die Autofahrer sind
die FuBganger schwer zu sehen, wenn sie aus der
Richtung vom Bahnhof kommen, da der Weg auf
niedrigerem Niveau ist und ziemlich untbersicht-
lich ist.

70

3 Fur die Radfahrer ist es sehr schwierig, da kein
Fahrradweg vorhanden ist und sie das Fahrrad
Uber die Schienen und vorbei am Warteraum des
Bahnhofs tragen mussen.

4 Der Busbahnofist seit 2003 mit einem Stabstahl-
zaun gesichert. Der Grund dafur ist, um unkontrol-
liertes Betreten des Bahnhofes zu vermeiden. Der
Zaun erzeugt ein unattraktives Bild des Bahnhofs
und begrenzt den groBzugigen Raum.



1
Abb. 38 Abb. 39
Uberquerung der Strasse ‘Zugang Verboten”"

3 4
Abb. 40 Abb. 41
Uberquerung der Strasse Busbahnhof mit Stabstahlzaun gesichert
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Bestandsfotos

Der jetzige Zustand des Bahnhofsquartiers zeigt
deutlich das dies einmal ein belebter Ort war. Die
Fotos von den Bestandsgebauden und des Aus-
enraumes dienen dafur, dass man diesen Zustand
besser versteht. Der Bahnhofsquartier kann, Dank
den Bestandsgebauden, als eine Synthese der
geschichtlichen Entwicklung der Stadt Prijedor
gesehen werden.

Wie schon erwahnt, ist das Gebiet mit der Bahn
und Strasse auf zwei Bereichen geteilt (Prijedor 1
und Prijedor 2). Die Fotodokumentation fangt mit
dem Rundgang des Prijedor 1-Gebietes. Das ist
der Bereich, der mehr entwickelt ist und mehre-
re Nutzungen hat. Es umfasst den Bus- und Zug-
bahnhof, den offentlichen Park, eine Tankstelle
und Wohngebauden.

Mit der Uberquerung der Bahn und der Strasse,
erreicht man das Prijedor 2-Gebiet. Dieser Teil
hat viele Leerstenden, die fruher als Lagerhauser
fur die Holzfirmen dienten. Die groBe Flache ist
umzaunt und man kann nicht ins Innere gehen. Zur
strsse 29. Novembra hin. befinden sich zweiges-
chossige Einfamilienhauser.
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Abb. 43 Zufahrt der Busse
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Abb. 44 Bus-Haltestelle
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Abb. 45 Der Busbahnhof
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Abb. 46 Busbahnhof-Zugang
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Abb. 47 Die "Hutten" und alte Hausverwaltung

78



Abb. 48 Das Gebalide aus der K-u.-k.Monarchie
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Abb. 49 Der Privatgarten
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Abb. 50 Der Bereich neben der Magistrlastrasse 15
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Abb. 51 Die Strasse Petra Petrovica Njegosa und die nach dem Krieg
1992 entstandenen Gebduden
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Abb. 52 Das Wohngebdude der damaligen kommunistischen
Jugoslawien
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Abb. 53 Die Wohngebdauden der Nachkriegszeit
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Milinovic

12
Abb. 54 Das Bahnhofsgebdude
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Abb. 55 Der Trampelpfad Uber den Schienen
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Abb. 56 Der "verbotene Zugang”
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Abb. 57 Ein Blick auf die Hausverwaltung
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Abb. 58 Die Leerstdnde
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Abb. 59 Die Magistralstrasse 4 und die Leersténde
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Abb. 60 Das umzaunte Privatgebiet mit den Leerstanden
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Abb. 61 Die Einfamilienhduser neben der Strasse 29. novembra
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Abb. 62 Die Unterflihrung (Magistralstrasse 15)
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-wichtiger geschichtlicher Hintergrund von Bahn-
hofsgebauden

-Entstehung von ungeplanten Gebaudestruk-
turen in der Nachkriegszeit

-aufgrund mangelnder Pflege der Gebauden und
vielen Leerstande, ist das Plannungsgebit unat-
traktiv

- der Busbahnhof wird hauptsachlich von Schulern
und von Arbeitern benutzt, der Zugbahnhof von
von Pensionisten, im Sommer auch von Touristen
-Die Mitarbeiter des Busbahnhofs beschweren
sich Uber den beengten Platz fur die Zufahrt der
Busse

- viele Autos und unkontrolliertes Parken

- wenig Mdglichkeiten um auf den Gebiet zu ver-
weilen

- die Wohngebauden haben keinen Grunraum

Fazit
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ENTWURF






Die aus den Analysen resultierenden Schlussfol-
gerungen zeigen, dass es notwendig ist, auf die
Gegebenheiten des Ortes zu reagieren. Es wurden
Entwurfsstrategien entwickelt, die auf der vorlieg-
enden Analyse beruhen und auf die Problematik
des Ortes Bezug nehmen.

Das stadtebauliche Konzept nimmt Bezug auf die
bestehenden und umgebenden Baustrukturen. Es
ist wichtig, auf bestimmte strukturelle Elemente zu
achten, die einen wichtigen historischen Hintergr-
und mit sich bringen und die Entwicklung dieses
Teils der Stadt beeinflusst haben, und damit dem
Ort seine Identitat verliehen habenNeue Funk-
tionen und der Schwerpunkt auf den offentlichen
Raum rucken diese Objekte wieder in den Vorder-
grund. Die neuen Baustrukturen werden durch die
unterschiedlichen Nutzungen den Ort beleben
und den Nutzern die Méglichkeit zum Verweilen
geben.

Die Flachen, die fur den Verkehr und fUr das
Parken dienten, sind in dem Entwurf fur FuBganger
und Fahrradfahrer vorgesehen. Mittig, Uber
den Schienen und der Hauptstrasse, ist eine
FuBganger- und Fahrradbrlcke geplant. Somit
werden beide Teile des Gebietes miteinander
verbunden und somit ist die “Barriere” fur die Be-
wohner leichter Uberquerbar.
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Entwurfsschritte

1. NEUE VERBINDUNGEN HERSTELLEN
-Achsen Ubernehmen

- Barriere
INERNN  Verkehr reduzieren

mogliche Verbindungsachsen fur FuBganger

bestehende FuBgangerzone

mogliche FuBgangerzonen

Abb. 63 Die neuen “Verbindungsachsen”
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2. WICHTIGE STRUKTURELEMENTEN BEHALTEN
-ldentitat des Ortes aufbewahren

- Struktur behalten
[ ] Abbruch

Zeil dieses Schrittes ist Bauwerken, die historisch
gepragt sind, zu behalten, bsw. umstrukturie-
ren und in Vordergrund bringen. Dadurch sollte
das,nach dem Krieg geschwachte Identitat des
Ortes und die vorherrschende Atmosphare wie-
dererleben. Bauwerken, wie die vielen kleinen
Nebengebauden und Hutten, die ungeplant ent-
standen sind, werden abgerissen, um Platz fur
neue Strukturelementen zu schaffen, die den Ort
verdichten werden.
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3. PROGRAMM

offentlicher Platz
Trunsit Hub
Kultur

Wohnen

Dienstleistung/Buro

Freiziet

Grinraum

Ein besonderer Schwerpunkt der Transformation
liegt auf der Umgestaltung der Aussenareale in
offentliche Begegnungszonen. Die bestehenden
Funktionen (Bus- und Zugbahnhof und Wohnen)
werden behalten. Mit neuen Funktionen, wie Frei-
zeit, Dienstleistung und Kultur wird das Gebiet wie-
derbelebt. Es sollen Raume entstehen die den Nu-
tzer die moglichkeit geben sich dort aufzuhalten.

Viele Nutzungen in den Gebauden werden zum
Aussenraum geoffnet. Der Aussenraum wird
Moglichkeiten zur unterschiedlichen Aktivitaten
anbieten. Er sollte die Verbindung zwischen den
Nutzungen sein. Dadurch werden offentliche und
halbofentliche Platze geschaffen die auch das
Grune beinhalten werden.
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Abb. 65 Das neue Programm



4. AUFTEILUNG DER NUTZUNGEN

offentlicher Platz

Trunsit Hub

Kultur

Wohnen

Kommerzielle Nutzungen

Freiziet

Die Aufteilung der Nutzungen folgt von der Idee,
dass sich die Funktionen gleichmaBig auf beiden
Seiten des Gebites verteilen. Somit wird eine Kom-
munikation und Bewegung in dem Gebiet ges-
chaffen. Der Busbahnhof wird gegenUtber des Zug-
bahnofes sein
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Abb. 66 Aufteilung der Nutzungen
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5. NEUE BAUSTRUKTUREN
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[ ] Bestehende Struktur
- Neue Baustruktur Abb. 67 Neue Baustrukturen

6. GRUNRAUM

m Bestehende Grinflachen
- Neue Grinflachen

Abb. 68 Neue Griunrdume
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7. FUBGANGERWEGE
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Bestehende FuBgangerzone
- Neue FuBgangerzone

OIEET Neue FuBgangerwege

Abb. 69 Neue WuBwege

8. BUSWEGE UND TIEFGARAGEN

mmmm  Tiefgaragen
HE Zufahrt TG

N Busswege

Abb. 70 Parkanlagen
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Funktionen

Die bereits bestehenden Funktionen auf dem Pla-
nungsgebiet sind Bahnhof und Wohnen. Die Anal-
yse des Ortes lasst die SchluBfolgerung entstehen,
dass Nutzungen, wie Kultur und Freizeit fehlen.
Dadurch, dass sich das Planungsgebiet im Stadt-
zentrum befindet, und durch die Nahe zum Haupt-
platz und zum Schulzentrum, eignen sich folgen-
de Nutzungen sehr gut fur das Planungsgebiet:

1 Der Zug-Bahnhof

Die Nutzung des Zug-Bahnofs wird aus dem al-
ten Gebaude (Nr3) in das neue, dreigeschossige,
gleich daneben liegende, Gebaude, verlegt. Somit
bekommt der Bahnhof mehr Platz und wird mittig
auf dem Planungsgebiet positioniert. Das Erdges-
chos behebergt eine Infostelle, einen Warteraum,
WC's und einen Gepacksraum. In den oberen Ge-
schossen sind Buros fur die Arbeiter der Zugge-
sellschaft untergebracht.

2 Der Bus-Bahnhof

Die Nutzung des Bus-Bahnofs wird aus dem Geb-
aude (Nr. 6) in das neue, gegenuber des Zugbahn-
hofs gelegene Gebaude, verlegt. Der Grund dafur
ist die bessere Lage, da die Busse direkt von den
Haupstrassen den Bahnhof erreichen und nicht in
die Stadt reinfahren mussen. Somit wird das Innere
der Stadt teilweise entlastet und die langen \Warte-
zeiten auf die Busse, wegen der Staus, vermieden.
Mit der neuen Positionierung, entsteht eine ge-
genseitige Beziehung (Blickbeziehung) zwischen
dem Bus- und dem Zugbahnhof.

Im Erdgeschos sind eine Infostelle, ein Warteraum,
WC's und ein Gepacksraum positioniert. In den
oberen Geschossen befinden sich Buros.

Das Erdgeschoss bietet Parkplatze fur die Besuch-
er und eine Zufahrt zur Tiefgarage.

3 Das neue “Bergbau- und Eisenbahnmusemum®
Das aller erste Gebaude, welches auf dem Pla-
nungsgebiet entstanden ist (denkmalgeschutzt),
wird zum Museum umgebaut. Darin wird die ge-
samte Geschichte der Entstehung der Eisenbahn
und des Bergbaus dargestellt. Mit der neuen
Nutzung nimmt es Bezug auf das neue Gebaude
der Kultur (Nr.4).
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4 “Kultur und Freizeit unter einem Dach"”

Das Gebaude beherbergt kulturelle Nutzungen
wie: eine Mehrzweckhalle, ein Restaurant, eine
Austellungshalle, einen Musikraum, ein Theater/
Cinema und Freizeitnutzungen, wie: Bowling, Jum-
phalle, Badminton und Kinderspielflache. Im Erd-
geschoss beinhaltet die Parkflache, die Zufahrt
zur Tiefgarage, eine Uberdachte Bushaltestelle,
einen Warteraum/Lernraum fur die Schuler und
Studenten und ein MinifuBball- und Basketballfeld.
Das Gebaude offnet sich zm Park und zum Platz
hin.

5 Die neue Bibliothek

Das ehemalige Verwaltungshaus wird mit der
Nutzung der Bibliothek belegt. Dadurch, dass
die, dahinter gelegenen, kleine Hutten entfernt
wurden, wird das Gebaude sichtbar und tritt in den
Vordergrund. Es nimmt Bezug auf die Nachbarge-
baude und die gegenuber liegenden Hutten.

6 “Das Tor"

Dadurch, dass der Busbahnhof neu positioniert
ist, wurden Moglichkeiten fur neue Nutzungen,
wie Buro und Freizeit (Cafe, Bar) geschaffen. Das
Gebaude umfasst an der stdlichen Seite mehrere
Stockwerke, in denen Buros beherbergt sind. Das
Erdgeschoss wird freigelegt und die alte Konstruk-
tion, die den Bereich uUberdacht, dadurch sicht-
bar gemacht. Uber dieser Konstruktion wird ein
weiteres Geschoss errichtet, in dem sich Freizeit-
nutzungen befinden. So entsteht ein Tor fur Blick-
beziehungen zwischen den Gebauden und dem
offentlichen Raum.

7 Das Hotel

Das Hotel liegt neben der Magistralstrasse und
zwischen dem Bus- und dem Zugbahnhof. Somit
ist es leicht zuganglich und ermoglicht den Be-
suchern die schnelle Erreichbarkeit der Bus- und
der Zugstationen, sowie der anderen Nutzungen.

8 Biiros und Dienstleistung



' —
//és\:;i\ LJJ S T
AN \\:. - \ — \‘ K \r'/ -
m é/\f\ﬂ/ﬂl\/&iﬁig\ \ - ‘ 7‘ \N :‘.::1\\57 =

N

o~

Abb.71 Nutzungen
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Offentliche Platze und Wege

Einer der Schwerpunkte dieser Arbeit liegt auf der
Umnutzung der offentlichen Flachen. Genauso
wichtig wie die Gebaude in den Stadten sind, so
wichtig sind auch die Flachen dazwischen. Leb-
hafte und angenehme offentliche Raume sind der
Schlussel zur Planung einer groBartigen Stadt. Sie
machen die Stadt, den Ort lebendig. Das ist auch
das Ziel der Arbeit, dem Ort Lebendigkeit zu ver-
leihen. In dem Entwurf werden offentliche Platze
mit unterschiedlicher Thematik geschaffen (auf di-
eNutzungen bezogen) und offentliche Wege, die
die Platze, und auch die Nutzungen miteinander
verbinden. Der \Weg weist auf Bewegung, der Platz
auf das Verweilen hin.

Es sind folgende Platze geplant: Platz der Kultur,
Platz der Kommunikation und Platz der Geschichte.

Der Platz der Kultur gehort zum Kulturgebaude
und ermoglicht dementsprechend themenspezi-
fische Aktivitaten. Dieses Gebaude 6ffnet sich zum
Platz und es kommt zu einer “Interaktion” zwischen
dem Gebaude und dem Platz.

Der Platz der Geschichte umfasst drei Gruppen
von Gebauden: Das ehemalige Verwaltungshaus
aus der K--u.-k.-Monarchie, das Wohngebaude aus
dem kommunistischen Jugoslawien und drei weit-
ere \Wohngebaude aus der Nachkriegszeit. Der
Platz ermdéglicht den Uberlick Uber die Architek-
turgeschichte der unteschiedlichen Epochen

Der Platz der Kommunikation befindet sich auf
beiden Seiten des Planungsgebietes. Beide Pla-
tze entstehen an den Schnittpunkten wichtiger
Verbindungsachsen/Wege. Er ermoglicht das
Zusammentreffen und dient als eine Freiflache fur
unterschiedliche Aktivitaten und Festivitaten, wie
z.B. den lokalen Markttag.
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Abb.72 Offentliche Pléitze und Wege
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Grunraum

Der Grinraum nimmt, wie die offentlichen Platze,
Bezug auf die Nutzungen. Somit wird ermdoglicht,
dass jeder Nutzergruppe ein eigener Grunbereich
zugeordnet ist. Es werden private und offentliche
Grunflachen geschaffen.

1 Der Park der Aktivitaten

Das ist der offentliche und “zentrale” Park des Pla-
nungsgebietes, der eine groBe Flache umfasst
und unterschiedliche Aktivitaten ermdglicht, wie
z.B.eine Kinderspielplatz, das Sitzen im Grunen,
Platz fur Scating, fur Yoga oder fur Tischtennis .

2 Der Bahnhof-Park

Dies ist auch ein offentlicher Park der zwischen der
Magistralstrasse und dem Busbahnhof liegt und
der es den Besuchern ermaoglicht, sich im Grunen
aufzuhalten.

3 Das Grlne flur die Bewohner

Dieser Grunraum ist privat und ist fur die Bewohner
des Planungsgebietes vorgesehen. Er ermoglicht
den Bewohnern eine eigene Grunflache zu haben,
was sie vorher nicht hatten. Unter dem Grunraum
gibt es eine Parkflache. Dadurch liegt die Grun-
flache auf einem hoheren Niveau, beispielsweise
auf dem ersten Geschoss. Damit wird der private
Charakter verstarkt.

4 Das Grune fUr die Besucher

Diese Grunflache befindet sich zwischen dem Ho-
tel und dem Buro und dient somit den Besuchern
und Arbeitern. Dadurch dass sich dieses Grun auf
dem ersten Geschoss befindet (im Erdgeschoss ist
ist die Garage), haben die Besucher einen span-
nenden Ausblick auf den gegenuber liegenden
Bereich.

110



GRUNRAUM

0
P

\
\

\




MUSEUM

KULTUR UND FREIZEIT
Austellungshalle,

Merhzwckshalle,

Musikraum, Theater/Kino

Kletterhalle

le,

, Jumphall

ing

I

Bow

E

Axonerietri

Abb.74



\
1

ﬂnn
N // 555
> 223

c £¢c

. z & 955
Ee) th_WW

A £ ES55<
aam 0]

Q ¢goce¢e

2 5 EE¢

2 R

~ B Vo
2 9 o

41

3
e
=

=

n%n
[oRNONG)

o 20
nun

W S g 3
nhﬂ

z § 695
i “"ex33
Z ..Lov_l_rv_l
I mmeee
O BOocE¢
2 0 cE€
(@) =N =
N .Z.IQ
£ 92¢5s
oxK >
309

BUSBAHNHOF







PLANE









- WAL ’ R RSN 930" S SR INLKS 0 N SO S % LR
A A : s CRESRS RIS AT B § N, L5588
T ahely (55555 RS e 00000000t A o R L5
\oF &L fXXR T R SRR Sote” BRI R R R KRR AKX R KARKNRRK Ao XXX o ot LEXRRXKS
! 555557 S NI 55 R SIS, LT e 555

o J3555 / & RIS 05 o SN 53555
\ 2 o 355 ‘ SRS IS SR B35S
& 455 G I s 3 S
e 235955 VAR o5 e AR 0300009095 R R
W, e £ e, ORI RS oe N R R R KR HRARLNN RN RRRRRAK e X e e
2 3555 SR RIS 5 R SRS IS 4 S
e 45555 R g PRI 8 53 A
i 5 2 RN 55 LIS R s R
s 5 R RS LB 5
o A N s fRRBSAEEE S AR RS
% S SN MR s
[59% e R SIS ESGEIEEEE XK
R O e L s WL SRy
Ry e o SIS
v\ X e e
ey s I
B o S/ RN %
Vo g e e T ISP,
\oooy [ SN C AR et oo tatoratetess, orossissereresetosese s eSe'e S Jutetetutetetete?
sk ] T B R R AR RS0 RIS
o e siees S e s &

AR s RIS & e e s GRS
5% SRS LS, o
oo s fore ey REEESESIEES: e S0 ot atasese %

v\ B T RIS b s ot R
ossee B2 S | K R AINKH LR HS XX R R RN ARAHXX XN XXX X, o R,
! oy RIS & S ISR I &
e G f o PRSI SN A s R

v\ B PSS o) T el ies AR
o5 B RS oo XS
\: R AL e e % S
o S Ao e rsiot 22
% % A IS 555
S e A s 5
AR IR X X S0 00 O IHRIXIIIHIXHHHK
(e B R R R I LIRS
G ORI K R RIS
VA s AR R o T o
D) N 7 S SIS LILIIES:
LR 8 X R R R R R RN RRAK
0 S RN
R 85 SRR
i / K N SIS IIIIEK
o) 5 A B e At ssee sttt
LI ST e s osions
LR35 o
e 353557 s Lo
o XXXXHY PR SRR ALIRAILARARRIRNK -
/ 3 % SIS ISIIIEES %
% S RIS 5
\\: RIS AT
353 A esee s 5K
5 e RIS
o S 2 3855
2% SIS RSB 555 ,
RS SRS 4 /
SRS B
ALK 5
e

%
X
4

%
Z
5

5
5
5

%
3
S

S

$o2es

8

5%

%

53

%3
%
25

o s
B e
R3S
RIS

)
RN

3
% X
iy
ok LY 5 55
‘i S SRR 4
6% SR 2
&S R y 2
\& RESKe X
f53 RS s
758 S s
! S A
52 K PSS
$55% PG
&5
va R
RS
PRI
RS R
S %
RESIALLLLK
RIS
R 4
R s
S EBIESS
RN N B ESSS
% e ; N RIS
) 5 ; RN SRR
RSBRSIEN 8 \ O o 00 K55S
I RN £ 85
RN g RN £ S
XXXHIRICKAN RSNl o%ed % K/
IS £ RIS S s Ry
2% Dl I i i Sranthy
: R RN fov N
RS e A R LGRS /
ORI IS
PSS
Ny S 55S
55
2 55

™
)
N

5
3
3
N
D
%
S
s
SRS
5
5
s
N

2
%

0%
o

s
s

3
5

oo

0%

4 7/

2
5
55
&

<

%

!
3
3%
&
N

3
N

<

20
5552

CRRRXRAXK /
R
BR55) Vi

X
%)

2
S
S,
3%
%S

5
%
2%
255
5%
5%

555
5
o
s
R

i’i
o5
25
0%

52
35
55
%%
%

%
5
0%

5
3
s
3
553
%

2

s

KRR AR
RIS
AN s e tetatetetetete sty
RIS
Q RS /
N




@ G R 3
% H AR
ERRRRRILRI
TR RO S
A B RO
5 & PTG — ] iy Loy
K s RS
/o R
o e AR
£ s
SRy 5 o
N 255
RSN o ] X %
A 5]
) K
SFE ]
&7, ] S
V% i
IS (5

K
X
3
%

%
&

£ '] X
2 ] e
S & XN
B %
ol R X
S RS
6 \ A % IRy A RONE
¥ 7
7/ s 7
L5255 5
L85
£ LT 7
2 L5855 W S
) i
A \\ s / 5>
2E55 IKEXRIY
L3525 QONSS
LSr A RS
¥ =
el o
LSRRI :
=y 3
i
RS Ao
KKK > foose: AN
s = g
o 1 R 74
- S £
& S Vs 2
&5 £ 4o
— = AR ? - $ / 2D
— - 5 4 S5
~ = — - Pitad > S 33555
~N = - EEER 7 ST £
= - e , LB 33
NG 57 : L5255 L5555
= \ AR5, (W
" oo RRRRXKS AR RRRRARXRX
- = RIS LRI RRIALS
=, X BRI RREBRIKIRR
=2 sy /) GRS et
| = Sy f SRR e
S X iy S BRI
= S SRS /) S8 GBI
2 R ey S AN
S 3557 R PN
2 RS 3555 S A s
SN i 8 LSS AT
) X Y, RIS
) R 855 LSS RIS
/ LRI 3 4 & LSRRI RS
SS3EN f L SUSEEET W
A BN NI L3588 R
L AN SRINIEARR AL AR SRR
P o RIS X X L5 s
[0t RN L5 =
— R SRR NS NXS LB
[ossssssssssss V2, REREIELIN ey /ALK
[ ‘ 2 RERIIEEN sy /) LSS
V| B oS RN S SRR
s v O KA 57 ) SIS
REEREEN o R L0
Rk RN 4 LR /
\ R\ ’ﬂ’ RRIEIZIIN fr LS55 s
an” ¢ G555 £ s
VR L5588 45 RIS
AR LIRS £ SRR
2B s O p3 SRR oesn Sosniesss 3555 essaatesntotstetetess’ teton
el iy £ S XSS A3555 BRI
s e K3 ity /) S LR85 IR
TN A iy /SIS Js YIS
LR £ R s L5355 S
Gz ¢ ke sy R GRS SRR
RN K35 sy ) SRS s
PLTRR) 255 USRS AWK o asitosesst
FRSARR) 15 e S AR
V) ! sy ) sy LA
o oo s ey /) LS8, s
B W S iy /) SR8 LI
R % Lty ) ARS8 LR85
RN \ ¥ ] O e assssy R >
S st 355 iy /) R N
A et SN sy ) ST SN
\ L dansatsss w S By ) RIS P
et Wiy RIS sy /B G
5% 5o o8, WY X0 LORIXAON AR rQIRERARN
[N e S SR / s R
V| AN S SR S BR335 R
KRS SR X P et R %
PR LRI % LIRS R
WAy e % LTI R 3
SRR % RIS L3558 X
V| RS S Jsss SN
R
gL i
\ sk I 15505
e SRR
ek % I Teas
s, NN
\ o\ 4 A
\oo Pansts
WX 435
AN G o 55
L350 R s
e / vy /LR85
Rk ’ B BRSO % 2 BRESS
oy 7 5 /BB
A IS
IR 2 S5
/ oSt 007 " Talesl Seres’s
o055t R 5 4 .
X P 335 N
SR ad b . 253
ook Ko s L5000
RN 250058 0 % S
VR Ak D B35y
b k) /) \ RSN
&3 2 . SIS % £ X
VAR ot} 'D NS 5 £ 3
\ 3555 % 4
o 4355 L5
v o A £33 : L3535 ;
Wk 2R 5535, L35 S
B AN ) K5 A3
ey R % AR5
e S 558 L33
o < o s
v\ B R 5 s
Nk oy 555 LR
(i 58 5 e
VO AT s / sy LIS
ol X AR 7 R
5% N PRI LS
5558 5% AR5 / LRSS
R I P S
VIR 9% o LK S RSRIXEN
SRt ad s < LSRRG
oo X 2 N PRESIELETELK
VR SRV PRIERIFEIES
Wy RN Q) U e o
o & S Resesety N TR, XK
s S NS5 35
‘o o LN o
SR i e 5
Vo RSIRRESEAESL S
s GESEIBETEIEK 33
XA X AAAANANRN XXS
Y 5 RIS 35
Vo = RS o
(o RIS 0%
\&&f fr I 5]
o R X
5 o I ! 3
V% s )
v\ R o & RIS 3 i
Yoh X s B R R R X X
\2ks e R R SIS Vi ARIERRRS
S . s s 2 RIS
X 555 s ORI, 3s y ZN S S
Rt RS SRR 0039 s BB 3 220N 2935900 e
Ry RS s I IS TN SIS S
\ el retotateraterstete, 4o RN s SIS 1% % RRRRRX RIS
2 R S SRS R T/
oseses. RXXXe A S%es” IR AEIRRIHANA XX o2 ARy /- KRR
AN e R N R SIS SIS SR, s S
osoon e SRR S5 AN SSSLSTIRE: 5% s Y O XA otoils v
Voo % s N SBEET s S SIS IS5
S Y RN 25 A T o BTSN MRS
VLR % G / S PR S 55 —
5% ) s S sS85 A R
Ry "% NI 539 B oo aooare: /  eoooates 8554 O a0t AR oo
3 ) AR R TS e
s o SRRV (5593 N SRR, 300t BRI S XD e /
oy &) R AN s R s AR5
L5 ) S SIS R R L3555 /
WX %) s I e A [y
Lo DL I " eSSt etioet R LA 555559 /
P A% R 5 L R R B st o SRSt N L5550



-
=
7
=
RTEEEE
B
355
B

2
R
S
e\ P
o it C
=

s
B
S
et

it
ABERE
BRI
B s
R
RIS
RS ISSEIIIS
s
S
RS

s
55
2%
o4

o
s
K
XXXXXS
55
585

7

S

...

%
0908
o

o
s
555
s
55

X

5

RS
5

585
o
o

X
&
o3

3555

5

5
%
35
5
o5
55

B

2

0%
R
T

e
i
)

\\\\ <

o
%
5%

2

&t

et
i

L
v
///

z3gis
T

.

G
E‘Ji“ptfr%f‘

ittt
T

Rasts

=
8

t:
a8t

\ X
o N sy
by )
SIS ), s
st )
e érézy\gﬁ S5
BN ) s
Sy ) e
Y S
VY s
s seess
L
025
<

4

S
%
5%
s
55
8%
SRR

5
5
S

35
S

35
XK
%

2%

2%

%
3
8

5
S

25
03000t
R3990

%
25
090

o
%
s
35
%
SR8
S
S5

SIS
s
RS
G
s
5

.
:
55
o
0K
5
5
RS
058
&

255

555

%
55

5555

0%

s

3
3
o

5%

85
o
33

5
35
B
52
5
0%
55
0o
%

L85
B8

L5855
B
RS
S
S
K
s
o

0%
XS

0%
2

S
5

4

L35

B3
355

X
338
$50030000050%

S
s
K

19358
258%.

X5
s

s
R

B
R
S5
S

%

3

5

<

2

£
£
s
s
o38%
5
oseess

5
%5
S

goss
9%

4
£

%
£
s

£




<2

g

%

U

7

5%
A

%%

%
oS

555

225055
RS

..,.
s
XK
IR
XKRRARXKS

%

Po%0s
S
S

20055
o

o...,."
0%

RRBRBK
RIS

.....’
SRR
RS
RN
K

TR

R
Tk

24

Y

7
.

..‘
5
RS
3

0%
Lo

..,’
st
XIS

S

%K
K,
S5

S
RS
I
s

%000

o5
%
S

0%

5

oS

S
%
S
SR

EAN

T
5
S

W

2%

K

o
e
X
35
%
-
35
%

..,.”
S
35
55
5

)

i

4

Sl
o
S

7

S

3
5
S5
5
L
%
xR
%
35

S0l
55

3%
3K
2o
5
%
8K

%3
%

%
3

:
o

0%
35
e

Sesoretes
5
SRR
e
S
SR

=
T TS
:9&%&&%3”wﬁfﬁéé%‘
3 o2
R
g o
SRR
Rk

0%
25
R
355
st
s

2508
R
38

)
T
35
555
S
S
355

”
s
LS
-
P

%

%
RERR

5%
SRR
oSS

K
5
%
XRAL
eSS
eessste®

5

050%

0%
o

..’,
R
e
S
RIS
s
RS

B
R

L
35
SRR

%
950
%
5
SRR

XXX
R
0908

o
5
55

X
%
5

55

5

5%
s
W
3
558
5
<5

5
S

S
388
L
S5
%
3

5
S5
3338
S
3

0%
s
25

s
0%

% 0203038
S

S
S % $&§4z%;
| ¢,4g% %

2%
W,

oStsesetess
R
LSRR
SR
N

...
SR
R
SR
5558
atoresstote
Qe

3

R385

.
R
SRR
5
XK
55
55

AN
AR 25205
R

RS
IS

o e
A

w0

=
55
-
7
o
&

A
D

<
TR
S

////

D
4
<

X
38K
X

25
2%
3
5%
L2

%
N

S

o5
%
o2

38

55
&.'

s
3388
R

4
RS
3%
s
oo
5

0%

3
%
5

3
5
5

X
s
X

338

355%
%

s
B
RRSRIEES
BB
RIS
S

SR

X
5%
&

2

3%
09%%

2

S
RS % ‘\’ou%:;{/////////////
2 &

XX
5
%

XX
%

>
8
SR

G 4

SN N LD

%

%
&
&

%
5

Sy

o

SRS
BEEN
N
X2
NS
R
R
GRS

3
55
54

S

5

/-
s

3
0058

%2
&

Sy

Y ¢

RSN
S

5

S
SN
SN

N
SN
RERSIEN
DD
RSN
RIS
GRS

%

< N

IR v

&% N
K&

s
Y
0

2939

5
55
5

55
5

3
53

33

'.
=
5
355

XS
5
XS
“y
33

%
S
KRS
5
S

//,,//////%
)%

ST
B

5

soo0es

o

5
S

;’.
.
s

3WWQ“
s
S

%
>
e
IR
SR
R

N



Platz der Kommunikation

| T ]
— 3 i o
B 1  bedadng 11 1#‘9

Abb.78 Schnitt A-A

mom
N — |




der neue Weg

Platz der Kommunikation

N
-

4§ 0 [ ‘ {
) . I,V

N m“" e T

[hastobies 178




>
- e r
- @z, . | L
= e | : -
k

Abb.79 Schaubild












Literaturverzeichnis

SELBSTSTANDIGEPUBLIKATION

Hmazic, Dario: Prijedor Ljubija Kozarac. Kratak pregled historijsko-drustvenog razvoja grada i opcine Prijedor
u XX stoljecu do 1992. godine, Rijeka 2005

Ibelings, Hans: Restart. Arhitektura u Bosni i Hercegovini 1995-2010, Sarajevo 2010
0.A: Prijedor urbanisticki plan, Ljubljana 1985

Schiendl, Werner: Die Eisenbahnen in Bosnien und der Herzegowina 1867-1918, Wien 2015

INTERNETQUELLEN:

Elmar Oberegger: Jugoslawische Eisenbahnhen, 2007, http.//www.oberegger2.org/enzyklopaedie/yu.htm,
20.04.2019

Krckovski, Vladimir: Istorija. Devedeset godina industrijeske proizvodnje zeljeznih ruda u rudnicima zeljezne
rude Ljubija,0.J., https:/rzrljubija.com/Istorija.pdf , 11.05.2019

o.A. Historija, https:.//www.zfbh.ba/o-nama/historija/, 20.04.2019

o.A. Integralna strategija razvoja grada Prijedora za period od 2014-2024. godine, 2013, https.”/www.prije-
dorgrad.org/files/sadrzaj/S7796_S4217 _Integralna%20strategija’%20razvoja%20grada%20Prijedora%202014-
2024%20.pdf, 02.05.2019

0.A: Izvjestaj o poslovanju ZRS, https./www.zrs-rs.com/kompanija/izvjestaji, 13.05.2019

o.A. Kultura-uvod, https.//www.prijedorgrad.org/sr-BA/kultura-uvod.html, 02.05.2019

oA Licna karta grada, https.//www.prijedorgrad.org/sr-EU/prijedor-licna-karta.html, 02.05.2019

o0.A: Novi Red voznje za 2018/2019. godinu stupa na snagu u pono¢ 08/09.12.2018. godine, https./www.
zfbh.ba/novi-red-voznje-za-2018-2019-godinu-stupa-na-snagu-u-ponoc-08-09-12-2018-godine/,
20.04.2019

0.A: O nama, https:.//www.bkc-prijedorba/o-nama/, 02.05.2019

0.A: Prijedor. Ulica Vuka Karadzica gotovo u potpunosti rekonstruisana-video, 2017, http:/www.prijedordan-
as.com/?p=79129, 19.05.2019

0.A: Privreda-osnovni pokazatelji, https.//www.prijedorgrad.org/sr-BA/privreda-osnovno.html, 02.05.0219
0.A. Sta vrijedi titula kad zgrada Zeljeznicke sekcije propada, 2014, http://www.mojprijedor.com/sta-vrije-
di-titula-kad-zgrada-zeljeznicke-sekcije-propada-see-more-at-httpwww-avaz-baclanak146218sta-vrijedi-tit-
ula-kad-zgrada-zeljeznicke-sekcije-propadasthash-skiot6wg-dpuf/, 13.05.2019

o.A: Turizam, https.”/www.prijedorgrad.org/sr-EU/turizam.html, 02.05.2019

o0.A: U Prijedoru znatno povecan broj automobila-video, 2017, http:/www.prijedordanas.com/?p=85591,

13.05.2019

128



Abbildungsverzeichnis

Alle hier nicht angefUhrten Bilder, Grafiken, Plane wurden von der Autorin selbst angefertigt.

S29.  Abb. g Allte Postkarte mit dem Bahnhofsgebaude in Prijedor:
basierend auf: https.//www.prijedorgrad.org/sr-BA/prijedor-istorija.html, 20.04.2019

S33 Abb.11 Lage der gebauten Mienen: Hamzic, Dario: Prijedor ljubija Kozarac, Rijeka 2005
S45  Abb.20 Rekonstruktion der Strasse Vuk Karadzic

basierend auf: http://zigpd.com/portfolio/rekonstrukcija-ulice-vuka-karadzica-u-prijedoru-sekci-
Jja-1-sekcija-2-i-sekcija-3-fazna-izgradnja/, 19.05.2019

S.58-59 Abb.25: Dragan Stojnic, 18.02.2020

S.62 Abb. 30 Allte Postkarte mit dem Bahnhofsgebaude in Prijedor:
basierend auf: https./www.prijedorgrad.org/sr-BA/prijedor-istorija.html, 20.04.2019

S63 Abb.31 Die Hausverwaltung der damaligen Eisenbahn: Beslagic, Amel, 24.2.2020

S79 Abb. 48 Das Gebaude aus der K-u.-k.Monarchie: Beslagic, Amel, 24.2.2020

129



Danksagung

Zunachst mochte ich mich bei all denjenigen bedanken, die mich wahrend der Anfertigung dieser
Arbeit unterstutzt und motiviert haben.

Ganz besonders gilt dieses Dank meinen Eltern, Mirsad und Suada, die mir dieses Studium ermaoglicht
haben, und mich mein ganzes Leben lang bei allem unterstutzt haben. Vielen Dank fur meine Familie
die immer fur mich da war.

Auch bedanken modchte ich mich bei meinen Freunden und Studienkollegen, die mir wahrend meines-
Studiums zur Seite standen und mit denen ich eine tolle Zeit in Graz verbrachte.

Danken méchte ich mich auch an die GSarchitects, die mir, beim Verfassen dieser Arbeit, Rat und Tat
zur Seite standen.

Zu allerletzt will ich mich bei Frau Arch. Univ.-Prof. Aglaee Degros fur ihre Betreuung und Unterstutzung
bedanken.









