





TU

Grazm

Ivica Dernaj, BSc.

RADTOURISMUS
Stadtebauliche Entwicklung
der Insel Vir

Masterarbeit
zur Erlangung des akademischen Grades
Diplom-Ingenieur

Masterstudium Architektur

eingereicht an der

Technischen Universitiat Graz

Betreuerin

Arch. Univ.-Prof. Aglaée Degros

Institut flr Stadtebau

Graz, Marz 2020






EIDESSTATTLICHE ERKLARUNG

Ich erklare an Eides statt, dass ich die vorliegende Arbeit selbststandig verfasst,
andere als die angegebenen Quellen/Hilfsmittel nicht benutzt, und die den benutzten
Quellen wértlich und inhaltlich entnommenen Stellen als solche kenntlich gemacht
habe. Das in TUGRAZonline hochgeladene Textdokument ist mit der vorliegenden

Masterarbeit/Diplomarbeit identisch.

Datum Unterschrift












VORWORT

In der vorliegenden Masterarbeit, die an der
Technischen Universitat Graz im Rahmen des
Studiums der Architektur am Institut for Stad-
tebau entstand, wird das neue Tourismuskon-
zept unter dem Titel ,Radfourismus — stadte-
bauliche Entwicklung der Insel Vir" behandelt.

Das Thema entstand durch den persdnli-
chen Bezug zur kroatischen Insel Vir, da ich
dort ein Ferienhaus besitze und auch dar-
Uber hinaus die M&glichkeit hatte, die Pro-
blematik der Insel prézise zu erforschen.

Im Zeitraum von zwei Jahren arbeitete ich
durch Recherche und verfGgbare Daten-
banken intensiv am Thema der Masterarbeit,
mit dem Ziel, fUr die Insel Vir eine Grundla-
ge fUr eine nachhalfige Zukunft zu schaffen.
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1. EINLEITUNG



»,Fahrrader moégen sich dndern, aber Radfahren ist zeitlos."
(Zapata Espinoza, US-amerikanischer Journalist, 1960)



EINLEITUNG

Wie kann durch architektonische Eingriffe im
stGdtebaulichen Kontext auch weiterhin die
Identitdt der Insel Virin Kroatien bewahrt und zu-
gleich eine Grundlage fur nachhaltige Entwick-
lung geschaffen werden? Inwiefern schadigen
okonomische und wirtschaftliche Fortschritte
die natUrlichen Ressourcen der Insel2 Welches
Potential hat die Insel Vir, den Tourismus Uber die
Haupturlaubsaison hinaus zu entwickeln2 Wie
kann die touristisch aufstrebbende Insel Virin Kro-
atien auch in Zukunft konkurrenzféhig bleiben?

Vir ist eine von insgesamt 1244 Inseln Kroati-
ens, mit einer Fldche von 22,08 km2 die zwan-
zigstgroBte Insel des Landes und zugleich die
achtgréBte im Archipel von Zadar. Die Ein-
wohnerzahl steigt stetig und befrug bei der
letzten Z&hlung im Jahr 2019 bereits 4780. Im
Vergleich dazu hatte sie bei der Z&hlung im
Jahr 2001 nur 1068 Einwohner. Die Insel Vir ist
in Kroatfien und Uber die Landesgrenzen hin-
aus als aufstrebender Urlaubsort bekannt, in
dem in den Sommermonaten jahrlich neue
Tourismus-Rekordzahlen verzeichnet werden.
Durch das rapide Wachstum der Anzahl von
Ferienhdusern und Apartments ist die Insel Vir
als Negativbeispiel fUr die stddtebauliche Ent-
wicklung bekannt. Das heutige Image ist auf
die unzéhligen illegalen Bauten und das Bauen
ohne bestehenden Fldchenwidmungs- und Be-
bauungsplan zurUckzufUhren. Durch diese ver-
heerende, jahrelange Entwicklung ist das heu-
tige Erscheinungsbild der Insel gepragt und aus
diesem Grund soll in dieser Arbeit ein Entwurf
fUr den unbebauten Zwischenraum entstehen.

Aufgrund der derzeit mangelnden Verbindung
fUr FuBganger und Radfahrer ist die Moglich-
keit nachhaltiger Mobilitdt auf der Insel be-
schrankt. Es soll ein Entwurf entstehen, in dem
das Tourismuskonzept auf Fahrradtouristen
ausgeweitet, eine zukunftsorientierte und po-
sitive Entwicklung gebildet wird und damit die
natirlichen Ressourcen geschont werden.
Durch den Freiraum sollen neue Verbindun-
gen fUr die Mobilitat geschaffen und zugleich
fUr den Touristen neue AktivitGten ermoglicht
werden, die an den kroatischen Inseln noch
keinen Platz gefunden haben. Es gilf, eine Ver-
bindung zu schaffen, die Sehenswurdigkeiten
und die Insel mit dem Fahrrad zu erkunden
und somit Elemente wie Kultur, Erholung und
Sport auf einem Raum funktionieren zu lassen.

Durch eine durchgehende Architekturspra-
che sollen die entstehenden Verbindung
gezeichnet und eine neue Identitdt der In-
sel entwickelt sowie eine Grundlage fUr eine
nachhaltige  Zukunft geschaffen werden.



2. LOKALISIERUNG DER INSEL VIR



2.1 GESCHICHTE UND LAGE DER INSEL VIR



LOKALISIERUNG DER INSEL VIR

'Vgl. Magas,2016: S.12.
Vgl. Magas,2016: S.15.

SLOWENIEN

1
Lokalisierung der
Insel Virin Kroatien.

Die Insel Vir ist eine von 1244 kroatischen Inseln
und liegt im Norden der Region Dalmatien, auf
der nordwestlichen Seite im Archipel von Zadar.
Bei der Analyse der geografischen Lage und
der naturlichen Gegebenheiten wird deutlich,
dass diese erheblichen Einfluss auf die heutige
Entwicklung der Insel haben. Umgeben vom
namensbezogenen Virischen Meer weist die
Insel eine Fldche von 22,08 km?2 auf und ist die
zwanzigstgréBte Insel Kroatiens.! Im Archipel
von Zadar ist sie die achtgréBte von insgesamt
300 Inseln. Durch die verhdalinismdaBig langliche
Ausrichtung weist die Insel eine Ladnge von 10,12
km und eine maximale Breite von 4,25 km auf.?
Die Kustenl&dnge betragt insgesamt 33,60 km
und ist je nach Inselgebiet von unterschied-
lichen Materialien bedeckt, was in der spdater
folgenden Analyse ndher betrachtet wird.
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Im SUden zeichnet sich die Insel Vir als Verldn-
gerung der Privlaka Halbinsel ab, von der sie
durch einen Kanal, den sogenannten Priviaka
Gaz, getrennt ist. Der Bau der Bricke im Jahr
1976, die sowohl fur den Autoverkehr als auch
fur FuBgdnger konzipiert wurde, hatte einen
enormen Einfluss auf die infrastrukturelle und
touristische Entwicklung der Insel, wie in den
ndchsten Kapiteln dieser Arbeit aufgezeigt wird.

Geografisch ist die Insel Vir zwischen der Haupt-
stadt Zagreb und Split, der zweitgréBten Stadt
Kroatiens, positioniert. SUdlich der Insel befindet
sich in 26 km Entfernung die Hafenstadt Zadar,
die zugleich die Hauptverwaltungsstadt der
Gespanschaft ist. Mit zunehmender Entwick-
lung Kroatiens folgte der Ausbau der Autobahn
Al, die die Hauptstadt Zagreb mit der Regi-
on Dalmatien verknUpft, was ebenfalls einen
Einfluss auf die Entwicklung der Insel Vir hatte.

Abgesehen von der erwdhnten Verbindungs-
moglichkeit durch die Autobahn, verfugt die
Stadt Zadar neben Flughafen und Bahnhof
auch Uber eine tagliche Schiffsverbindung
nach Ancona (ltalien). Die verkehrstechni-
sche Anbindung der Insel Vir mit der Stadt
Zadar ist durch lokalen Busverkehr geregelt.
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GESCHICHTE DER INSEL VIR

3vgl. Brusic,1973.

4Vvgl. Magas,1977: $.24.

5 vgl. Bibliotheque nationa-
le de France, Departement
Cartes et plans, sign. Res
GeB 1118.

Bereits in der Rbmerzeit war Vir Uber eine StraBe
mit dem Festland verbunden. Diese (Via Com-
munis) verlief von Vir Gber Priviaka bis in die heu-
tige Stadt Nin, das damalige Verwaltungszen-
frum. Reste der damaligen StraBe und Spuren
von Siedlungen wurden auf der konfinentalen
Priviaka Seite der heutigen Passage gefunden.3
Die Insel wird erstmals in der Schenkungsurkun-
de (Mare Nostrum) von Peter Kresimir IV im Jahr
1069 erwdhnt. Vir wird hier erstmails als Insel be-
zeichnet, nicht wie in sp&teren Seekarten dar-
gestellt als Halbinsel. Vom 12. bis zum 14. Jahr-
hundert gehoérte es zum kroatisch-ungarischen
Konigreich, gefolgt von der venezianischen Re-
publik. Bis zur Bedrohung durch die Osmanen
war Vir eine dinn besiedelte Insel und diente
seitdem oft als Zufluchtsort und als veneziani-
sche Kriegsbasis, die die heute noch bestehen-
de venezianische Festung errichteten. Im 16.
Jahrhundert wurde die Insel von der venezio-
nischen Regierung zuerst verpachtet und dann
an die Familie Crnica und in spaterer Folge an
die Familie Bakmaz aus Zadar verkauft. Im Jahr
1908 verkauften die Erben der Familie Bakmaz
die Insel an die 89 einheimischen Familien, die
die Insel in 89 gleichmdaBige Anteile aufteilten.4

»89 Familien kaufen die Insel Vir*

Dieser Kauf der Insel zeichnet sich heute als
bedeutendstes Ereignis ihrer Geschichte ab.
Einen weiteren demografischen und bauli-
chen Aufschwung erlebte die Insel Vir nach
dem Bau der BrUcke im Jahr 1976. Bis dahin
teilte sie das Schicksal der kleinen bewohnten
Inseln mit charakteristischen Inseltatigkeiten.
Heute ist sie aufgrund ihrer leichten Erreich-
barkeit und einer Vielzahl attraktiver Strénde
hauptsachlich auf den Tourismus ausgerichtet.
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Die Insel Vir aus dem Archipel von Zadar hat
eine signifikante Rolle in der Seegeschich-
te der geographisch zentralen Adria Region.
Die Hafenstadt Zadar war einer der Verkehrs-
schlUsselpunkte an der adriatischen KuUste.
Da viele Schiffsrouten durch Zadar verliefen,
war die Stadt als eine bedeutende und geo-
graphisch gut gelegene Hafenstadt bekannt.
Daraus folgt, dass die Insel Vir bis zum 16
Jahrhundert auf keinen Karten abgebildet
wurde. Lediglich bedeutende Hafenstad-
te aufgrund der 6konomischen Bedeutung
wurden auf den damaligen Seekarten dar-
gestellt. Diese Behauptung wird durch die als
erste Form einer Seekarte bekannte ,Portol-
ankarte' bestatigt, die in Pisa gefunden wur-
de und aus dem 13. Jahrhundert stammt.

»Insel oder Halbinsel2"

Es |asst sich anhand der historischen, kartogra-
phischen Darstellungen von Mateo Pagano
aus dem Jahr 1530 belegen, dass die Insel Vir
erstmals auf einer Seekarte als Halbinsel (Abb.3)
abgebildet wurde. 5

[ty - ALLLS <~

Mateo Pagano. Zadar and Sibenik region on the map.
around 1530.



Sie hatte damals den romanischen Namen
Pontadura und bildete auf der historischen
Karte das Inselgebiet ,Vila' und die damali-
ge venezianische Festung am Standort der
heutigen Festung Kastelina ab. Ausgehend
von dieser Seekarte der Zadar-Sibenik-Regi-
on wurde die ,eingefrorene geografische’
Darstellung als Halbinsel Gber ein Jahrhundert
lang Ubernommen. Ab der zweiten Hdlfte
des 17. Jh. wurde die Insel Vir erstmals als In-
sel abgebildet, aber dennoch auf Seekarten
mit einem Hinweis gekennzeichnet, dass eine
Durchfahrt nur fUr kleine Boote aufgrund der
nur geringen Meerestiefe gestattet ist. (Abb.4)
Aufgrund der bedeutenden Handelsroute zwi-
schen der Stadt Nin und der Stadt Zadar ist
zu vermuten, dass die damalige Darstellung
der Insel Vir als Halbinsel eine VorsichtsmaB-
nahme fur Seeleute aufgrund der geringen
Meerestiefe des heutigen Priviaka Kanals war,
der die Insel Vir vom Festland Priviaka trennt.

=] Cr =
o Lo L COE::IPd

Coronelli. Seekarte der Vir. 1688

DER PRIVLAKA KANAL

,Priviaka Gaz' wird der Kanal zwischen der In-
sel Vir und dem Festland Priviaka genannt. Ge-
zeitenabhdngig konnte er, der eine Tiefe von
0.3-1,0 m aufwies, bis zum Jahr 1904 bei Ebbe
fuBlaufig Uberquert werden. Aufgrund dieser ge-
ringen Meerestiefe war die essenzielle Bootsver-
bindung zwischen den Stadten Nin und Zadar
unpassierbar, was zwischen den Jahren 1904
und 1912 durch eine Grabung des Kanals auf
eine Meerestiefe von 2-3 m veréndert wurde. 6

Bis zur Fertigstellung der Betonbricke zwischen
dem Festland Privliaka und der Insel Virim Jah-
re 1976 mussten die bis dahin etwa 900 Insel-
bewohner ausschlieBlich auf den Bootsverkehr
zurUckgreifen, um das Festland zu erreichen. In
der Phase des Bruckenbaus wurde der Priviaka
Gaz auf eine Meerestiefe von 4 m vergroBert,
um dem Bootsverkehr auch bei Tiefstand des
Meerespegels eine Durchfahrt zu ermdglichen.”

Dino Stanin. Privioka Gaz. 2015
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5vgl. Magas, 2016, 5.15
’Vgl. Magas, 1977, 5.28



GESCHICHTE DER INSEL VIR

8Vgl. DAST, Arhiv mapa
za Istru i Dalmaciju, infern
ID: 697.

? Vgl. Basic, 2005: $.296

DIE PRIVATISIERTE INSEL VIR

Bis zum 17. Jh. regierte auf der Insel das venezi-
anische Kolonialsystem und die Inselbewohner
besaBen keine eigenen GrundstUcksfldchen.
Dies fUhrte zum stdndigen RUckgang der land-
wirtschaftlichen Entwicklung. Die venezianische
Regierung verpachtete die Insel Vir an den Mi-
litaroffizier Vuk Crnic, der die Insel erwarb und
gegen Ende des 19. Jh. an die Familie Bakmaz
verkaufte. Durch die Privatisierung und den
stédndigen Besitzwechsel der Insel stockte die
landwirtschaftliche Entwicklung, da die Grund-
stUcke nicht im Besitz der Bewohner waren. Erst
im Jahre 1903 entschlossen die Inselbewohner
sich, die Insel Vir von den Nachfahren der Fo-
milie Bakmaz, den damaligen EigentUmern,
zu erwerben und sich somit unabhdngig zu
machen. Im Jahr 1908 stimmten die Eigen-
tUmer der Insel einem Verkauf an die damals
89 Familien zu und diese teilten die Insel An-
teilsgleich in 89 Teile, wovon jeder einzelne 12
000 &sterreich-ungarische  Kronen  kostete 8

Nachdem die Insel nicht mehr im Privatbesitz
einer Familie war, begann eine neue Entwick-
lungsphase und diese zdhlt heutzutage noch
als bedeutendstes Ereignis in der geschicht-
lichen Entwicklung der Insel. Dieses spiegelt
sich auch an der demografischen Entwick-
lung zu dieser Zeit wider, da die Insel Vir im
Privatbesitz im Jahr 1908 noch 662 Einwohner
hatte und bereits im Jahr 1921 Uber 10007
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3. DEMOGRAFIE UND TOURISMUS



DEMOGRAFISCHE ENTWICKLUNG

]O\/gI.Tourismusverbond
Vir,2019.

"vgl. Skrbic, hitps://
zadarski.slobodnadalma-
cija.hr/4-kantuna/clanak/
id/600996/vir-sada-ima-
4780-stanovnika-a-do-slje-

deceg-popisa-2021-bit-ce-

preko-pet-tisuca-virana.

12ygl. Mrden, 2014.

Die Insel Vir ist eine von ca. siebzig bewohnten
Inseln Kroatiens und hat nach offiziellen Ango-
ben des Verwaltungsamtes der Gespanschaft
Zadar, des Amtes fur Verwaltungs- und Kont-
rollangelegenheiten, 4780 Einwohner (Stand
31.03.2019). Dies ist ein neuer groBer demogro-
fischer Sprung im Vergleich zur letzten Volks-
z&hlung im Jahr 2011 mit 3032 Einwohnern.'°

Es wird erwartet, dass die Insel bei der néchs-
ten Volkszahlung im Jahr 2021 mehr als 5000
Einwohner haben wird, was historisch gesehen
die groBte Bevdlkerung auf Vir ist, die es je ge-
geben hat. Insgesamt ist auf der Insel von 1991
(860 Einwohner) bis zum 31. M&rz 2019 (4780 Ein-
wohner) in 28 Jahren ein Bevolkerungswachs-
tum von 454,5 % zu verzeichnen. Dies ist eine
demografische Explosion ohne ein vergleichbao-
res Beispiel in der Republik Kroatien. Im Gegen-
safz zu anderen Inseln steigt die Bevdlkerung
auf der Insel Vir seit 1991 an und unterschei-
det sich so weiter von anderen kroatischen
Inseln, die in der demografischen Entwick-
lung von einer Entvolkerung betroffen sind."’

Aufgrund des schnellen und starken Bevdlke-
rungswachstums, das hauptséchlich durch
eine groBe Anzahl neugebauter Ferienwoh-
nungen verursacht wird, ist die Insel Vir demo-
grafisch sperzifisch. Die Zahl der Ferienh&user
und Apartments ist wie die demografische
Entwicklung der Insel exirem angestiegen.
So hatte die Insel im Jahr 1981 noch 191 Fe-
rienwohnungen und im Vergleich dazu im
Jahr 2011 bereits 12 599. 2 Die neusten Zah-
len aus dem Jahr 2019 sind nicht bekannt.

24

Im unten abgebildeten Balkendiagramm steht
der grine Balken fur die Prozentzahl der Ein-
heimischen, sprich der Personen, die seit der
Geburt auf der Insel leben, und im Verhdalt-
nis dozu werden durch den gelben Balken
die zugewanderten Personen angezeigt. Bis
1991 lebten mehr als 80 % der Bevdlkerung
seit ihrer Geburt auf der Insel und nur 20 %
waren eingewandert. Die Situation hat sich in
den letzten zwanzig Jahren erheblich verdn-
dert, was einen groBen Einfluss auf die Iden-
fitadt der Insel und deren Inselbewohner hat.
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Demografische Entwicklung der Insel Vir von 1961 - 2011.



7

Im abgebildeten Kreisdiagramm ist die Anzahl
der Einwanderungen auf die Insel Vir aus ande-
ren Nationen dargestellt. Wie aus der Z&hlung
von 2001 enthommen werden kann, gab es ne-
ben zugewanderten Kroaten einen GroBteil aus
dem Nachbarland Bosnien und Herzegowina
(457 Personen) und in Gelb dargestellt 42 Per-
sonen aus den anderen Landern des ehema-
ligen Jugoslawien. Wird die Z&hlung aus dem
Jahr 2011 analysiert, so kann festgestellt wer-
den, dass ein Drittel der Inselbevdlkerung aus
dem Ausland stammt und, im Kreisdiagramm in
Rot dargestellt, 301 Personen aus Deutschland
zugewandert sind. Eine weitere Verdnderung
zur Z&hlung aus dem Jahr 2001 sind die 223 in
grau dargestellten Inselbewohner, die aus un-
terschiedlichsten L&ndern zugewandert sind.

Aus diesen Statistiken ist ersichtlich, dass sich
die Insel Vir in den kommenden Jahren im-
mer mehr internatfionalisieren wird, was zu
denken gibt, ob die Identitat in Frage gestellt
oder lediglich neu bestimmt werden muss.

B Bosnien & Herzegowina

[l Bosnien & Herzegowina
Ehemaliges Jugoslawien Ehemaliges Jugoslawien
Deutschland

I andere Lander

Herkunftsl&nder der zugezogenen Inselbewohner.
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TOURISMUS UND STATISTIKEN

]3\/gl.Tourismusverb0nd
Vir,2019.

In diesem Kapitel wird das Thema Tourismus auf
der Insel Vir aus einer wissenschaftlichen Sicht
préziser erldutert und erforscht. In den letzten
Jahrzenten wurden enorme touristische Stei-
gerungen vermerkt und die Entwicklung zeigt
j@hrlich mehr Anzeichen von Massentourismus.
Basierend auf der Auswertung des Tourismus-
verbandes Vir besuchten 155 099 Touristen die
Insel im Jahr 2018, davon 67 378 Touristen (43
%) im Monat Juli und 51 575 Touristen (33 %)
im Monat August. Von diesen Werten ist klar
ablesbar, dass sich das derzeitige Tourismus-
konzept mit Gber 76 % der Touristen ausschlieB-
lich auf die Sommermonate Juli und August
beziehen. Aus diesem Grund stellt sich die
Frage, ob das derzeitige Tourismuskonzept
auch in Zukunft konkurrenzfahig bleiben kann.

Der Fokus der Untersuchungen basiert auf der
Vertraglichkeit der Insel als Tourismusziel. Aus
der stetigen Steigerung des Tourismus |Gsst
sich schlieBen, dass die Insel einen starken
saisonalen Charakter zeigt und in der Haupt-
saison von Juli bis August eindeutig Uberlas-
tet ist. Die Uberlastung zeichnet sich an der
Verkehrssituation ab und ist auf die dichte
Bebauung der KuUstenline vom Inselgebiet
,Prezida’ zur Bucht ,Kozjak' zurUckzufGhren.

46,2%

Ausl@ndische Touristen - 1.167.449 (2018)

B Einheimische Touristen - 1.359.067 (2018)
8
Anzahl der Ubermachtungen im Jahr 2018 auf der Insel Vir.

26

Von den 80er Jahren des 20. Jahrhundert
bis zur heutigen Zeit stellt sich die Frage nach
dem idealen Tourismuskonzept. Obwohl lan-
ge nach dem Schwerpunkt der Enfwicklung
der Insel gesucht wurde, konnten Vorschlg-
ge wie der Ausbau eines Hotelangebots und
der Bau eines Kernkraftwerks nicht umge-
setzt werden. Aufgrund der niedrigen Grund-
stUckspreise und der daraus folgenden starken
Bebauung von privaten Ferienhdusern Uber-
wiegt heutzutage der Apartment-Tourismus.

Wie in der Einleitung erwdhnt wurde, ist die
zentrale Frage, in welche Richtung sich die
Insel Vir weiterentwickeln soll, um die Mono-
tonie der Tourismussaison zu unterbinden und
die Urlaubssaison auszuweiten. Es gilt, Defizi-
te und Potfentiale zu untersuchen und in die-
ser Arbeit in den Entwurfsprozess einzubinden.

2% 2%

\

B Auto-86% B Campingwagen - 2%
Bus - 10% Flugzeug - 0%
[ Yacht, Boot - 2%

9
Umfrage nach der Anreiseart der Touristen.



FOr diese Arbeit wurden sekunddre Unter-
suchungen gesammelt, um die Ergebnisse
und das allgemeine Thema préziser zu er-
mitteln. Diese stammen sowohl von kroa-
fischen Wissenschaftlern als auch aus wis-
senschaftlichen Werken. AuBerdem wurden
Daten vom Tourismusverband der Insel Vir
for diese Forschungsarbeit herangezogen.

In der Abb.8 wurde eine Grafik erstellt, um
aussagekraftige Ergebnisse der fouristischen
Untersuchungen auf der Insel Vir darzustel-
len. Die Daten basieren auf der Auswertung
des Tourismusverbandes Vir im Jahr 2018 und
zeigen die Anzahl der Ubernachtungen von
in- sowie ausldndischen Touristen. Relevant
ist, zu betonen, dass 53,8 % der Touristen Ein-
heimische sind, was wiederum die Problema-
tik der verdichteten Privatbauten bestétigt.
AuBerdem |dasst sich daraus schlieBen, dass
weniger als die Hdalfte der Touristen aus dem
Ausland stammen. Die Statistik z&hlt Gber 2,5
Milionen Ubernachtungen, was im Vergleich
zum Jahr 2017 eine Steigerung von 21,6 % ist.

In Bezug auf die dargestellten Ubernachtungs-
daten werden folgende Ergebnisse verknUpft,
die aus einer wissenschaftlichen Quelle heran-
gezogen wurden. Die Ergebnisse basieren auf
Daten von 57 befragten Personen (N = 57), die
mittels der deskriptiven statistischen Methode
erhoben wurden.'> Aus dieser Grafik (Abb.9)
|Gsst sich die Anreise der Touristen ablesen, pra-
ziser gesagt, auf welche Weise die erwdhnten
Touristen auf die Insel gekommen sind. Einerseits
zeigt sich wiederum die Verkehrsproblematik
der Insel wdhrend der Hauptsaison und an-
dererseifs bestatigt sich der Familientourismus.

Die Tatsache, dass nur 10 % der Touristen mit
dem Bus anreisen, bestatigt die These, dass Ju-
gendliche die Insel Vir kaum besuchen. Weiters
wurden andere Anreisemoglichkeiten unter-
sucht, die einen geringen Anfeil der Ergebnis-
se aufweisen. Eindeutiger erkl@rt kommen die
befragten Personen im AusmaB von 2 % mittels
Boot/Schiff und 2 % mittels Campingwagen.

Im unten angefGhrten  Balkendiagramm
(Abb.10) wurden die Daten vom Tourismus-
verband Vir aus dem Jahr 2018 herangezo-
gen, durch die die Herkunft der ausiandischen
Touristen in Bezug auf Ndachtigungen abge-
bildet werden. Aus dem Diagramm |&sst sich
schlieBen, dass von den europdischen Lan-
dern Slowenien, Deutschland und Ungarn
die Statistik anfUhren. Damit wurde die gute
geografische Lage der Insel nachgewiesen.

7. | Osterreich  65.588

3.| Ungarn 177.715

2.| Deutschland 230.609

1.| Slowenien

10

I4VgI.Tourismusverbond
Vir,2019.

13vgl. Krce M./Vidic, 2014.

280.857

Anzahl der Ubernachtungen nach Nationen aus dem Jahr 2018.
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]6\/gI.TourIsmusverbond
Vir,2019.

Basierend auf der Untersuchung von Miocic
und Vidic (Abb.11) wurden die Motive fur die
Auswahl der Insel Vir als touristische Destina-
tion dargestellf. Aus dem entsprechenden
Diagramm l&sst sich ablesen, dass der fGhren-
de Grund fUr den Besuch auf der Insel in der
Sommersaison im AusmalB von 74 % die Moti-
ve Sonne, Meer und Strand sind. Interessant
zu erwdhnen ist, dass das gUnstige Angebot
nicht an erster Stelle steht, sondern sich im Mit-
telbereich (31 %) einreiht. Mit nur 9 % befindet
sich die Natur an letzter Stelle dieser Grafik,
womit aufgezeigt wird, dass die naturbasie-
renden touristischen Akfivitdten in geringem
MaBe ausgeubt werden und in dieser Hinsicht
eine Entwicklung bendtigt wird, wenn die Insel
auch in Zukunft konkurrenzfahig bleiben soll.

Die Insel Vir befindet sich daher heute an einem
Wendepunkt, weiter das derzeitige Tourismus-
konzept einer Destination, die Sonne, Strand und
Meer bietet, fortzufGhren oder sich hin zu einer
nachhaltigeren Tourismusform zu entwickeln.

FAHRRADVERLEIH

Basierend auf dem Hauptthema dieser Arbeit
wurden Daten hinsichtlich des Radverleihs auf
der Insel untersucht. Diese wurden vom Tou-
rismusverband Vir im Zeitraum vom 15. Juni
bis zum 15. September 2018 gesammelt. Do-
mit wurde gezeigt, dass im Durchschnitt 600
Fahrrader, also umgerechnet sechs bis sieben
Fahrradder pro Tag geliehen werden. Da diese
Ergebnisse nur auf der Datenquelle des Touris-
musverbandes Vir basieren, kdnnen diese nicht
als ausreichend aussagekraftig bezeichnet
werden. Ergénzend zu den bereits bekannten
Daten ist erwd&hnenswert, dass sich ein weiterer
Radverleih auf der Insel befindet. Die Anzahl
der verliehen Fahrrdder wird laut dem Touris-
musverband der Insel Vir auf zwanzig bis drei-
Big pro Tag oder auf die Saison umgerechnet
zwischen 1800 und 2700 vermutet.!é Diesbezig-
lich lasst sich die Anzahl der geliehenen Fahrra-
der in Relation zur Anzahl der Touristen setzen.

Wird die Anzahl der Touristen im Jahr 2018
(155 099) mit den geliehenen Fahrr&ddern
(ca. 2300) verglichen, so ergibt sich, dass je-
der 67. Tourist ein Fahrrad auf der Insel Vir

Natur o geliehgn hat. Ein. geringer Wert, an dem
| % Potential zur Steigerung zu erkennen ist.
Tauchen 21%
Sport und Erholung | 24%
Besuch bei Familie und Freunden : 24%
Veranstaltungen und Unterhaltung 26%
Kulinarisches Angebot | 28%
Guinstiges Angebot : 31%
Neues Erlebnis 40%
gute Erreichbarkeit und Lage | 47%
Sonne, Meer, Strand j 74%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

11
Grinde warum sich Touristen fUr die Insel Vir entscheiden.
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17 vgl. ,Statistical Yearbook
of the Republic of Croatia®,
2011.

18 vgl. Krce M./Vidic, 2014.

Die Insel Vir ist aus heutiger Sicht ein bedeu-
tender urbaner Raum mit Uber 3000 Einwoh-
nern (2011) und beinhaltet 12 599 Wohneinhei-
ten, die Wohnraum fur ca. 40 000 Menschen
bieten.!” Mit einer Fi&che von 22,08 km?2 ist
Vir die zwanzigstgroBte Insel Kroatiens. Sie
untfergliedert sich in 15 Inselgebiete, drei
Ortskerne (Vir, Torovi, Lozice) und das natur-
belassene Gebiet im Westen der Insel. Die
KUstenldnge betragt 33,60 km und weist zwan-
zig Buchten auf, deren Mehrheit sich im west-
lichen, unbebauten Teil der Insel befindet.

»+4.000 Einwohner und
Wohnraum fUr mehr als 40,000
Menschen"

Wie durch die demografische Analyse festge-
stellt wurde, werden jahrlich neue Rekordzah-
len geschrieben. Anhand dieser Werte |dsst
sich bereits erkennen, dass die Insel Vir eine In-
vasion der Tourismus Entwicklung erlebt. Sie ist,
wie viele kroatische Inseln, hauptséchlich vom
Tourismus abhdngig und wird als Destination mit
Sonne, Meer und Strand gesehen, was auch
die Hauptgrinde fur den GroBteil der Urlauber
for ihren Besuch sind.'® Jedoch war das nicht
immer der Fall, da die Insel erst seit der 2000er
Wende als Tourismusinsel wahrgenommen wird.
Vor dieser Zeit war sie fUr Touristen unbekannt,
da die Inselbewohner hauptséchlich von Vieh-
zucht, Fischerei und Landwirtschaft lebten.

30

Gerade diese Tourismusorientfierung ist an der
baulichen Substanz der Insel gut ablesbar,
da das Erscheinungsbild zum GroBteil von Fe-
rienhdusern bestimmt wird, die nur saisonal
bedingt bewohnt werden. Dennoch verfugt
die Insel neben den neu gewachsenen Sied-
lungsstrukturen auch UGber historisch erhalte-
ne Gebdude, die jedoch in das derzeitige
Tourismuskonzept nicht eingebunden wurden
und somit fUr Touristen schwer erreichbar sind.
Dabei reprasentieren die historischen Ge-
bdude einen wesentlichen Teil der Identitat
des Ortes und der Umgebung der Insel Vir.

Der Fokus in diesem Kapitel besteht darin, die
bestehende Substanz der Insel zu analysieren,
Problemstellungen und Potentiale zu untfer-
suchen und diese im Entwurfsprozess dieser
Arbeit zu berUcksichtigen. Im Mittelpunkt sol-
len dabei die Bedurfnisse der Bewohner so-
wie auch der Touristen unter Einbezug des
Bestandes und natirlicher Ressourcen stehen.
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12
Luftbildaufnahme der Insel Vir.










BUCHTEN DER INSEL

14
Plangrafik der Buchten
auf der Insel Vir.
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BUCHTEN

1. PREZIDA

2. PREZIDA GORNJA
3. LUKA

4. SVINJA

D)
6
7
8
?
1

LITNA UVALA

. LUCICA

. MALA SLATINA

. BRONJA

. VELIKA SLATINA
0. BISKUPNJACA

11. SVRDLJACE

12. DUBOKA DRAGA
13. KOSICKA

14. ZENSKA UVALA
15. RASOVACA
16.STINICE

17.MEKA
18.SRPLJICA
19.PEDINKA
20.SAPAVAC

BRUCKE




DIE INSEL VIR
VIR BRUCKE

— Verbindung zum Festland durch die Bricke
aus dem Jahr 1976

' KASTELINA BURG
I I venezianische Festung aus dem 15.Jhdf.

ZENTRUM VIR
Gemeinde, MarkstraBe, offentlicher Veran-
staltungspaltz, Kindergarten, Arzt

KIRCHEN

1) Kirche Sveti Jurja aus dem Jahr 1845
2) Kirche Ivana Krstitelja aus dem 14.Jhdt

BANDIRA 112m

Hohster Punkt der Insel - Sendemasten

LANTERNA LEUCHTTURM
Aus dem Jahr 1881 - Seit 2012 wird an Toursi-
ten als Unterkunft vermietet

KUSTE - BUCHTEN

Die Insel Vir hat eine Kistenldnge von 32km
und 20 Buchten. Die bekannteste ist die
Bucht Duboka Draga

BUSBAHNHOF VIR
RegelmdBiger Busverkehr nach Zadar und
taglich nach Zagreb

TRG SVETOG JURJA

Dieser offentliche Platz dient fUr Veranstaltun-
gen im ganzen Jahr - Konzerte, Weihnachts-
markt, usw.

RESTAURANT/BAR
Im Zentrum sehr groBe Anzahl an Restaurants
und Cafes

S DY ~Pp > ©
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1) Bricke der Insel Vir (1976)

4) Kirche Sv.Jurja (1845)
6) Lanterna Leuchturm
8) Busbahnhof

2) Kastelina Festung (15.Jhdt.)
3) Zentrum VIR (Kindergarten, Schule, Gemeinde, Arzt)

5) Bandira 112m
7) Draga Strand

15

Lageplan der be-
deutenden Orte auf
der Insel Vir
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19 vgl. Basic, 2005: $.296.

BEDEUTENDE BAUWERKE

Die venezianische Festung ,Kastelina’, die Pfarr-
kirche ,Sveti Juraj' und der Leuchtturm ,Lan-
terna' sind die bedeutendsten Bauwerke der
Insel und zeichnen sich durch ihre GréBe und
ihre beherrschende Stellung aus, weshalb sie in
diesem Kapitel genauer thematisiert werden.

Kastelina” Festung

Unter der venezianischen Herrschaft ist eine
Festung namens ,Kastelina® entstanden, die
das bekannteste Baudenkmal der Insel dar-
stellt und sich in der Bucht ,Kozjak' befindet.
Die Datierung der Befestigungsanlage ist nicht
genau bekannt, da davon ausgegangen wur-
de, dass diese im frGhen 17. Jh. erbaut wurde,
auf der Seekarte von Mateo Pagano aus dem
Jahr 1530 jedoch mit ihren zwei Wehrtirmen
bereits dargestellt war. Auch durch den vene-
zianischen Léwen, der als Wappen einen der
beiden Wehrtirme zierte, wird eine dltere Da-
tierung bestatigt. Aufgrund dieser Erkenntnis
kann angenommen werden, dass die Festung
bereits im 15. Jh. entstand. W&hrend der An-
griffe durch die Osmanen im 17. Jh. diente die
Befestigungsanlage auf der Insel als Zufluchtsort
fUr die Bevolkerung vom Festland. Nachdem
die Gefahrim 18. Jh. endete, verlor die Festung
Kastelina inre Funktfion und verfiel. Erst im Jahr
2001, aufgrund der Tourismusentwicklung, wur-
de die Festung von einem Totalabbruch geret-
tet, indem die Wehrtirme und die Mauer nach
historischem Bestand  restauriert  wurden.!?

38

16
Historische Aufnahme der ,Kastelina' Festung.

7
Aufnahme der ,Kastelina' Festung nach der Restaurierung.




Pfarrkirche ,,Sveti Juraj”

Die Pfarrkirche, die sich im Ortskern Vir befin-
det, wurde 1845 auf den Fundamenten einer
Glteren, gleichnamigen Kirche erbaut, deren
Entstehung auf das 12. oder 13. Jh. zurUck-
geht. Als eine von zwei bestehenden Kirchen
auf der Insel, hat die Pfarrkirche Sveti Jurqgj
aufgrund ihrer GréBe und ihrer Lage einen be-
deutenden Stellenwert fUr die Bewohner. Der
Glockenturm wurde im Zweiten Weltkrieg von
den deutschen Besatzungstruppen zerstort
und nach dem Krieg 1959 wieder aufgebaut.20

18
Aufnahme der Kirche ,Sveti Juraj’.

Leuchtturm ,Lanterna“

Der der 1881 erbaute Leuchtturm ist eine der
bedeutendsten Sehenswirdigkeiten der Insel
Vir und wird von den Bewohnern als Identifika-
tionsmerkmal gesehen. Urspringlich befand
er sich an der WestkUste der Insel und wurde
nur 13 Jahre spater im Jahr 1894 an der Sud-
westkUste nahe der Bucht ,Rasovaca‘ neu er-
richtet. Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurde
der Leuchtturm génzlich zerstért und in Brand
gesetzt. Im Jahr 1950 folgte der Wiederauf-
bau eines noch gréBeren und besseren.?! Der
heute vollautomatisierte Leuchtturm wurde in
seiner Grundfunktion als Signalbauwerk mit ei-
ner Tourismusfunktion adaptiert, sodass dieser
seit dem Jahr 2012 von der Tourismusverwal-
tung der Insel als Unterkunft vermietet wird.22

19
Luftbildaufnahme des Leuchtturm ,Lanterna’”.
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2 vgl. Basic, 2005: $.296.

21 vgl. Piplovic, 2003: $.27.
Vgl. 0.A., https://www.
virturizam.hr/hr/kuca-za-od-

mor-villa-lanterna/.
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B vgl. statistik Austria, 2011:
http://www statistik.at/web_
de/statistiken/menschen_
und_gesellschaft/wohnen/
wohnungs_und_gebaeude-
bestand/index.html.

24 vgl. Magas, 1977:$.48.

Die Insel mit den ,zwei Gesichtern' oder das
,Mekka der Schwarzbauten' sind nur einige
der umgangssprachlichen  Imagebezeich-
nungen der Insel Vir. Wie aus den erwdhnten
Namen herausgehort werden kann, han-
delt es sich hierbei um negative Bezeichnun-
gen. Die Insel wurde zum Synonym der ille-
galen Bauweise in den vergangenen vierzig
Jahren, genauer gesagt zwischen 1980 und
2010. In diesem Kapitel gilt es, aufzudecken,
weshalb die Insel Vir diese Imagebezeichnung
frdgt und welche Hintergrinde dazu fUhrten.

»Das Mekka
der Schwarzbauten*

Bei dem Begriff ,illegale Bauweise', handelt es
sich, wie in der Bauordnung festgehalten, um
eine BaufUhrung ohne rechtskraftige (bau)
behdrdliche Bewiligung. Diese wurde auf der
Insel Vir jahrelang praktiziert. Die illegale Bau-
weise hat wahrend des 20. Jh. eine groBe Spur
in der stddtebaulichen Struktur vieler kroati-
scher Stédte und Inseln hinterlassen. Heutzu-
tage kristallisieren sich illegale Bauten in Form
von groBflachigen, mehrstdckigen Wohnbau-
ten, deren Wohnungen verkauft wurden, Fe-
rienhduser in unmittelbarer Meeresndhe oder
auch in Naturschutzzonen heraus. An der kro-
atfischen Kuste und ihren Inseln sind hdufig
Hduser mit Apartments davon beftroffen, die
ohne Baubewiligung errichtet wurden oder
sich auBerhalb von Bauland befinden. Ahnlich
verhdlt es sich auch auf der Insel Vir, wo der
GroBteil der Neubauten in den letzten vierzig
Jahren ohne Baubewiligung errichtet wurde.
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Wie dringlich und bedeutungsvoll dieses The-
ma in der kroatischen Gesellschaft war, zeigen
auch die zwischen 2012 und 2013 im ganzen
Land eingegangen 821 900 Antradge auf nach-
fragliche Baubewiligung. Dieses Vorgehen
ermdglichte eine Anderung der Gesetzesla-
ge im Jahr 2011, wonach eine nachitragliche
Bewiligung in Abstimmung mit dem Raumord-
nungsgesetz bis zum 30.06.2013 moglich war.
FUr ca. 31 000 Bauwerke, die dem Raumord-
nungsgesetz nicht enfsprachen, wurde der
Abbruchbescheid erteilt, was zum Beispiel bei
der Stadt Linz mit 23 307 Gebduden den Ab-
bruch der ganzen Stadt bedeuten wirde.?3

Es stellt sich wiederum die Frage, wie ein sol-
ches Szenario entstehen konnte und warum
seitens der Baubehodrde nicht schon frUher
eingegriffen wurde. Im Vergleich mit europd-
ischen Behorden erscheint dies unvorstellbar.

»Kemkraft oder Tourismuse*

Auf der Insel Vir war einer der Grinde die zur
Zeit des kommunistischen Jugoslawiens ge-
plante Errichtung eines Kernkraftwerks. Die
gute Lage aufgrund der geplanten Verbin-
dung mit dem Festland und die damalige
Unbedeutsamkeit der Insel machten sie zum
idealen Standort fUr ein solches Energiepro-
jekt, durch das die Region und die Stadt
Zadar mit Strom versorgt werden sollten.24



Um diese Umsetzung auf der Insel des Zadar
Archipels zu vermeiden, kauften die Bewoh-
ner der Region GrundstUcke zu Tiefstpreisen
und bebauten diese mit nicht bewiligten Fe-
rienh&usern. Dieses Vorgehen ohne Bauge-
nehmigung kam den Behdrden aus der Ge-
spanschaft Zadar gelegen, da diese, wie die
Bewohner der Region, gegen den Bau eines
Kernkraftwerks waren. Aus diesem Grund wur-
de die Welle der nicht bewiligten Bauwerke aus
behdrdlicher Sicht toleriert und die geplante
Errichtung eines Kernkraftwerks unterbunden.
Durch den geplanten Bau eines Kernkraftwerks
auf der Insel wurde ebenfalls der BrUcken-
bau im Jahr 1976 und die dazugehdrige Stra-
Benanbindung an das Festland angekurbelt.25

Mit DurchfUhrung des nachtraglichen Bewvilli-
gungsverfahrensistdererste SchrittfUreinenach-
haltige Entwicklung der Insel abgeschlossen.

43

25vgl. Magas, 1977: $.48.
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26 vgl.o.A., hitps://www.
vir.hr/index.php/sluzbe-
na-dokumentacija/prostor-
no-planska-dokumentacija/
prostorni-plan-uredenja-op-
cine-vir.

FLACHENWIDMUNG UND BEBAUUNG

Ein entscheidender Faktordafur, dass die Insel Vir
auch das ,Mekka der Schwarzbauten® genannt
wird, hat seinen Ursprung im damals fehlenden
Fldchenwidmungs- und Bebauungsplan. Nach
der Bekanntmachung Uber den geplanten Bau
eines Kernkraftwerks und dem darauf folgenden
,Bauboom’ in den 1980er Jahren, als Gegenre-
aktion zum Kraftwerk, wird das Erscheinungsbild
der Insel heute noch durch die damalige Bau-
phase bestimmt. Durch die unbestimmten Rah-
menbedingungen und Festlegung von Bauge-
bieten wurde der unbeaufsichtigte Bau weiter
vorangetrieben. Bei der Erstellung des FiGdchen-
widmungsplans im Jahr 1985 wurden die be-
reits bestehenden und damals illegalen Bauten
miteinbezogen. Dieses Vorgehen fUhrte dazu,
dass das Kustengebiet auBerhalb der damali-
gen Ortskerne als Bauland gewidmet wurde.

Wird die staddtebauliche Entwicklung anhand
der Fl&chenwidmungspldne aus den Jahren
1985 und 2006 betrachtet, so ist die rasante Aus-
breitung des Baulands ersichtlich. Die Erstellung
des Fidchenwidmungsplans im Jahr 2006 hatte
zur Folge, dass das im Jahr 1985 gewidmete
Industriegebiet entfallen ist, das sich heute im
naturbelassenen Gebiet der Insel befinden wir-
de. Die damals gewidmete FlGdche hat ihren
Ursprung im geplanten Kernkraftwerk, das sich
in diesem Industriegebiet hatte befinden sollen.
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Bemerkenswert ist die Ausbreitung des Baulands
um die drei Ortskerne (Torovi, Lozice und Vir),
die auch weiterhin im Fldchenwidmungsplan
aus dem Jahr 2006 fur sich stehen. Zwischen
Bauland und den alten Ortskernen wurde das
Industriegebiet gewidmet, wobei diese FI&-
chen derzeit noch unbebaut sind. Da sich der-
zeit kein Hotelbetrieb auf der Insel Vir befindet,
wurde zukunftsorientiert im Fldchenwidmungs-
plan an der Ostwest- und SudwestkUste der
Insel ein Gebiet als Hotelbauland gewidmet.26

»Bauen ohne
FlIGchenwidmungsplan*

Resumierend kann die Entwicklung der Insel Vir
anhand des Fidchenwidmungsplans von zwei
unterschiedlichen Seiten bewertet werden. Ei-
nerseits bleibt das naturbelassene Gebiet im
Westen der Insel weiterhin naturbelassen und
andererseits das bereits gewidmete Bauland,
dessen Ausbreitung sich in den letzten Jahr-
zehnten drastisch vergréBert hat.  Aufgrund
dieser Erkenntnis und der Tatsache, dass die
Insel Vir sich als stetig wachsende Tourismus-
destination entwickelf, sollfen kinftige Bau-
ten auf unbebauten Fldchen innerhalb des
Baulands erfolgen und wertvolles Land- und
Waldgebiet sowie unbebaute Kustengebie-
te sollten erhalten und geschitzt werden.



Fldchenwidmungsplan 1985 Fldchenwidmungsplan 2006

! LOZICE

I Bauland Wohnen Industriegebiet Bauland Wohnen Industriegebiet
. Ortskerne Bauland Hotel . Ortskerne
0 Tkm 2km 4km
1 1
20

Lageplan - Vergleich

der Fl&chenwidmungs-

pldne aus dem Jahr
45 1985 und 2006
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STADTEBAULICHE ANALYSE

Wird die Bebauungsstruktur der Insel Vir an-
hand des Schwarzplans analysiert, so ist eine
starke Differenzierung zwischen den bereits
vor 1980 entstandenen Ortskernen und der
neu gewachsenen Struktur in den letzten vier
Jahrzehnten deutlich. Werden die Ortsker-
ne der Insel Vir lokalisiert, so fallt auf, dass sich
diese binnenseitig orientfiert haben, um aus-
reichenden Schutz vor Witterungseinflissen zu
haben. Die neu gewachsenen Siedlungsstruk-
turen sind im Vergleich dazu dicht bebaut an
der KuUstenlinie vorzufinden und pragen das
heutige KuUstenpanorama. Auffallend ist die
Uberwiegend offene Bauweise der neu ge-
wachsenen Strukturen, die zur Zeit des ,Bau-
booms* der Jahre 1980-2010 in unregelmdaBi-
gen Abst&dnden zu den Nachbargebd&uden
und Grundsticksgrenzen entstanden sind.
Wdahrend sich der Ortskern in einer langlichen,
geschlossenen und den StraBenzug betonen-
den Bauweise darstellt, ist die neue Bebauung
punktuell und vom StraBenzug wegorientiert.

} 7\
\
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Bebauungsstruktur alter Ortskern VIR

\-
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Lageplan - Vergleich der Be-

bauungssfrukturen vom alten

Ortskern mit der neu gewach- 46
senen Siedlungsstruktur

In der unten angefUhrten Abbildung ist ein Ver-
gleich derBebauungsstruktur des alten Ortskerns
und der neu gewachsenen Bebauung zu se-
hen, der den Unterschied deutlich werden I3sst.

Eine Problematik, die sich aufgrund der unkon-
trollierten und rapiden Bebauung ergeben hat,
ist die mangelhafte Situation des offentlichen
Raums, der im Entwurf dieser Arbeit eine zentra-
le Rolle einnimmt. Dieser als Ort der Begegnung
definierte Raum wurde bei der Enfwicklung
der Insel vernachldssigt, sodass eine rdumliche
Sanierung im Kusten sowie im StraBenbereich
von der einheimischen Bevolkerung gefordert
wird. Durch eine rédumliche Sanierung des Frei-
raums durffen die wirtschaftliche Entwicklung,
insbesondere der Tourismus, die kommunale In-
frastruktur und die Gestaltung des offentlichen
Raums geférdert werden. Dieses Vorgehen wir-
de dazu beitragen, die Reputation der Insel zu
verbessern, die Lebensqualitdt sowohl der Ein-
wohner als auch der Touristen zu steigern und
die Identitat der Insel in der Region zu stérken.

Bebauungsstruktur zwischen 1980 - 2010
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Schwarzplan der
Insel Vir
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27 vgl. Basic., https://
www.jutarnii.hr/globus/
nikola-basic-mislim-ozbilj-
no-otok-vir-je-cudo-graditel-
jstva/295858/.

ARCHITEKTUR ANALYSE

Ausgehend von der Tatsache, dass die neu ge-
wachsenen Siedlungsstrukturen auf der Insel Vir
in einer unkontrollierten Weise entstanden sind,
ist heutzutage unterschiedlichste Architektur
vorzufinden. Wie bereits bei der stadtebauli-
chen Analyse festgestellt, ist auch bei der Be-
standsanalyse der Insel kein einheitliches Archi-
tekturbild zu erkennen. Diese Erkenntnisleitet sich
aus den unterschiedlichen Gebd&udeproporti-
onen, Gebdudehdhen und Dachformen ab.
(Abb.24) Auch hinsichtlich der Materialitat un-
terscheiden sich die Neubauten vom alten Orts-
kern wesentlich, die fraditionell Uberwiegend
aus regionalem Stein und Steild&chern mit einer
Steindeckung (Abb.25) errichtet wurden. Spd&-
testens seit der EinfUhrung des Bebauungsplans
auf der Insel Vir im Jahr 2004 wurden Bebau-
ungsvorschriffen geschaffen, die eine uneinge-
schrdnkte Bauweise in Zukunft verhindern sollen.

23
Ortstypische Architektur der neuen Siedlungsstrukturen.
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Diese Thematik des uneinheitlichen Erschei-
nungsbildes steht in der Offentlichkeit oft zur
Diskussion, da die Meinungen diesbezlglich
auseinandergehen. Vielleicht ist es auch die-
se Authentizitdt, das Anderssein, die einen Ort
besonders macht und ihn von anderen Orten
differenziert. Genau diese Authentizitdt be-
schreibt auch Robert Venturi in seinem Buch
,Learning from Las Vegas"”, in dem die einzig-
artige Architektur den Ort bestimmt. Nikola Bo-
sic, einer der anerkanntesten Architekten Kro-
atiens, beschreibt das Phdnomen Vir wie folgt:

»Aufgrund ihrer Trégheit wird die Insel Vir als
schreckliche VerwUstungdesRaumsempfunden
und die meines Erachtens in Zukunft ein Zeugnis
fUr eine Zeit sein wird, in der das Volksgenie auf
der Suche nach den Idealen des Glicks, eine
wunderbare Umgebungen geschaffen hat.*%’
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Die dichte Bebauung auf der Insel Vir.
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Die traditionelle Architektur auf der Insel.

49



ANALYSE DER INSEL VIR

B vgl. Magas, 1977:5.29.

STRASSENNETZ UND INFRASTRUKTUR

Ein Meilenstein fur die Entwicklung der Insel Vir
ist der Ausbau der Brocke im Jahr 1976, durch
den die Anbindung an das Festland und somit
der Weg fUr die Entwicklung der Insel herbeige-
fOhrt wurde. Mit dem Brickenbau folgte auch
der Ausbau der ersten AsphaltstraBe (heuti-
ge HauptstraBe), die das Zentrum Vir mit der
Bricke auf einer Strecke von 5 km verbindet.
Neben der HaupftstraBe wurden im Jahr 1977
auch die Ortskerne ,Lozice' und ,Torovi‘ an
das Zentrum Vir angebunden und bilden heu-
te noch die Hauptverkehrsadern der Insel Vir.28

»Der Bruckenbau als
Ausloser fUr die Renaissance"

Der Busverkehr wurde nach Inbetriebnah-
me der Brocke im April 1976 aufgenommen,
wodurch die Mobilitdt der Inselbewohner
gesteigert wurde. Dadurch o6ffneten sich
neue Perspektiven fur die Insel Vir und die
Einbeziehung der gesamten Region Zadar.

Mit dem stetigen Wachstum und dem Aus-
bau neuer Siedlungen in den letzten Jahr-
zehnten bildete sich dementsprechend auch
das StraBennetz auf der Insel aus. Von den
HauptstraBen ausgehend, die als Hauptver-
kehrsadern fungieren, sind in Fischgr&ten-
form unzdhlige NebenstraBen entstanden.
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Bei Betrachtung der demografischen Ent-
wicklung der letzten Jahre wird ersichtlich,
dass die verkehrstechnische Situation, ins-
besondere in den Sommermonaten, zum
Erschwernis fUir Bewohner sowie auch for
Touristen wird. Diese Uberlastung des Verkehr-
saufkommens wurde durch die Methode der
Beobachtung vor Ort in den Nachmittags-
und Abendstunden festgestellt. Aufgrund von
fehlenden Alternativen sind Bewohner und
Besucher derzeit auf die PKW-Nufzung ange-
wiesen, da der bestehende StraBenraum kei-
ne sicheren Geh und Radwege beinhaltet.

Eine Losung fur die Verkehrsentlastung kdénnte
der Ausbau von sicheren Geh- und Radwegen
sein, die zugleich dem nachhalfigen Tourismus
entspréchen. Derzeit befinden sich auf der Insel
Vir mehrere in Karten eingefragene Radwege,
die aber GroBteils an den stark mit PKW be-
fahrenen StraBen liegen und nicht als sichere
Radwege geeignet sind. Ausgenommen da-
von ist der 8 km lange Radweg im westlichen,
naturbelassenen Gebiet der Insel, das fir den
PKW-Verkehr untersagt ist. Problematisch ist die
fehlende Anbindung, die im Laufe dieser Arbeit
untersucht wird und im Entwurf festgehalten ist.
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ANALYSE DER INSEL VIR

VEGETATION

Vir ist ein drastisches Beispiel dafUr, wie jahrhun-
dertelange Abnutzung der natirlichen Ober-
fidchen unter Bedingungen der Isolation und
Unterentwicklung zu einer starken Verschlech-
terung der naturlichen Ressourcen fuhrt. Die im
16. Jh. noch nahezu zur Gdnze von Wald be-
deckte Insel verdnderte sich im Laufe der Jahr-
hunderte hinsichtlich ihrer Oberfldchenstruktur
stark. Ab dem 18. Jh. waren bereits mehr als 50
% des Waldbestands gerodet. Dies ist auf die
landwirtschaftliche Nutzung und die Viehzucht,
die zu dieser Zeit durch die ungefdhren hundert
Inselbewohner betrieben wurden, zurGckzufUh-
ren.2? Im 19. Jahrhundert gab es auf der Insel
Vir noch ungefdhr 400 ha Wald, die ungefahr
18 % der Inselfidche ausmachten. Anhand der
angefthrten Plangrafik (Abb.27) ist zu erken-
nen, wie der Waldanteil der Insel vom 16. Jh. bis
zum Jahr 1975 zurGckgegangen ist. Durch die
starke Entwicklung des Tourismus der vergange-
nen Jahrzehnte wurde die landwirtschaftliche
Nutzfldche sowie das Interesse an der Landwirt-
schaft verringert. Die bebauten Flchen fUr den
Tourismus nahmen stetig zu und hatten zur Fol-
ge, dass die vernachlassigte und Uber Jahrhun-
derte aufgebaute landwirtschaftliche Fldche
als Bauland fUr Tourismuszwecke genutzt wurde.

Es ist bekannt, dass sich die Landnutzung der
Insel Vir in den letzten vier Jahrzehnten dro-
matisch verdndert hat. Sie unterlag haupt-
séchlich der Erweiterung von Baufldchen, die
oft ungeplant und auBer Konfrolle geraten
waren. Durch die Analyse der vorherrschen-
den natUrlichen Fldchen von 2012 kann fest-
gestellt werden, dass sich die haufigsten Nut-
zungen auf natlrliche Wiesen, die 57,4 % der
Insel einnehmen, und den derzeitigen Waldbe-
stand beziehen, der 9 % der Fldche ausmacht.
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DarUber hinaus ist zu beachten, dass die bevdl-
kerten Baugebiete im Jahr 2012 bis zu 18 % der
Inselfiédche betrugen, was noch im Jahre 1975
ca. 3% waren.30 Es ist festzustellen, dass sich der
Waldbestand Uber Jahrhunderte ver&ndert hat
und drastisch gesunken ist, was ebenso auf den
starkenBevolkerungszuwachszurickzufUhrenist.

Diese Erkenntnis zeigt, dass das starke Wachs-
tum und eine rein kapitalistische Enfwicklung
des Tourismus ungeachtet der natUrlichen
Ressourcen auch den natUrlichen Lebens-
raum vieler Pflanzen und Tierarten einschranki.

Flora

Ausgehend von der Erkenntnis, dass der GroB-
teil der Insel ein Mosaik aus natUrlichen Pflan-
zen und Wiesen ist, ist dementsprechend eine
reiche und vielfdltige Flora vorhanden. Bao-
sierend auf einer wissenschaftlichen Unter-
suchung im Jahr 2013/2014, wurden 718 un-
terschiedliche Pflanzenarten registriert, von
denen 623 einheimisch und subspontan sind.3!

In Bezug auf die derzeitige Artenvielfalt sind
felsige Rasenfldchen, BUsche und KUstenrand-
gebiete besonders reich und gerade in diesen
LebensrGumen wurden die meisten besonde-
ren Pflanzenarten erfasst. Um die derzeitige
Vielfalt der Flora und deren Lebensrdume zu
erhalten, ist es besonders entscheidend, die
naturlich gewachsenen Fldchen und die KUs-
tenlebensrdume zu schitzen, die durch eine
beschleunigte Entwicklung des Tourismus be-
droht sind. Im nordwestlichen Bereich und dem
GroBteil des naturbelassenen Gebiets der Insel
ist die Pflanzenwelt bereits in ihrer Regenerati-
onsphase weit fortgeschritten. Es ist das Ge-
biet, das sich am besten fUr einen natUrlichen
Wiederaufbau einheimischer Pflanzen eignet.32
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HOHENENTWICKLUNG

Im Vergleich zu ihren Nachbarinseln aus dem
Archipel von Zadar zeichnet sich die Insel Vir
flach ab. Morphologisch gesehen bildet eine
Reihe kleiner Gipfel einen einzigartigen RU-
cken, der sich in nordwest- und suddstlicher
Richtung erstreckt und die Insel in zwei Zonen
aufteilt.33 Der &stliche, deutlich flachere Teil
erhebt sich von der Gel&dndehdhe bis zu 20
m Uber die Meeresoberfldche. In der westli-
chen Hdalfte der Insel gibt es eine viel starkere
Variation der Hohe Uber eine kurze Distanz,
die vom Meerespegel bis zu 115 m erreicht,
was die hdchste Erhebung der Insel darstellt.34

Panoramablick vom Berg ,Bandira’.
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Die zweithdchste Erhebung der Insel ist der
Berg ,Bandira’ der sich im naturbelassenen
und autofreien Gebiet der Insel befindet. Der
auf 112 m Uber dem Meeresspiegel gelege-
ne Berg bietet einen 360° Panorama Blick
Uber ganz Vir und die umliegenden Inseln.
Derzeit wird der schwer erreichbare Weg von
nur wenigen Touristen genommen, da dieser
nur zu FuB erreichbar ist. Diese Thematik wird
im weiteren Verlauf dieser Arbeit behandelt.
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5.DER ENTWURF




ENTWURF

DIE IDEE

Der Entwurf basiert auf der Entwicklung eines
neuen, nachhaltigen Tourismuskonzepts for
die kroatische Insel Vir und beinhaltet Inter-
ventionen im stadtebaulichen Zwischenraum.
Da die Bedeutung von nachhaltigen und
umweltschonenden Tourismuskonzepten auf-
grund der vorherrschenden Klimaerw&rmung
immer relevanter wird, wird durch diesen Ent-
wurf versucht, das bestehende, saisonal be-
dingte und kommerzielle Konzept weiter zu
entwickeln. Der Grundgedanke ist es, der In-
sel Vir eine neue Identitdt zu verschaffen und
somit die 6ffentliche Reputation des Tourismus
zu verbessern. Wie bereits untersucht, werden
im bestehenden StraBenraum hinsichtlich der
FuBg&nger und Radfahrer eingreifende MaB-
nahmen fur eine Verbesserung der Bestandsi-
tuation bendtigt. Auf Grundlage der Analyse
wird im Entwurf nicht nur eine zukunftsorien-
tierte, sondern auch eine nachhaltige Mobili-
tat fur die Insel thematisiert, die im Mittelpunkt
des neuen Rad Tourismuskonzepts stehen soll.

Durch dieses neue Tourismuskonzept soll auch
auBerhalb der saisonalen Monate den Touris-
ten und Einwohnern der Insel die Mdéglichkeit
geboten werden, sich uneingeschrankt auf der
Insel fortzubewegen. Dadurch soll einerseits die
Tourismussaison, die sich zurzeit auf die Som-
mermonate beschrankt, verldngert und wei-
ters neben der Destination als reine Badeinsel
eine sportliche Aktivitat hinzugefugt werden.
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Letztere soll durch den Ausbau eines strate-
gischen Radwegenetzes entstehen, das sich
Uber die gesamte Insel erstreckt und in das die
Sehenswurdigkeiten sowie das nordwestlich
gelegene, naturbelassene und nicht bebaute
Inselgebiet miteinbezogen werden. Basierend
auf den jéhrlichen Waldbrédnden in dem er-
wdhnten Inselgebiet bedeutet eine Belebung
durch Touristen, dass Waldbrdnde in den Som-
mermonaten bereits bei der Entstehung ent-
deckt und gemeldet werden kénnen und eine
Ausbreitung der Brande sich so vermeiden I&sst.

Beim projektierten Radweg wird gestalterisch
Bezug zu seiner bebauten Umgebung aufge-
nommen, was sich in unterschiedlichen Zonen
widerspiegelt. Als Besonderheit dieses Radwegs
soll eine Promenade als urbane Spange zwi-
schen den GroBteils naturnahen Inselgebieten
positioniert werden. Pavillons und Kioske, die un-
terschiedliche Funktionen aufweisen, stellen im
Entwurfeine einheitliche Architektursprache dar.

Eine weitere Entwicklung, die im Entwurf the-
matisiert wird, ist die Ausweitung des Touris-
musangebotes durch eine nachhaltig-orien-
fierte Verbindungsmoglichkeit der Insel Vir
mit der Nachbarinsel Pag und der regional
groBten Stadt Zadar. Diese Verbindung soll
auf dem Meeresweg Uber eine Solarfdhre ak-
fiviert werden und umweltschonend wirken.



Durch ein MobilitGtskonzept soll die neue
Identitdt als sanfte Tourismusinsel verstarkt
werden. In diesem Kapitel wird der Ein-
fluss der Digitalisierung in einer st&dtebau-
lichen Entwicklung thematisiert und soll im
Entwurf mit technischen Hilfsmitteln in Form
einer Handyapp eingebunden werden.

Der nachhaltige Tourismus

Es kann davon ausgegangen werden, dass
der Uberwiegende Teil kroatischer Urlaubsor-
te der Nachfrage vieler Touristen nach einem
nachhaltigen Urlaubsort nicht entspricht. Wie
auch medial und politisch aufgezeigt wird,
steigert sich das Umweltbewusstsein der Be-
volkerung stetig und bekommt immer mehr
Bedeutung. Elekiroautos und Fahrréder wer-
den bei der Bevdlkerung nicht nur im Alltag
beliebter, sondern dieses Umweltbewusst-
sein bekommt auch in der heutfigen Gesell-
schaft einen immer hdheren Stellenwert. Im
nachstehenden Absatz wird der Begriff des
nachhaltigen Tourismus genauer erldutert.

Laut der Welttourismusorganisation (UNWTO) ist
nachhaltiger Tourismus ein Tourismus, bei dem
seine gegenwdrtigen und zukUnffigen wirt-
schaftlichen, sozialen und 6kologischen Auswir-
kungeninvollemUmfangunddieBedUrfnissevon
Besuchern, Industrie, Umwelt und Gastgemein-
schaften bertcksichtigt werden. Wesentlich zur
Durchsetzung eines solchen Tourismusmodels
sind die Bereitschaft der einheimischen Beval-
kerung und das Férdern regionaler Produkte.

Eine zentrale Rolle bei der Tourismusentwicklung
derInsel Vir haben die optimale Ausnutzung der
vorhandenen Umweltressourcen und der Erhalt
des Naturerbes und der biologischen Vielfalt.
Der Erhalt des Naturerbes wird in dieser Arbeit
durch die Aktivierung des derzeit kaum besuch-
ten naturbelassenen Inselgebiets gefdérdert.
Dabei soll das Erleben der regionalen Flora eine
bedeutende Rolle einnehmen, da sich auf der
Insel Vir Uber 623 Pflanzenarten befinden. Auf-
grund der jaghrlichen Wald- und Buschbrande im
naturbelassenen Inselgebiet, die speziell in den
Sommermonaten entstehen, soll der Entwurf
auch diesbeziglich Vorkehrungen beinhalten.

Das Ziel ist es, auf Grundlage der notwen-
digen Parameter ein nachhaltiges Touris-
muskonzept zu etablieren, um somit auch
in Zukunft konkurrenzfdhig zu bleiben und
das Naturerbe der Insel zu bewahren.
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ENTWURF

KONZEPT - RADWEG

Aus der Erkenntnis der Analysearbeit wird durch
ein strategisches Verkehrsnetz fUr Radfahrer
und FuBgdnger versucht, die Problematik im
stdtebaulichen Zwischenraum zu [6sen, die
Insel und deren Reputation aufzuwerten und
die Tourismussaison nachhaltig zu verl&dngern.

Die Grundidee war es, eine Moglichkeit zu
generieren, die Insel Vir, deren Sehenswirdig-
keiten und Naturvielfalt auf eine nachhalfi-
ge Art zu erleben. Dabei wurde der Fokus auf
die Aktivierung des naturbelassenen, west-
lichen Inselgebiets gelegt. In diesem zurzeit
wenig besuchten Inselgebiet befindet sich
ein bestehender, 8 km langer Radweg der
in diesen Enftwurf integriert und an den neu
projekfierten Radweg angebunden wird.

Ausgehend von der Festlegung eines Start Be-
reichs, der sich in BrUckenndhe befindet, wurde
ein Radweg unter BerUcksichtigung und Einbin-
dung der bestehenden Promenaden konzipiert.
Durch die Idee, den Rad- und FuBverkehr von
den in den Sommermonaten stark befahrenen
StraBen zu entkoppeln, wurde eine neu projek-
tierte Promenade entlang der SGdkUste geplant,
die an die bestehende Promenade im Zentrum
der Insel anschlieBt. Diese umfasst nahezu die
gesamte KuUstenlinie und verlduft vom Ortsge-
biet Prezida bis zur historischenKastelina Festung.
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Im Zentrum der Insel umfasst der Radweg
die MarktstraBe, die Kirche ,Sveti Jurgj’ und
den strategisch bedeutenden Busbahnhof.
Durch die Einbeziehung des Busbahnhofes in
den Entwurf des Radwegs besteht die M&g-
lichkeit, auch Tagestouristen aus der Umge-
bung anzusprechen und durch den geplan-
ten Radverleih am Busbahnhof zu versorgen.

Das dicht bebaute Inselgebiet ,Bobovik,
an der noérdlichen KUste der Insel, wurde in
das Radwegkonzept aufgenommen und
schlieBt an die bestehende Promenade an.

Ausgehend vom Busbahnhof oder auch
von der Kastelina Festung verlduft der Rad-
weg entlang bestehenden StraBen und fritt
in das naturbelassene und autofreie Gebiet
der Insel ein. Das Ziel des Radwegs ist die Er-
hebung ,Bandira* die auf 112 m eine 360°
Aussicht Uber die gesamtfe Insel Vir bietet.
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Bild von den jéhrlich
organisierten Fahr=
- radfouren auf der
- Insel Vir. .
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Lageplan - Radweg
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Basierend auf der untferschiedlichen Bebau-
ungsdichte wurde die Insel in Zonen unter-
teilt, um die ortsbildprdgende Bebauung in
den Enftwurf miteinzubeziehen. Durch die
dichte Bebauung wird die ,urbane Zone' re-
prasentiert, die einen stddtischen Charakter
im Entwurf aufweist. Die ,semi-urbane Zone'
umfasst das Gebiet der Zersiedelung, das ne-
ben einer naturbelassenen Umgebung auch
stadtische Formen beinhaltet. Der letzte, un-
bebaute Bereichist die ,Natur-Zone', die die Um-
gebung, in der sie sich befindet, widerspiegelt.

Dieses Konzept soll den Entwurf eines Rad-
wegs pragen. Da die Bebauung auf der Insel
Vir einen bedeutenden Stellenwert besitzt,
wurde dieser als Parameter fUr die Zonierung
herangezogen. Der Radweg soll die Ent-
stehung der Insel als unregelmd&Bige Entfal-
tfung zeigen, in der das Volksgenie, auf der
Suche nach den Idealen des GlUcks, eine
wunderbare Umgebungen geschaffen hat.
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Ausgehend vom Konzept des Uber 30 km lan-
gen Radwegs wurde die Zonierung der bebau-
fen Umgebung in den Entwurf miteinbezogen.
Demzufolge spiegelt der projektfierte Radweg
einerseits die Bebauungsdichte der Umgebung
wider und andererseits behdlt er die Identitat als
Wechselspiel zwischen urbanem und naturna-
hem Raum. Als Zeuge soll der Radweg den be-
deutenden baulichen Hintergrund bewahren
und fur eine rGumliche Entwicklung einstehen.

Als bauliche MaBnahme soll im Start und Ziel-
bereich des Radwegs ein Pavillon entstehen,
der als Aussichtsplattform dient und Funktio-
nen wie ein Café und einen Radverleih ent-
halt. Im brockennahen Startbereich soll neben
dem Pavillon ein PKW-Parkplatz zur Entlastung
des Verkehrs durch Tagestouristen entstehen.

Im nachstehenden Kapitel wird detaillierter auf
die Ausgestaltung der einzelnen Radwegab-
schnitte eingegangen.

START PAVILLON
- rental station

- Infopoint BRCKE
- Cafe 443m
- PKW Parkplatz
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Referenz: Promenadengestaltung in Split (Kroatien).

Die Gestaltungdes ca. 6kmlangen urbanen Ab-
schnitts, der neben einem Radweg, der Marki-
straBe, auch die Promenade beinhaltet, enthdlt
stadtische Elemente und unterscheidet sich von
den anderen Gestaltungsformen eindeutig in
der Dichte, der Materialitdt und der Funktionen.
Im Zentrum der Insel entsteht eine Begegnungs-
zone fUr alle Verkehrsteiinehmer, die im Laufe
dieser Arbeit noch detaillierter behandelt wird.

Da dieser Abschnitt stark durch Touristen fre-
quentiert ist, verfUgt er Uber tempordre Ki-
oske, die den nachhaltigen Tourismus mit
regionalen Produkten unferstUtzen sollen.
Diese projektierten Kioske, die in einer gerin-
gen Anzahl bestehen, beinhalten unter an-
derem einen Radverlein und einen Infopoint
an der Promenade. Die Architektursprache
dieser Kioske hd&lt an der der Pavillons fest,
damit die Inselentwicklung durch ein einheit-
liches Erscheinungsbild gekennzeichnet ist.

Referenz: Promenadengestaltung in Alcossebre
(Spanien).

Die FuBgangerpromenade ist als Natursteinweg
angedacht und weist neben einheitlichen Sitz-
moglichkeiten ebenso ortstypische Bepflanzung
auf. Der Radweg ist farblich im StraBenraum
markiert und wie die Promenade mit einer nach-
haltigen LED-StraBenbeleuchtung versehen.

,dicht bebaut = urban”

Die urbane Gestaltung der Promenade und
der Begegnungszone soll das Ortszentrum und
die dicht bebauten Strukturen prédgen und eine
stadtische Entwicklung dieses Inselabschnitts
présentieren.
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Referenz: Materialitat und farbliche Ge-
staltung der Radwege.



ENTWURF - DIE SEMI-URBANE GESTALTUNG
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Der semiurbane Abschnitt ist, wie in der Plan-
darstellung gezeigt, zerstreut und reprasen-
tiert die Zersiedelung der Bebauungsstrukiur
der Insel Vir. Demnach fungiert er als Span-
ge zwischen der dicht bebauten urbanen
Struktur und den GroBteils unbebauten Be-
reichen. Dieser Abschnitt stellt, wie seine Be-
bauung, ein Wechselspiel zwischen einer
Urbanitédt und naturnahen  Strukturen dar.

Demnach wird bei seiner Gestaltung an den
naturnahen Elementen festgehalten, ohne
dass die Grundidee einer Promenade oder
eines Radwegs abhandenkommt. Dieser Ab-
schnitt weist auBer Radverlein Stationen, kei-
ne kommerziellen Elemente auf und soll in
seiner Materialitdt wiedererkennbar bleiben.
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Referenz: semi-urbane Promenadengestaltung in Rovinj
(Kroatien).

Der semiurbane Abschnitt soll, bezugneh-
mend auf die abgebildeten Referenzbeispie-
le, Ruhezonen aufweisen, die als bepflanzte
Inseln gestaltet sind und zum Ausruhen und
Verweilen einladen. Dieser durch ortstypische
Pflanzen gestaltete Zwischenraum soll das Er-
scheinungsbild dieses Abschnittes pragen.

wlersiedelung = semi-urban*

Der Wiedererkennungswert spiegelt sich auch
in der Méblierung des StraBenraums wider, der
sportliche Funkfionen wie Tischtennisplatten
und Kinderspielpl&tze und somit auch die vor-
handene Urbanitdt der Umgebung enthdlt.
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Referenz: semi-urbane Gestaltung der Sitzmdglichkeiten in
Barcelona (Spanien).
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Der mit Uber 20 km langste Abschnitt der
Insel Vir ist auch der naturbelassenste. Er
verlduft zum GroBtell durch den westli-
chen, naturnahen Teil der Insel und so stellt
sich dieser auch in seiner Gestaltung dar.

Nahezu puristisch présentiert sich der Radweg
in einer dezenten Materialitdt und weist kaum
Mé&blierungen auf. Er ist ausschlieBlich auf sei-
ne natirliche Umgebung fokussiert und es wird
kaum versucht, urbane Elemente im StraBen-
raum zu verorten. Der ausschlieBlich for FuB-
gdnger und Radfahrer konzipierte StraBenraum
wird durch die natirliche Vegetation bestimmf.

44 ' 45

In diesem Abschnitt entlang des projektier-
ten Radwegs befinden sich keine Elemente
wirtschaftlicher oder unterhaltender Funk-
fion, da sich diese in den urbaneren Ab-
schniften positionieren. Entlang des Radwegs
bespielen teilweise Sitzgelegenheiten den

StraBenraum, die sich von der Materialitat
der Fahrbahn kaum absetzten und in den
naturnahen

StraBenraum integriert  sind.
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Referenz: Geh- oder Radweg

Referenz: naturnaher Geh- bzw. Radweg. Referenz: naturnaher Geh- bzw. Radweg mit
weist keine stadtischen Elemente auf.

regionaler Vegetation.
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5.1 START PAVILLON




START PAVILLON

BESTANDSANALYSE - INSELGEBIET ,PREZIDA'

In diesem Kapitel wird basierend auf den Ent-
wurfsgedanken das Umfeld im Inselgebiet
,Prezida’ genauer untersucht und bereits be-
stehende rédumliche Umgebung und Struktu-
ren werden beziglich deren Potentialen und
Defiziten bewertet. Das Inselgebiet befindet
sich entlang der KUste im gewidmeten Bauland
und weist eine relativ dichte Bebauung auf. In
Richtung Suden und Westen nimmt die bebau-
te Struktur ab und flieBt in eine naturbelassene
Zone Uber. Da sich im Inselgebiet derzeit keine
Radwege befinden, werden diese entlang der
KUste im nachstehenden Absatz untersucht.

StraBe ,Prezida‘ (Put Prezida)

Wird die StraBe im Inselgebiet Prezida betrach-
tet, so kann festgestellt werden, dass diese
durch die rdumliche Trennung des Grinstreifens
zwischen der asphaltierten Fahrbahn und dem
kiesigen Strand einen positiven Mehrwert fUrden
bestehenden Raum mit sich bringt. Die Fahr-
bahn, die Uberwiegend von Bewohnern dieses
Inselgebiets genutzt wird, weist keine Geh- oder
Radwege auf.(Abb.48) Dennoch kann die
rdumliche Situatfion als gute Lésung im Ver-
gleich zu anderen Inselgebieten bewertet wer-
den. Ein Defizit dieses Inselgebiets sind die feh-
lenden Stellpl@tze fUr Fahrréder und Autos, die
aus diesem Grund parallel zwischen Fahrbahn
und GriUnstreifen abgestellt werden. Dieses Vor-
gehen beeintréchtigt somit die Sicht beim Uber-
queren der StraBe, insbesondere von Kindern.

»Bestehende r&umliche
Qualitaten entlang der Kuste*

76

Promenade ,Prezida’

Die Prezida Promenade zeigt wie der Stra-
Benraum ein groBes Potfential hinsichtlich der
rdumlichen Gegebenheiten. Positiv stellt sich
auch die Méblierung dar, die einheitlich ge-
staltet wurde.(Abb.49) Aufgrund des fehlenden
FuBgdngerwegs wurde bei der Beobachtung
vor Ort festgestellt, dass ein GroBteil der Pas-
santen die Fahrbahn als Gehweg heranzieht.

Bestandsaufnahme des StraBenraums ,Prezida’.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Prezida: Abb. 1

49
Bestandsaufnahme der Promenade ,Prezida’.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Prezida: Abb.2



HauptstraBe (Virski Put)

Wird die sogenannte Hauptverkehrsader der
Insel analysiert, so fallt auf, dass diese insbeson-
dere in den Sommermonaten stark frequentiert
ist.(Abb.50) Der zweispurig ausgelegte StraBen-
raum beinhaltet keine Geh- oder Radwege
und erweist sich fUr Radfahrer sowie fUr FuBg&n-
ger als durchaus groBe Gefahr.(Abb.51) Diese
strategisch entscheidende Verkehrsanbindung
wurde bereits im Zuge des BrUckenbaus er-
stellt, verbindet das Ortszentrum der Insel mit
dem Festland und ist dementsprechend stark
befahren. Es gilt, fur FuBg&nger und Radfah-
rer eine alternative WegefUhrung zu finden.

51

50
Radfahrer auf der HauptstraBe ,Virski Put”.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Prezida: Abb.4

Conclusio zum Inselgebiet ,Prezida’

Durch die Analyse der Bestandsituation im In-
selgebiet Prezida wurde festgestellt, dass die
KUstenlinie ein gutes rdumliches Potential fur die
DurchfUhrung von Rad- und Gehwegen hat. Be-
reits vornandene Elemente wie der Grinstreifen,
dereinerdumliche Unferteilung schafft, und eine
einheitliche M&blierung wurden vorgefunden.
Negativ bewertet wurden die fehlenden
Parkmdglichkeiten sowohl fUr den Auto als
auch fir den Radverkehr. Diese Feststel-

lung wird im Entwurfsprozess berlcksichtigt.
Die Untersuchung der HauptstraBe ,Virski Put’
zeigte, dass ein sicherer Radweg als neue Ver-
bindungsmdglichkeit geschaffen werden muss.

StraBenraum der HauptstraBe |, Virski Put”.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Prezida: Abb.3
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START PAVILLON

ENTWURF - INSELGEBIET ,PREZIDA

Nachdem die Potentiale und Defizite des In-
selgebiets Prezida untersucht wurden, kon-
nen die gewonnenen Erkenntnisse als Ba-
sis fur den Entwurf fUr die Verbesserung
des StraBenraums herangezogen werden.

Die unmittelbare Brickenn&he des Inselgebiets
Prezida, stellt sich alsideal fUr einen Start Pavillon
heraus. Dieser sollte als ,Start Point' speziell fir
Tagestouristen dienen, die die Insel entlang des
projektierten Radwegs erkunden méchten. Die-
ser Pavillon beinhaltet neben einem Radverleih,
einem Café und einer Aussichtsplattform auch
einen groBzugigen, naturbelassenen PKW-Park-
plafz, durch den die Problematik des Parkens
im Inselgebiet Prezida geldst werden sollte. Die
genaue Position des Pavillons wurde aufgrund
der topografischen Gegebenheiten bestimmt,
damit das Dach des Pavillons als Aussichtsplatt-
form genutzt werden kann. Architektonisch
lehnt sich die Fassade des Pavillons an den fra-
ditionellen Sonnenschutz von Holzldden, die im
kroatischen Kustenbereich weit verbreitet sind.

Basierend auf der Analyse der Haupftstra-
Be, die derzeit von Radfahrern benutzt wird,
war die Grundidee in diesem Kapitel, eine
von der HaupftstraBe unabhdngige Verbin-
dung zu schaffen. Ausgehend von dem
erwdhnten Start Pavillon fOhrt ein  konzi-
pierter Radweg durch das semi urbane Insel-
gebiet Prezida, der an die bereits ausgebau-
te Promenade entlang der Kuste anschlieft.
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Da diese keinen Rad- und Gehweg beinhaltet,
wurde dieser in den als positiv bewerteten Stra-
Benraum integriert. Da dieser Abschnitt die se-
mi-urbane Bebauung reprdsentiert, wurden die
Interventionen dementsprechend gestaltet.

Der Gehweg ist in der Materialitdt zwischen
Urbanitédt und Naturbelassenheit wechselhaft
und fuhrt entlang den bestehenden Grin-
streifen, der die Fahrbahn und den projektier-
ten Geh- und Radweg ré&umlich abgrenzt.
Die bestehenden Sitzmdglichkeiten wurden
in den Entwurf des Gehweges infegriert.

Der Radweg, der im gesamten Projektgebiet
gestalterisch unverédndert bleibt, integriert sich
im StraBenraum zwischen Gehweg und Strand-
bereich, was wiederum seinen Stellenwert un-
terstreicht. Hinsichtlich der Oberfldchengestal-
tung ist ein nachhaltiges Material vorgesehen,
das sich farblich von anderen Fahrbahnen
deutlich absetzt und zum Radfahren einlddt.

Die Interventionen, die in diesem Kapitel be-
handelt wurden, sind unter BerUcksichtigung
der natUrlichen Ressourcen und der rGdumlichen
Bestandssituation entstanden, wie der nachfol-
gende Entwurf aufzeigt.






ENTWURF PREZIDA - DIE LOSUNG
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BESTAND
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KIESSTRAND ASPHALTSTRASSE

Die Promenade im Ortsgebiet Prezida ist hinsichtlich des StraBenraums, r&umlich gut unterteilt. Die
54 . Defizite liegen im fehlenden FuBg&nger und Radfahrer Bereich. Derzeit teilen sich alle Verkehrsteil-
schnitt - Bestandssituafiopsnyer gie asphaltierte StraBe.

ENTWURF SEMI URBANE PROMENADE
SCHNITT A-A M1:100

7.00

STRAND RADWEG FUBGANGER GRUNSTREIFEN ASPHALTSTRASSE PRIVAT

Der Entwurf der semi urbanen Promenade zeichnet sich durch siene doch sehr stark naturbelassene
Gestantlung aus. Die bestehende Gestaltung wurde im Entwurf berUcksichtigt und durch das projek-
tieren eines Geh- und Radwegs wurde der StraBenraum eindeutig verbessert.
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Schnitt - Enfwurf urbane Promenade.
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ENTWURF SEMI URBANE PROMENADE VIR
SCHAUBILD

Schaubild urbane
Promenade.
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ENTWURF - START PAVILLON

Blick - Richtung Kastelina Burg

57

Parkplatz fir Autos

Parkplatz fir Autos

Ein-/Ausfahrt

]

Der Start-Pavillon wird Nahe der HauptstraBe
Virski Put und unmittelbar nach Uberqueren der
Bricke errichtet und bietet eine naturbelassene
Parkmd&glichkeit fUr Uber 200 Autos. Durch die
topographische Gegebenheit des Grundsticks
liegt der Pavillon 15 m Uber der Adria. Neben
den primdren Funktionen wie Fahrradverlein
und Service bietet der Pavillon auch ein Café
mit einer Dachterrasse, von der ein Weitblick
Uber den gesamten Fahrradweg gegeben ist.

Konzeptzeichnung for

den Start Pavillon.
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I Fahradverleih/Info

Cafe
Service/Lager

Parkplatz fir Autos

Parkplatz fir Autos Uberdachte

Dachterrasse

|
Starframpe

Auch ein Infopoint wird sich in diesem Pavillon
finden, um den neu angekommenen Touristen
zur VerfOgung zu stehen. Die Aussichtsplatt-
form auf der Dachterrasse ist durch eine fahr-
radfreundliche Rampe zu erreichen. Zusétzlich
soll der Beginn der Fahrradtour durch einen
Startpunkt gekennzeichnet sein, der sich auf
einer nur leicht geneigten Rampe befindet.
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59
Grundriss vom Start
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SCHAUBILD PAVILLON

60
Schaubild von dem
Start Pavillon
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5.2 DIE PROMENADE

»Das BedUrfnis gilt als die Ursache

der Entstehung*
(Nietzsche, deutscher Philosoph,1870)




DIE PROMENADE

BESTANDSANALYSE - PROMENADE

In diesem Kapitel wird das Gebiet der Kisten-
promenade analysiert, auf Defizite und Poten-
tiale untersucht und die Erkenntnisse werden
als Lésungsvorschlédge im Entwurf berUcksich-
tigt. Die sUdliche KuUstenlinie der Insel Vir, die
in dieser Arbeit auch als Promenade bezeich-
net wird, weist vom Inselgebiet Prezida bis
zum Inselgebiet Kozjak eine KUstenldnge von
rund 6 km auf. Sie ist zumeist von einer dich-
ten Bebauung umgeben und wird dement-
sprechend auch wdahrend der Urlaubssaison
stark frequentiert. Obwonhl sie ein erhebliches
réumliches Potential aufweist, wird dieser Raum
GroBteils als Kiesstrand genutzt. Derzeit findet
der Radverkehr ausschlieBlich Uber die Haupt-
straBen Virski Put und Stari Put statt, da die
Promenade entlang aufgrund der Kiesober-
fidche kein Radfahren moéglich ist.(Abb.66)

Die Kustenline alias Promenade

Verglichen mit der vorherigen, bereits analy-
sierten Promenade im Kapitel Uber das Insel-
gebiet Prezida, werden in der Bestandsanaly-
se gestalterische, rdumliche und funktionale
Unterschiede deutlich. Aufgrund dessen, dass
dieser StraBenraum ausschlieBlich als Kies-
stfrand genutzt wird, ist eine sichere Alterna-
tive fUr Radfahrer zu den HauptstraBen nicht
gegeben. Diese Oberfldchenbeschaf-
fenheit des StraBenraums erschwert auch
FuBgdngern die Fortbewegung.(Abb.62)

»KUstenraum fUr
parkende Autos"

92

Eine weitere Problematik, die sich durch die
urbane Umgebung ergibt, ist die straBen-
rdumliche Situation der NebenstraBen, die
fischgrédtenartig von der HaupftstraBe Sto-
ri Put auf die KUstenlinie anschlieBen. Da
das StraBenende am Kiesstrand endet, wird
dieser Freiraum auch in der Hochtouris-
mussaison als Wendeplatz fir den PKW-Ver-
kehr oder als Stellplatz verwendet.(Abb.43)

Basierend auf der Problematik im StraBenraum
sowie der Oberfldchengestaltung und Nut-
zung der bestehenden KUstenlinie sind diese
Erkenntnisse im Entwurf zu berGcksichtigen.

62

Bestandsaufnahme des KUstenraums ,Milikovica.

In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Promenade: Abb.2
v "‘

-~
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Parkende Autos im KUstenraums ,Miljkovica.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Promenade: Abb.3



Die HauptstaBen ,Stari Put' und ,Virski Put’

Wie bereits im Kapitel der Infrastrukturanalyse
beschrieben, ist die HauptstraBe Virski Put die
Hauptverkehrsader der Insel Vir, die zugleich
mit dem Bruockenbau im Jahr 1976 entstan-
den ist. Der StraBenraum ist so konzipiert, dass
er ausschlieBlich fUr den Kraftfahrzeugver-
kehr dient. Auch die parallel dazu gebaute
StraBe Stari Put ist eine bedeutende Verkehr-
sachse der Insel und ist, wie am StraBenraum
ersichtlich, hauptsdchlich fur Kraftfahrzeuge
konzipiert. (Abb.64) Die HauptstraBen weisen
dennoch viele Radfahrer auf, die sich im Stra-
Benraum der PKW Fahrbahn bedienen. Wie
auf der nachfolgenden PlanUbersicht ersichi-
lich ist, befinden sich derzeit an der Haupt-
straBe Virski Put fUr Touristen und Einheimische
essentielle Einrichtungen wie ein Info-Point,
Supermarkte und Bushaltestellen. Im Zuge der
Entwicklungsphase der vergangenen Jahre
wurde von den Einheimischen eine Verbesse-
rung des StraBenraums fur FuBgdnger gefor-
dert, der Abschnittsweise durchgefihrt wurde.

64
StraBenraum der StraBe ,Stari Put”.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Promenade: Abb.5

Conclusio zur romenade

Auf Basis dieser Erkenntnis gilt es, neben Rad-
wegen auch fur FuBgé&nger eine sichere Paral-
lelverbindung herzustellen, da der durftige Stra-
Benraum der HaupftstraBen fur die Teilnahme
aller Verkehrsbeteiligten unzureichende Sicher-
heit aufweist. Die Problematik parkender und
wendender Kraftfahrzeuge im KUstenbereich
soll ebenfalls im Entwurf eingearbeitet werden.

65
StraBenraum der HauptstraBe |, Virski Put”.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Promenade: Abb.4

66

Radfahrer auf der HauptstraBe, Virski Put”.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse

. Promenade: Abb.1

23
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DIE PROMENADE

ENTWURF - PROMENADE

Um die Bedurfnisse der Einwohner und Touris-
ten der Insel zu erfUllen, wurde der Fokus auf
eine Verbesserung des StraBenraums gelegt.
Auf Basis der Bestandsanalyse wurde festge-
stellt, dass eine sichere und separate Parallel-
verbindung zu den HauptstraBen notwendig
ist. Dieser zu projektierende StraBenraum sollte
FuBg&ngern und Radfahrern die Moglichkeit
bieten, sich verkehrsberuhigt fortzubewegen.

Auf der bereits bestehenden, jedoch nicht
ausgebauten KUstenlinie soll ein Entwurf ent-
stehen, in dem der projekfierte Radweg aus-
gehend vom Start-Pavillon im Inselgebiet Pre-
zida fortgesetzt wird. Dieser Kustenraum soll
neben dem Radweg eine FuBg&nger-Prome-
nade enthalten, sodass er wie auf der nach-
folgenden Plandarstellung von den bestehen-
den, stark frequentierten StraBen entkoppelt
wird. Hierdurch wird eine sichere Parallelver-
bindung erstellt, sodass eine Steigerung des
Radverkehrs auf der Insel ermdglicht wird.

Basierend auf der umliegenden Bebauung
flieBt der projektierte StraBenraum von der
Bucht ,Prezida' von einer semi-urbanen in
eine urbane Gestaltung Uber. Aufgrund der
dicht bebauten Siedlungsstruktur und der be-
stehenden fischgratenartigen NebenstraBen
im Inselgebiet ,Milkovica', flieBt in die Ge-
staltung des Kustenraums auch der PKW-Ver-
kehr in einer verkehrsberuhigten Weise ein.

26

Da derzeit die Problematik besteht, dass die
notwendigen NebenstraBen dieser Siedlun-
gen in den unbebauten Kistenraum auslau-
fen und dieser als Wendeplafz verwendet
wird, soll eine Einbahnldésung im KUstenraum
in den fUr den GrUnstreifen konzipierten Be-
reich integriert werden. Wie im detaillierteren
Ausschnitt der Promenade dargestellt, soll die
Fahrbahn aufgrund des Entwurfs verkehrsbe-
ruhigt und das Auslaufen der NebenstraBen
in den KuUstenbereich verhindert werden. Mit
dem Einbezug der NebenstraBen in den Ent-
wurf wird die Méglichkeit verstérkt, auch die
an den HauptstraBen befindlichen Nutzungen,
wie den Supermarkt gefahrlos, zu befahren.

Der urban gestaltete StraBenraum weist neben
dem projektierten Radweg und der FuBgénger
Promenade ebenfalls tempordére Kioske auf, die
mit Nutzungen wie Fahrradverleih, regionalem
Street-Food und Info-Points ausgestattet sind.
Von den Kiosken wird die Architektursprache
der Pavillons aufgenommen und die jeweiligen
Sichtachsen der bebauten Siedlungen werden
respektiert. Um das Erscheinungsbild des KUs-
tfenraumes nicht zu beeinfrachtigen, sind Kios-
ke in der Fl&dche und Hohe begrenzt. An der
FuBg&nger-Promenade befinden sich Sitzgele-
genheiten, durch die der Kiesstrand in die Pro-
menade mit einbezogen wird. Diese werden
durch naturliche Vegetation beschattet, deren
Bestand in den Entwurf miteinbezogen wurde.

In den nachfolgenden Plandarstellungen wer-
den die Interventionen und Umsetzungen fUr
die Verbesserung des KUstenraums dargestellt
und prdsentiert.
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Lageplan - Entwurf Promenade.
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KIESSTRAND PRIVAT
Die Promenade im Ortsgebiet Milikovica wird von weiten Kiesstrénden Uberstrahlt. An einigen Stellen
sieht man seitliche Aufmauerungen wo vorraussichilich eine StraBe geplant war. Diese KiesstraBe
70 wird von vielen Autofahrern benutzt obwohl sich hier keine StraBe befindet.
Schnitt - Bestandssituation.
ENTWURF URBANE PROMENADE
B Uk
s
PRIVAT

3.00 2.00 3.00

172 173
7

2.50 ‘

STRAND FUBGANGER PROMENADE ~ RADWEG GRUNSTREIFEN

Der Entwurf der urbanen Promenade zeichnet sich durch sienen fUr FuBgénger, Radfahrer und teil-
weise PKW Verkehr, konzepierten StraBenraum aus. Der naturbelassene Strand flieBt in die neue Ge-
staltung mit ein. Die urbane Promenade weist tempordre Kioske, mit Nutzungen wie Radverleih oder
regionale Street Food Produkte auf.

71

Schnitt - Entwurf urbane Promenade.
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5.3 VIR ZENTRUM

-Der Weg ist das Ziel"

(Konfuzius, Chinesischer Philosoph, ca.500 v.Chr.)




ZENTRUM VIR

BESTANDSANALYSE - ZENTRUM VIR

Das Zentrum der Insel wird durch die Haupt-
straBe Virski Put erreicht, die zugleich die meist-
befahrene StraBe der Insel ist. Aufgrund der
bestehenden Bebauung, die nahezu an den
Grundgrenzen im Laufe der Jahre entstanden
ist, wurde die StraBe zweispurig, jedoch zum
GroBteil ohne Geh- und Radweg ausgefihrt.
Trotz der groBen Gefahr, die sie fUr FuBganger
und Radfahrer darstellt, wird diese HauptstraBe
aufgrund mangelnder Alternative angenom-
men, wie auch die Abbildungen zeigen. Beim
Betrachten des weiteren Verlaufs der Haupt-
straBe zum Ortskern hin, ist zu bemerken, dass
sich aufgrund der bestehenden Bebauung
eine Verjlngung der StraBenfGhrung ergibt.
(Abb.75) Diese Engstelle der Ortseinfahrt ist pro-
blematisch, da hier neben dem Ublichen Stra-
Benverkehr zusatzlich der Busverkehr in beide
Fahrtrichtungen gefuhrt wird, was sich als eine
Barriere sowohl in st&dtebaulicher als auch
in  verkehrstechnischer Hinsicht herausstellt.

FuBgdnger gehen auf der HauptstraBe
Virski Put”.

In der Plandarstellung: Bestandsanalyse
Zenfrum: Abb.1
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Platz ,Sveti Ivan’ - Ortseinfahrt

Ein st&dtebaulich kritischer Punkt ist die Y-Ga-
belung, die durch die MarkistraBen ,Put Mula*
und ,Borisa Krncevica' erschlossen wird. Grund-
satzlich sollte diese angesprochene Gabelung
einen Platz darstellen, doch Aufgrund der Ver-
kehrssituation wird dieser nicht als Platz wahr-
genommen. An dieser Stelle treffen die Ver-
kehrsteiinehmer der angesprochenen StraBen
aufeinander und es kommt zu einer Barriere fir
FuBg&nger und Radfahrer. Trotz der mangeln-
den stadtebaulichen Situation des Platzes wer-
den die wenigen verfUgbaren Sitzmbglichkeiten
von den Passanten gut angenommen. (Abb.746)
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Engstelle - Einfahrt in das Ortszentrum.
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Zentrum: Abb.2
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Platz ,Sveti lvan’
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Zentrum: Abb.3



MarkistraBe ,Borisa Krncevica'

Die MarktstraBe ,Borisa Krncevica' fuhrt durch
den alten Ortskern der Insel und ist neben der
Funktion als MarktstraBe die Haupterschlie-
Bungsader zum Busbahnhof, aber auch zu den
Inselgebieten Torovi und Lozice. Diese StraBe
wird zum GroBteil durch Restaurants, Cafés und
Handelsfldchen bespielt und somit auch von
vielen Passantenin den Abendstunden besuchf.
Bei genauerer Betrachtung findet sich kein Ni-
veauunterschied in der StraBenteilung zwischen
FuBgdnger und Autoverkehr und somit ist die
StraBe eine Art ,Teil Shared Space’. Die Unter-
teilung der Fahrbahn fur die unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer wird lediglich durch einen
Markierungsstreifen vorgenommen.(Abb.77) Sie
kann Aufgrund der Kapazitdten jedoch nicht
aufgenommen werden und sorgt fur eine Er-
héhung des Verkehrsrisikos, da die Unterteilung
der Fahrbahn nicht eingehalten werden kann.
Bei der Beobachtung der Verhaltensweise der
FuBgdanger in den MarkistraBen ,Borisa Krncevi-
ca' und ,Put Mula' ist aufgefallen, dass es sich
um keinen reinen Durchlaufverkehr handelt,
sondern die StraBe auch als Aufenthaltszone
wahrgenommen wird. Diese Feststellung Uber
die Borisa Krncevica macht wiederum deut-
lich, dass sie frotz ihrer Bedeutung als Haupt-
verbindungsstraBe fUr Auto und Busverkehr ein
hohes Potential als Begegnungszone hatte.

nBusverkehr, Autos, FuBgénger
und Radfahrer teilen sich eine
Fahrbahn!*

MarkistraBe ,Put Mula*

Die MarktstraBe ,Put Mula® ist eine der meist fre-
quentierten StraBen der Insel Vir und weist ne-
ben tempordren Handelsfldchen auch standi-
ge Kioske auf. Der StraBenraum wird derzeit von
allen Verkehrsteilnehmer benutzt, wobei der
PKW-Verkehr aufgrund der vielen Passanten
kaum moglich ist. Diese Problematik zeichnet
sichspeziellin diesem alten Ortskern derInsel auf,
da eine Verbreiterung des StraBenraums auf-
grund der straBenzugbetonten Bebauung nicht
moglichist. Der sudliche Abschnitt dieser StraBe,
der an die Promenade ,Jadro* anschlieBt, wur-
de aufgrund des zu hohen FuBgangeraufkom-
mens als FuBgdngerzone festgelegt und von
Touristen und Bewohnern gut angenommen.
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StraBenraum MarktstraBe ,Borisa Krncevica”
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Zentrum: Abb.4
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ZENTRUM VIR

BESTANDSANALYSE - ZENTRUM VIR

Promenade ,Setnica Jadro’

Beim Betrachten des ausgebauten KuUsten-
raums der Promenade im Zentrum der Insel
IGsst sich feststellen, dass dieser neben einer
rdumlichen Qualitdt auch eine oberfldchen-
geeignete FuBgdnger Promenade aufweist.
Dieser ausgebaute KuUstenraum beinhaltet
zwischen der einspurigen Fahrbahn und der
FuBgdnger-Promenade auch PKW-Stellplatze.
Abb.78) Defizite der derzeitigen Promenade
Jadro sind neben dem fehlenden Radweg
auch fehlende Sitzmdglichkeiten, die zum Ver-
weilen entlang der KUste einladen wurden.

[ [ A ' ¥ L LILL ]

78
KUstenraum ausgebaute Promenade ,Setnica Jadro”
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Zentrum: Abb.5
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Busverkehr

Ausgehend von der starken Frequenz an Tou-
risten ist der Busverkehr der Insel im Vergleich
zum Autoverkehr mdaBig. Hauptséchlich zeigt
sich der regionale Verkehr von und nach Zadar
mit einer Anzahl von derzeit 14 Autobussen je
Richtung am Tag. Der weiter entfernte natio-
nale und internationale Busverkehr ist mit zwei
bis vier Autobussen pro Tag vom Busbahnhof
der Insel Vir fOr hinsichtlich der infrastruktu-
rellen Situation Uberschaubar. Die Tatsache,
dass der Busverkehr in beiden Richtungen
durch das Ortszentrum flieBt, fGhrt haufig zu
Problematiken im dicht bebauten Ortskern
wie auch in der Abbildung (Abb.79) gezeigt.

7
Engstelle zur Ortseinfahrt - Busverkehr
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse Zentrum: Abb.6



Conclusio zur Analyse des Ortszentrums

Durch die Erkenntnisse dieses untersuchten In-
selgebiets stellt sich heraus, dass die Problematik
der Engstelle der Ortseinfahrt aufgeldst werden
muss, der Platz Sv. lvan eine r&Gumliche Interven-
tion bendtigt und der StraBenzug der Markst-
stfraBe Borisa Krncevica bis zum Busbahnhof
eine grundlegende Verdnderung bendtigt. Da
die rdumliche Basis an der ausgebauten Prome-
nade Jadro bereits bestehet, soll durch kleinere
Eingriffe der KUstenraum aufgewertet werden.
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ZENTRUM VIR

ENTWURF - ZENTRUM VIR

Das Zentrum der Insel ist mit Abstand das am
meisten besuchte Gebiet der gesamten In-
sel und wurde daher in der Bestandsanaly-
se genauer untersucht. Es gilt in diesem Ent-
wurf, den Fokus auf eine verkehrstechnische
Enflastung zu legen und die rdumliche Situ-
ation fUr Radfahrer und FuBgdnger aufzu-
werten, sodass die Grundlage fUr eine nach-
haltige Mobilitadt auf der Insel gegeben ist.

Ausgehend von der HauptstraBe ,Virski Put’,
die ohnehin fUr Radfahrer und FuBgé&nger un-
geeignet ist, wird das Ortszentfrum Uber eine
Engstelle erreicht, die derzeit eine Staubildung
verursacht. Diese, aufgrund der straBenzug-
betonten Bebauung entstandene Engstelle,
soll in diesem Entwurf durch die Ver&nderung
der derzeit zweispurigen Durchfahrt in eine
einspurige geldst werden. Daher soll die der-
zeit Uber die MarktstraBe ,Put Mula” und den
Platz ,Sv. Ivan” gefUhrte Rechtsabbieger Spur
zur HauptstraBe ,Virski Put” entfallen. Da der
zu geregelten Uhrzeiten stattfindende Busver-
kehr auch weiterhin gegen die EinbahnstraBe
Borisa Krncevica durch das Ortszenfrum fahrt,
soll durch ein Ampelsystem im Bereich vor der
Engstelle eine zusatzliche Staubildung im Be-
reich der MarktstraBe vermieden werden. Die
Durchfahrt des angesprochenen Busverkehrs
kann aufgrund der engen und durch Siedlungs-
gebiete fUhrenden AlternativstraBen nicht ver-
legt werden, sodass eine Ampelregelung for
den Busverkehr im Entwurf berGcksichtigt wird.

112

Eine wesentliche rdumliche und verkehrstechni-
sche Problematik, die anhand der Bestandsanao-
lyse untersucht wurde, zeigt sich am platzartigen
Raum ,Sv. Ivan’. Der allseitig vom Verkehr um-
schlossene Raum ist als Platz gestaltet und bein-
haltet Sitzmdglichkeiten in Uberschaubarer An-
zahl. Um das Erscheinungsbild der Ortseinfahrt
zu verstérken, wurde dieser Platz neugestaltet
und betont wie auch die umliegende Bebau-
ung den StraBenzug der beiden MarkistraBen
,Put Mula” und ,Borisa Krncevica’. Bezogen auf
die Nachfrage nach Sitzmdglichkeiten und die
Einbindung der traditionellen Sitzkultur auf Trep-
pen wurden diese mit der straBenzugbetonten
Bebauung in einem Entwurf kombiniert. Der
Platz wird durch regionale Vegetation gestal-
tet, womit naturlicher Schatten vorhanden ist.

In den im Entwurf bereits vom Start-Pavillon im
Inselgebiet ,Prezida” entlang der KUstenlinie
gefUhrte Radweg sollen im Ortszentrum zus&iz-
lich zur Promenade auch die MarkistraBen,
die Ortskirche und der Busbahnhof mit einbe-
zogen werden. Dadurch werden das Ortszent-
rum und der strategisch relevante Busbahnhof
mit dem Radweg gekoppelt und somit kbnnte
auch eine Entlastung des PKW Verkehrs auf-
grund der ohnehin problematischen PKW-Stell-
platzsituation  im  Inselgebiet  staftfinden.



Die Bestandssituation der MarktstraBe ,BorisaKrn-
cevica’, die durch den alten Ortskern der Insel
bis zum Busbahnhof verlduft, beinhaltet neben
Cafés und Restaurants viele tempordre Markt-
st@nde. Im Entwurf soll diese MarktstraBe einen
besonderen Stellenwert erhalten und wird als
Begegnungszone projektiert, die verkehrsberu-
higt sein und FuBgdngern und Radfahrern einen
sicheren Freiraum bieten soll. Dieser Abschnift
soll auch optisch durch einen Materialwech-
sel am FuBboden deutlich als Begegnungszo-
ne ersichtlich sein und den Durchlaufverkehr
der Autos mindern. Der in der Begegnungs-
zone gefUhrte Radweg soll beim Busbahnhof
an die StraBe ,Put Lanterne” anschlieBen und
in das naturbelassene Gebiet der Insel fUhren.

Die an der Kustenlinie ausgebaute Promena-
de wird derzeit gut von FuBg&ngern und Rad-
fahrern angenommen und soll als Infervention
im bestehenden Raum an den projektierten
Radweg aus dem Inselgebiet ,Prezida” an-
knUpfen. An diesem zu projektierenden Rad-
weg soll im Bereich des Hafens ein Pavillon
entstehen, der neben einem Radverleih auch
einen Info-Point beinhaltet, um neuankom-
menden Gdasten zur Verfigung zu stehen.

Dieser Entwurf im Bereich des Ortszentrums wur-
de aufdennachfolgenden Seitenin Plandarstel-
lungen eingearbeitet und zeigt, dass durch ge-
zielte Interventionen im Raum eine nachhaltige
Mobilitat fUr die Insel geschaffen werden kann.
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Lageplan - Entwurf Platz ,Sv.
Ivan” Shared Space Lésung.
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SHARED SPACE ZENTRUM VIR

BESTAND
SCHNITT A-A M1:200

83 BORISA KRNCEVICA PLATZ SVETOG IVANA PUT MULA

Schnitt - Bestand Platz ,Sv. Ivan’
Das Ortszentrum wird durch eine plafzartige Situation bestimmt, die mit der Funktion als MarktstraBe
von FuBgdnger, Radfahrer und PKW-Fahrer genutzt wird. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
ist keine Sichherheit fUr Radfahrer und FuBg&nger gegeben. Die platzartige Gestaltung weist keine
Sitzmodglichkeiten vor, obwohl die Treppe des bestehenden Souvenirgeschdftes als Sitzmdglichkeit
genutzt werden.

ENTWURF SHARED SPACE
SCHNITT A-A M1:200

i #

PRIVAT PRIVAT
| 6.70 |14 1.9 17.43 21 |

PUT MULA

BORISA KRNCEVICA

SHARED SPACE

PLATZ SVETOG IVANA

FUBGANGER
AUFENTHALTSZONE RADFAHRER
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Schnitt - Entwurf Platz ,Sv. Ivan’

Shared Space Lésung
Der Schnitt zeigt eine deutlche Ver&nderung zur Bestandssituation, da die MarkisstraBe Put Mula fur
den PKW-Verkehr nicht mehr zuld&ssig ist. Der Platz présentiert sich als Aufenthaltzone mit projektierten
Sitzmodglichkeiten, angelehnt an die traditionelle Sitzkultur an Treppen. Die Fahrbahn ist deutlich als
LShared Space® erkennbar, da diese auch optisch und materialtechnisch von Ublichen StraBen
abhebt.
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DAS ZIEL- NATURBELASSENES GEBIET

BESTANDSANALYSE - DAS ZIEL

Wird das westliche, nahezu unbebaute Insel-
gebiet der Insel Vir analysiert, so fallt auf, dass
sich dieses deutlich von den anderen Inselge-
bieten unterscheidet. Es wird Uber die StraBe
Put Lanterna erreicht und befindet sich 2,6 km
vom Busbahnhof der Insel Vir entfernt. Das no-
turbelassene Gebiet beinhaltet ausgenommen
vom Leuchtturm Lanterna, dem asphaltierten
8 km langen Radweg und dem Sendemast an
der Erhebung Bandira keine baulichen Anlo-
gen. Dieses westlich gelegene Gebiet umfasst
ein einzigartiges Natfurerbe und den GrofBteil
der auf der Insel befindlichen Buchten. Eine
der bedeutendsten Buchten auf der Insel Vir
ist die ,Duboka Draga’ die ein einzigartiges
Naturerbe dieser Insel ist. Wegen dieser wird
das Gebiet wdhrend der Urlaubssaison auch
von Touristen aufgesucht, jedoch besteht
die Problematik darin, dass diese diesen Be-
reich mit dem Auto befahren, obwohl er aus-
schlieBlich fUr Radfahrer und FuBgdnger aus-
gewiesen ist. (Bild) DiesbezUglich ist im Entwurf
eine Lésung fUr diese Problematik zu finden.

87
Autos am Radweg in der autofreien Zone
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse ,,Ziel": Abb.1

122

Erhebung ,Bandira’

Die mit 112 m zweithdchste Erhebung der Insel
ist der Berg Bandira, der einen auBergewdhn-
lichen Panoramablick auf die Insel Vir und die
umliegenden Inseln bietet. Die Problematik an
der Erhebung Bandira ist die Unzugdnglichkeit
fUr Radfahrer, da die Oberfléchenbeschaffen-
heit, wie die meisten Wege, naturbelassen oder
aus grobem Schofter ist. Ein Einbezug des be-
stehenden Radwegs in die Erhebung Bandira
wulrde dieses Inselgebiet eindeutig aufwerten.

wDer Radweg der von
Autos befahren wird"

88
Blick vom Radweg
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse ,,Ziel": Abb.2



Waldbrande und Buschfeuer

Das Inselgebiet besteht zum GroBteil aus Alep-
po Kiefern und einem Mosaikfeld aus ver-
schiedensten Vegetationsarten und es kommt
aufgrund der Trockenheit zu jéhrlichen Wald-
brédnden. Da es im derzeitigen Tourismuskon-
zept keinen wesentlichen Einfluss hat, wird es
auch wenig durch Menschen frequentiert.
Im Entwurf sollen durch die Akfivierung die-
ses Gebietes MaBnahmen getroffen werden,
um die j&hrlichen Waldbrdnde zu mindern.

Conclusio

Das naturbelassene Inselgebiet hat rdumlich
eine hohe Qualitdt und enthdlt neben dem
bestehenden Radweg viele naturbelassene
StraBen. Die Mdglichkeit, den 360° Blick von
der Erhebung Bandira in das Tourismuskonzept
aufzunehmen, ist eine weitere positive Chao-
rakteristik, die dieses Inselgebiet mit sich bringt.

Blick vom Bandira Berg |l
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse ,,Ziel

8
Blick vom Bandira Berg |
In der Plandarstellung: Bestandsanalyse ,,Ziel": Abb.3
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DAS ZIEL- NATURBELASSENES GEBIET

ENTWURF - DAS ZIEL

Da das neue Tourismuskonzept dieser Master-
arbeit die Aktivierung und auch Einbindung
des naturbelassenen Inselgebiets umfasst, sol-
len in diesem Entwurf die Potentiale und De-
fizite der untersuchten Bestandsanalyse ein-
gearbeitet werden. Der Fokus im Entwurf wird
darauf liegen, das bestehende Naturerbe zu
wahren und die vorhandenen Radwege aus-
zuweiten, um an das Gesamtkonzept einer
radtourismusorientierten  Insel  anzuknUpfen.

Wie der Titel des Kapitels schon erahnen Iasst,
ist die Grundidee, als Pendant zum Start Pavil-
lon, der sich im Inselgebiet Prezida befindet, ei-
nen Ziel-Pavillon zu errichten, der zugleich eine
bedeutende Symbolik als Aussichtsplattform
erhalten soll. Der Standort dieses Ziel-Pavillons
soll an der 112 m Uber Adria gelegenen Erhe-
bung Bandira entstehen und Nutzungen wie
einem Café, eine Aussichtsplattform und eine
Radservicestation enthalten. Die Architektur-
sprache ist wie bei allen baulichen Interventi-
onen an das fraditionelle Verschattungsele-
ment in Form von Holzdielen angelehnt. Der
Pavillon wurde so konzipiert, dass die Ausrich-
tung einen 360° Blick Uber die Insel Vir und die
benachbarten Inseln ermoglicht. Er ist so po-
sitioniert, damit er auch aus dem Ortszentrum
und dem KUstenraum wahrgenommen wird.
Die Aussichtsplattform beinhaltet Sitzmdglich-
keiten, die sich aufgrund des Rampenartigen
Bauwerks des Pavillons ergeben. Die Ausrich-
tung dieser Sitzmodglichkeiten ist nach Westen
gewadhlt, sodass der Sonnenuntergang mit Blick
auf das offene Meer beobachtet werden kann.

126

Bei der Konzeption der Radwege wird sich
an dem naturbelassenen Konzept orientiert
und sie weisen im StraBenraum kaum Moblie-
rungen auf. Um die bestehende Problematik
der Durchfahrt von Autos zu I6sen, wurde im
Entwurf der bestehende StraBenraum dahin-
gegen adaptiert, dass im Ublichen Achsab-
stand zwei autoreifenbreite Fahrspuren pro-
jektiert wurden, durch die der Autoverkehr
gemindert werden soll. Der Radweg wurde
diesbezUglich um 10 cm nach untern versetzt,
sodass es unmoglich ware, mit dem Auto
auf dem Radweg zu fahren. Die Materialitat
des Radwegs ist am Gesamtprojekt orientiert
und lasst im naturbelassenen Abschnitt keine
wirtschaftlichen oder urbanen Elemente zu.

Durch den Ausbau der Radwege und die Ver-
knUpfung zu den einzelnen Buchten im westli-
chen Inselgebiet soll der Radtourismus auf der
Insel geférdert werden. Durch die Aktivierung
des naturbelassenen Inselgebiets sollen auch
MaBnahmen gegen die jahrlichen Waldbré&nde
in den Entwurf einflieBen. Entlang der Radwege
sollen sich in einem Ublichen Abstand Gerdte
zur Brandbekdmpfung befinden, die bei der Ent-
stehung von kleinen Rauchnestern bereits zum
Einsatz kommen kdnnten, um eine Ausbreitung
der Brandentstehung zu vermeiden. AuBerdem
kannein Brand bereits bei der Entstehung gemel-
det und somit das Naturerbe gewahrt werden.






ENTWURF - DIE LOSUNG
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RADWEG VIR ENTWURF - DIE LOSUNG

BESTAND
SCHNITT A-A M1:100

A
(o o) A wald

wilde Vegetation Asphalt

5,00m
Je
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Schnitt - Bestandssituation

Dieser Abschnitt des bestehenden Fahrradwegs bietet einen offenen Blick zum offenen Meer da die
Vegetation an der SUd-West Seite sehr niedrig ist. Die Problematik in diesem naturbelassenen Ab-
schnitt liegt an dem PKW-Verkehr, der ohnehin verboten ist. Dennoch wird dieses Inselgebiet von

vielen Autofahrern aufgesucht.

ENTWURF NATURBELASSENER RADWEG
SCHNITT A-A M1:100

wilde Vegetation

1,40m 2,20m 1,40m

KIESWEG RADWEG KIESWEG

Der bestehende Radweg wurde hinsichilich seiner Gestaltung und Nutzung als Radweg angepasst.
Die fUr den PKW-Verkehr konzipierte Fahroahn wurde materialtechnisch unterteilt, sodass PKW-Fahrer
nur sehr erschwert durchfahren kénnen. Aus sichherheitstechnischen Grinden wurde im Achsab-
stand eines Autos eine einsprugie Durchfahrt fUr Krankenwagen sichergestellt.

94
Schnitt - Entwurf der Radwege
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CONNECTING VIR

35 vgl.o.A. https://umweltsti-
fung.allianz.de.

VERNETZUNG - DIE IDEE

In diesem Kapitel wird versucht das Tourismus-
konzept das sich derzeit ausschlieBlich auf
die Insel Vir basiert, auch darGber hinaus zu
entwickeln. Da die einzige 6ffentliche Verbin-
dungsmaoglichkeit derzeit ausschlieBlich der
StraBenweg ist um die Insel Vir zu erreichen,
wird in diesem Entwurfsgedanken eine nach-
haltige Alternative gesucht. Ausgehend von
der geschichtlichen Erkenntnis, dass die Insel
vor dem BrUckenbau ausschlieBlich Uber den
Meeresweg erreichbar war, soll dieses traditio-
nelle Verkehrsmittel wieder adaptiert werden.
Aus diesem Grundgedanken unternehme ich
den Versuch, auf eine umweltschonende und
innovative Weise die Insel Vir zu mobilisieren.
Das Hauptziel dieses Projektes liegt daran, die
Insel mit anderen Inseln aus der Umgebung
zu verknUpfen und damit Lebensqualitat und
Tourismusafttraktivitdt zu  verbessern. Ausge-
hend von der Analyse, wurden die umlie-
genden Insein und Orte auf Besonderheiten
untersucht, welche sich in das neue Touris-
muskonzept der Insel Vir eingliedern wirden.

Bei der Recherche nach einer zukunftsori-
entfierten und umweltschonenden Mobilitat
wurde fUr diesen Entwurf die solargetriebene
Personenfdhre ,Helio" ausgewdhlt. Die Idee
baut sich am Beispiel ,,Zukunftf&higer Boden-
see' aus Deutschland auf. Die Solarfdhre nutzt
die natlrliche Ressource der Sonnenenergie
und schafft 14 Kilometer in der Stunde. Auf-
grund der Konsfruktion des Katamarans mit
dem Sonnendach, beinhaltet dieser Platz fUr
bis zu 100 Passagiere und ermdéglicht auch
das mitbringen von Fahrrddern.3® Mit  die-
ser Innovation soll zukUnftig auch bei Reisen
nach ,,Zadar" auf das Auto verzichtet werden.

134

Da bei der Recherche der umliegenden In-
seln und Orte, ein bestehender 20km langer
Radweg durch ein Vogelschutzgebiet auf der
Insel ,Pag" entdeckt wurde, soll diese atfrak-
tive Mdoglichkeit mit dem Tourismuskonzept
der Insel Vir verknUpft werden. Da die Insel Vir
2 aktive Hafenanlagen besitzt sollen diese in
den Entwurf aufgenommen werden und mit
den Hé&fen der Insel Pag und Stadt Zadar, wie
in der ndchsten Plangrafik verbunden werden.

»Nachhaltige
Vebindungsmdglichkeit
nach traditioneller Art"
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Solarféhre ,,Helio"
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Lageplan - Vernetzung der
Radwege um den Radtourismus
auszuweiten.



Das bereits erwdhnte Vogelschutzgebiet ,,Velo
Blato* befindet sich auf der SUdseite der Insel
Pag, angrenzend an die Ortschaft ,,Povijana*
welche auf dem Fdhrenweg mit der Insel Vir
verbunden wird. Da das Vogelschutzgebiet
einen sehr hohen biologischen Wert aufweist,
dient dieser als Lebensraum fUr Gber 160 Vogel-
arten. Der bestehende 19,6km naturbelassene
Radweg, der auch entlang des Sumpfgebie-
tes verl@uft, 1adt fUr ein spannendes Erlebnis
ein. Da dieses Gebiet um den Radweg auch
zukUnftig zum Naturschutzgebiet werden soll,
unterstreicht die Erkenntnis das Tourismuskon-
zept der Insel Vir auch auBerhalb der Insel
auszuweiten und somit auch Tagestouristen
der Insel ,Pag" zu gewinnen. BerUcksichtigt
man das gesamte Tourismuskonzept, so er-
geben sich Uber 50km Radwege, die von no-
turbelassenen bis urbanen Zonen aufweisen.

Mit der projektierten Verbindung der Solar-
f&dhre vom Hafen im Ortszentrum Vir zur Stadt
Zadar, soll das Ziel der Staubildung und somit
die Emissionserndhung gemindert werden.
Derzeit wird hauptsdchlich der StraBenver-
kehr als Verbindung gewdhlt, sodass es in
den Sommermonaten zu sehr groBen Stau-
bildungen kommt. Die Solarf&hre ermdglicht
auBerdem Touristen, die zukUnftig mit dem
Zug anreisen, eine nachhaltige und umweli-
schonende Verbindungsmoglichkeit zur Insel
Vir zu wdahlen. Das Ziel der projektfierten So-
larfahre ist es ein Umdenken der Gesellschaft
herbeizufGhren und umweltbewusst zu reisen.
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»Mobilitdtskonze



MOBILITATSKONZEPT

VERNETZUNG - DIE IDEE

Im Zuge des stadtebaulichen Entwurfs der In-
sel Vir wurde ein Mobilitétskonzept erstellt,
durch das eine zukunftsorientierte Verkehr-
sentwicklung gewdhrleistet werden soll. Dieses
soll auf Basis der bereits in dieser Arbeit the-
matisierten Interventionen aufbauen und die
derzeitige Mobilitadt auf der Insel grundsatzlich
verdndern. Im Fokus steht dabei der verein-
fachte Informationsaustausch fOr Touristen
und Einheimische mithilfe technischer MaB-
nahmen wie dem Erstellen einer mobilen App.

Die unter dem Namen ,Vir-App' gefUhrte tech-
nische Einrichtung sollte vor allem dazu dienen,
Touristen die Insel, deren Radwege und natur-
belassene Gebiete ndher zu bringen. Derzeit
werden hauptséchlich die KUstenlinie und das
Ortszentrum von Touristen frequentiert, da Infor-
mationsmangel Uber die Inseltypologie besteht.
Die Unwissenheit vieler Touristen, dass das natur-
belassene Gebiet und speziell die Aussicht des
Bergs Bandira existieren, |Gsst die geringe Anzahl
der Touristen in diesem Gebiet fUr sich sprechen.

AuBerdem soll mit der App die derzeitige Un-
kenntnis Uber den Standort von Einrichtungen
wie Radverleihen, Supermdrkten und bedeu-
tenden Orten der Insel aufgeldst werden.
Durch diesen Informationsaustausch soll die
Insel Vir erlebt und die derzeit bestehende
Problematik der Staubildungen behoben wer-
den. DarUber hinaus sind auch Informationen
Uber die Geschehnisse auf der Insel verfGgbar.

Zugleich soll durch das Mobilitatskonzept das
hohe Verkehrsaufkommen aus Grinden der
mangelnden Parkplatzsituation for PKWs, das
derzeit zu einer Emissionserhdhung durch die
Parkplatzsuche fGhrt, gemindert werden. Wie
die lefzten Stafistiken des Tourismusverban-
des der Insel Vir zeigen, erhdht sich die An-
zahl der Touristen von jahrlich, was sich auch
an den Kapazitdten der zentrumsnahen Park-
platze abzeichnet. DiesbezUglich sollte durch
eine alternative und nachhaltige Lésung
eine Minderung des Autoverkehrs erfolgen.

Iday - 25kn

Location: VIR Canter
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Darstellung der ,,Vir-App*.
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Das Mobilitatskonzept fUr die Insel Vir soll so
ausgelegt werden, dass Touristen wdhrend
des Aufenthalts auf der Insel nicht auf ein Auto
angewiesen sind. Durch die Vir-App kann der
Standort des n&chstgelegenen Radverleihs er-
mittelt werden und bereits Uber die App ké&nnen
die Fahrrdder ausgewdhlt und UGbernommen
werden. Von E-Scootern bis hin zu Lastenr&dern
werden Fahrzeuge zur Vermietung angebo-
ten und zeichnen sich durch ein einheitliches
Erscheinungsbild aus. Um das Fahrradfahren
attraktiver zu machen, wird im Zuge der Touris-
musentwicklung ein Konzept mit den Unterkinf-
ten ausgearbeitet, bei dem Touristen beim Bu-
chen einer Unterkunft bereits eine ErmaBigung
fir das Ausleihen von Fahrrdder bekommen.

E-Scoofter

Kinderfahrrad

Beachcruiser

Lastenrad

Mountainbike

E-Bike
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Darstellung - einheitli-
ches Erscheinungsbild
der Fahrr&der.
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