
56 HISTORIQUE DES CHEMINS DE FER.

pour l’ötablissement d’un camino de hierro de Cadix A: Puerto
Santa Maria. Nous avons eu ce projet entre les mains. Mais il resta
inexdeute. Ce n’est qu’en 1840 que fut concöde le chemin de Madrid
a Aranjuez, long de 28 kilomötres seulement, aujourd’hui exploite.
De 1847 ä 1851, deux autres lignes ont &t& entreprises, celle de
Langreo a Gijon et ä Oviedo, longue de 49 kilomötres, et celle
d’Alar del Rey ä Santander, longue de 50 kilomötres. De 1852 A
1855, quelques lignes importantes ont &t& concedees, telles, par
exemple, que celle de Barcelone ä Saragosse, longue de 520 kilo-
mötres, faisant partie aujourd’hui du chemin de Madrid ä Albacete.
En 1848, on commenga celle de Barcelone ä Mataro, longue de
28 kilomötres ; les lignes d’Almansa ä Jativa, longue de 71 kilo-
metres; d’Almansa ä Alicante, longue de 97 kilomötres,, et de
Jativa ä Valence, longue de 60 kilomötres, furent concödees en
1851 et 1852; mais l’impulsion qu'a recue l’industrie des chemins
de fer en Espagne ne date r&ellement que de 1855. Les grandes
lignes de Madrid ä Saragosse (360 kilomötres), Madrid ä Almansa
(556 kilometres), Madrid ä la frontiere francaise, par Valladolid et
Burgos (621 kilomötres), Söville ä Cordoue (150 kilomötres), Jerez

a Seville (100 kilomötres), et de Valence A Tarragone (280 kilo-
mötres), ont &t& toutes concedees en 1855 et 1856.

Les noms de nos grands financiers Rotschild et Pereire, qui ont
exerce une si grande influence sur l’6tablissement des chemins de
ler frangais, se retrouvent encore parmi ceux des fondateurs des
lignes prineipales de la pöninsule espagnole. M. Salamanca a öga-
lement joue un röle important dans la eröation des voies ferrees
espagnoles. Parmi les ingenieurs nous nommerons M. Pedro Mi-
randa, qui a &t& ingenieur en chef directeur du chemin d’Aranjuez,
MM. Angel, Retortillo, Meliton, et V’ingenieur anglais William
Green,

L’Espagne,si riche erı mineraux de toute espece, et ä laquelleil
ne manque que de bonnes voies de communication pour devenir
un des pays du monde les plus prosperes, retirera incontestable-
ment de l'&tablissement des chemins defer les plus grands avan-
tages. |

He de Cuba. — Cette colonie tait d&jä riche en cheminsdefer,
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que la mere patrie en possedait A peine quelques kilometres. I] y
existait d&jä, en 1854, plusieurs lignes dont la longueur, conside-
vable pour un si pelit pays, &tail de 604 kilomötres. De nouveaux
chemins d’une assez grande longueur ont 6t& coneedes depuis lors
a des Compagnies respectables.

Portugal. — (e pays est un des plus pauvres de l’Europe en
chemins de fer eonstruits. Un chemin a &t& livrö A la eirculation
entre Lisbonne et Carregado; il se prolongera trös-prochainement
jusqu’ä Santarem. La ligne de Lisbonne ä Santarem, longue de
72 kilomötres environ, servira de trone commun aux chemins pro-
jetes de Lisbonne ä Oporto et de Lisbonne & la frontiere d’Es-
pagne. Celui de Lisbonne ä Oporto vient d’ötre concöde.
Un chemin de Lisbomne ä Cintra (28 kilomötres) et une ligne

plus importante (75 kilometres), passant ä Vendas, Novas et Se-
tubal, ont &t& concödes en 1854 et 1855. On a aussi redige le pro-
jet d’un chemin de fer qui relierait Lisbonne A Cadix, et celui
d’une d’une voie ferree qui, partant d’Oporto, s’ötendrait jusqu’ä
Vigo.

On ne cite en Portugal que M. Fuentes parmi les hommes poli-
liqnes qui se sont occup6s de Ja construction des cheminsdefer.

Turquie. — Gräce A l’heureuse influence des nouveaux allies
du sultan, on est sur le point d’exöcuter aussi dans ce pays tout
un röseau de chemins de fer. Le projet. de ce röseau, d’aprös la Ga-
seite des Chemins de fer de Bresson, comprendrait deux groupes
de railways : le premier se composerait des lignes de Belgrade ä Se-
Iovanieza, de Setovanieza A Constantinople par Andrinople, de Seto-
vanieza A Pristnia, de Pristnia A Seutari-Bojana (sur la mer Adria-
lique), et de Pristnia ä Salonique ; le second renfermeraitles lignes
de Bucharest ä Vetsevova, frontiere autrichienne pres d’Orsova; de
Bucharest ä Varna ; de Bucharest ä Predial, pres de Cronstadt(Escla-
vonie, Autriche) ; de Bucharest ä la frontiere Bukovine, pres de Üzer-
nowiez. Les points de jonetion avec les voies de transit europden
seront ä Semlin, en face de Belgrade, ol aboutira le chemin pro-

jet& de Comoni(lignes autrichiennes); ä Vetsevova, pres d’Orsova,
tommuniquant avec le chemin de Basiareh ä Orsova, qui suivra le

vours du Danube (lignes autrichiennes); ä Predial, pres Cronstadt;


