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pour I'établissement d’un camino de hierro de Cadix a-Puerto
Santa Maria. Nous avons eu ce projet entre les mains. Mais il resta
mexéeuté. Ge n’est qu’en 1840 que fut concédé le chemin de Madrid
A Aranjuez, long de 28 kilométres seulement, aujourd’hui exploité.
De 1847 i 1851, deux autres lignes ont été entreprises, celle de
Langreo & Gijon et a Oviedo, longue de 49 kilométres, et celle
d’Alar del Rey & Santander, longue de 50 kilométres. De 1852 a
1855, quelques lignes importantes ont été concédées, telles, par
exemple, que celle de Barcelone & Saragosse, longue de 520 kilo-
metres, faisant partie aujourd’hui du chemin de Madrid & Albacete.
En 1848, on commenga celle de Barcelone & Mataro, longue de
28 kilométres ; les lignes d’Almansa & Jativa, longue de 71 kilo-
meétres; d’Almansa & Alicante, longue de 97 kilométres, et de
Jativa a Valence, longue de 60 kilométres, furent concédées en
1851 et 1852; mais I'impulsion qu'a regue I'industrie des chemins
de fer en Espagne ne date réellement que de 1855. Les grandes
lignes de Madrid & Saragosse (360 kilométres), Madrid 4 Almansa
(356 kilométres), Madrid a la fronticre frangaise, par Valladolid et
Burgos (621 kilométres), Séville & Cordoue (150 kilométres), Jerez
a Séville (100 kilométres), et de Valence & Tarragone (280 kilo-
métres), ont été toutes concédées en 1855 et 1836.

Les noms de nos grands financiers Rotschild et Pereire, qui ont
exerce une si grande influence sur 1'établissement des chemins de
fer frangais, se retrouvent encore parmi ceux des fondateurs des
lignes principales de la péninsule espagnole. M. Salamanca a éga-
lement joué un role important dans la création des voies ferrées
espagnoles. Parmi les ingénieurs nous nommerons M. Pedro Mi-
randa, qui a été ingénieur en chef directeur du chemin d’ Aranjuez,
MM. Angel, Retortillo, Meliton, et I'ingénieur anglais William
Green.

L’Espagne, si riche en minéraux de toute espéce, et a laquelle il
ne manque que de bonnes voies de communication pour devenir
'un des pays du monde les plus prospéres, retirera incontestable-
ment de I'établissement des chemins de fer les plus grands avan-
tages.

He de Cuba. — Cetle colonie était déja riche en chemins de fer,
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que la mere patrie en possédait & peine quelques kilométres. 11 y
existait déja, en 1854, plusieurs lignes dont la longueur, considé-
rable pour un si pelit pays, était de 604 kilométres. De nouveaux
chemins d'une assez grande longueur ont été concédés depuis lors
a des Compagnies respectables.

Portugal. — (e pays est un des plus pauvres de I'Europe en
chemins de fer construits. Un chemin a été livré & la circulation
entre Lishonne et Carregado ; il se prolongera trés-prochainement
jusqu’a Santarem. La ligne de Lishonne & Santarem, longue de
72 kilométres environ, servira de trone commun aux chemins pro-
jetés de Lishonne a Oporto et de Lishonne & la frontiére d'Es-
pagne. Celui de Lishonne & Oporto vient d’étre concédé.

Un chemin de Lishonme & Cintra (28 kilométres) et une ligne
plus importante (75 kilométres), passant i Vendas, Novas et Se-
tubal, ont été concédés en 1854 et 1855. On a aussi rédigé le pro-
jet d’un chemin de fer qui relierait Lishonne a Cadix, et celui
Q'une d’une voie ferrée qui, partant d’Oporto, s'étendrait jusqu’a
Vigo.

On ne cite en Portugal que M. Fuentés parmi les hommes poli-
tiques qui se sont occupés de la construction des chemins de fer.

Turguie. Grice a I'heureuse influence des nouveaux alliés
du sultan, on est sur le point d’exécuter aussi dans ce pays tout
un réseau de chemins de fer. Le projet de ce réseau, d’aprés la Ga-
sette des Chemins de fer de Bresson, comprendrait deux groupes
de railways : le premier se composerait des lignes de Belgrade & Se-
lovanieza, de Setovanieza a Constantinople par Andrinople, de Seto-
vanieza & Pristnia, de Pristnia a Scutari-Bojana (sur la mer Adria-
lique), et de Pristnia a Salonique ; le second renfermerait les lignes
de Bucharest a Vetsevova, frontiére autrichicnne prés d'Orsova; de
Bucharest a Varna ; de Buchavest a Predial, prés de Cronstadt (Escla-
vonie, Autriche); de Bucharest a la frontiére Bukovine, pres de Czer-
nowiez. Les points de jonction avee les voies de transit européen
seront & Semlin, en face de Belgrade, ot aboutira le chemin pro-
jet¢ de Comoni (lignes autrichiennes); & Vetsevova, prés d'Orsova,
tommuniquant avee le chemin de Basiareh a Orsova, qui suivra le
wurs du Danube (lignes autrichiennes); a Predial, prés Cronstadt;




