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culés sur le canal de la Marne au Rhin; ainsi que sur le chemin de
fer de Paris a Strashourg.

Les chemins russes exerceront non-seulement une immense in-
fluence sur le commerce intérieur de la Russic, ils permettront
encore ['exportation a I'étranger de 50 & 60 millions d'hectolitres
de bl¢, excédant annuel de la production sur la consommation, qui,
faute de voies de communication, ne peuvent étre portés a I'exté-
rieur.

On pouvait craindre que la rigueur du climat en Russie fit un
obstacle au succés des chemins de fer. Elle sera, au conlraire, un
des éléments les plus décisifs de ce succes. Le froid n’entrave ja-
mais la marche des (rains, comme on est disposé¢ a le croire : la
neige n'a interrompu la circulation en moyenne qu'un jour tous les
ans sur le chemin de Saint-Pétershourg a Moscou. Par contre, les
voies navigables sont gelées pendant six mois dans le Nord, e,
pendant cette période, le chemin de fer aura le monopole de tous
les transports, facilités d’ailleurs par le trainage pour les relations
latérales.

Ttalie. — Le mérite d’avoir inauguré les chemins de fer en
Italie appartient a deux ingénieurs francais, MM. Bayard de la
Vingtrie et de Vergés, auteurs du chemin de Naples a Nocera, avee
embranchement sur Castellamare; celui de les ¥y avoir propageés,
aux directeurs ou ingénieurs en chef du réseau lombardo-vénitien,
MM. Paulin Talabot et Busche, qui appartiennent également au
corps impérial des ponls et chaussées, et a des capitalistes francais,
italiens et allemands, MM. le duc de Galiera, de Rothschild. ete. II
revient encore au célébre ingénieur anglais Robert Stephenson,
qui a tracé et exéeuté le résean toscan, ainsi qu’anx ingénieurs ita-
liens Miladi, Bolze et Keissler.

Aujourd’hui, en 1857, I'ltalie ne posséde encore que des (ron-
¢ons de chemins de fer, mais ils concourent & la formation de
lignes qui se relieront, dans un avenir peun éloigné, a celles des
Elzts voisins. Dans I'ltalie supérieure, sont en exploitation les che-
mins de fer suivants, qui, réunis, doivent former plus tard les lignes
de Milan & Venise, en correspondance par la mer Adriatique avec
Ivieste, savoir : Milan & Treviglio (24 kilométres); Vérone et Ve-
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nise, par Vicence et Padoue (120 kilométres), avec embranchement,
d'une part, de Vérone a Mantoue, et, d’autre part, de Monza a
Lecco. Sont en constlruction ou a I’étude, le chemin de Milan a la
frontiére sarde, celui de Milan a Plaisance, point ot aboutira ¢ga-
lement le chemin dit du centre de I'Italie, lequel passera a Parme,
Modéne, Bologne, et se réunira au réseau toscan a Pistoja ; de Mo-
déne, un embranchement se dirigera sur Mantoue. Quant au réseau
toscan, il se compose du chemin de Florence a Prala et Pistoja,
long de 54 kilométres, déja construil; des chemins de Florence a
Pise, avec embranchement de Pise a Lucques, de Pise a Livourne,
et ’Empoli a Sienne, ¢galement construits, longs de 179 kilométres.
Florence sera reliée avec Rome par une voie ferrée passant par
Arezzo et A Pérouse, et formant avec le chemin central une grande
artére dans le sens de la longueur de I'Italie. De Modéne, une voie
conduira & Rimini et 3 Ancoéne, et un chemin transversal unira
Rome & Ancone. — Le seul chemin exploité dans les Etats romains
est celui de Rome & Frascati. Mais le pape vient de concéder tout
un réseau a une compagnie francaise.

Le chemin de Rome & Naples est commencé, le gouvernement

napolitain a concédé en 1855 la ligne de Naples 4 Ortona, point
important de I'Adriatique, longue de 380 kilométres. Les sec-
tions diverses qui relient la ligne principale a San-Severo, Popoli
et Ferano, ont une étendue d’environ 200 kilométres. Le 13 oc-
tobre 1856, les statuts de la compagnie du chemin de fer de Naples
a la fronti¢re romaine, dont I'étendue est de 600 kilometres, y com-
pris les embranchements, ont été approuvés. Le 31 septembre de la
méme année, le chemin de Salerne par Evole a Tarente, avait été
concédé. Enfin le chemin de fer de Naples au golfe de Tarente a
¢té autorisé. L'Ttalie pourra donc, dans quelques années, élre par-
courue sur voies de fer dans toute sa longueur.
. Sardaigne, Pi¢mont et Savoie. — Le gouvernement sarde, se
voyant menacé par la concurrence de I'industrie étrangére el ne
trouvant alors aucune Compagnie qui vouliit se charger du chemin
de Turin & Génes, 'un de ceux qui, en Kurope, ont présenté les
plus grandes difficultés de construction, I'entreprit résoliiment,
deés 1846, avec ses propres moyens.



