
PEAN DE VOUVRAGE

Nous adopterons pourla redaetion de cet ouvrage le plan
qui suit :

Apres avoir etabli la superiorit& des chemins de fer sur

les autres voies de communication artificielles, en avoir

esquisse V’histoire dans les differents pays, et donne& quel-
ques notions generales sur leur mode de construction ainsi

que sur les moteurs qui les desservent, nous suivrons mötho-
diquement, dans ses op6ralions, l’ingenieur appel& ä con-
struire un chemin de fer.

Ainsi, traitant d’abord du trace, nous passerons en revue

les considerations qui doivent guider dans le choix de la
meilleure ligne, et nousindiqueronsles rögles qui conduisent

a la dötermination de cette ligne sur le terrain. Nous verrons

ensuite commentles pr&ceptes que nous aurons poses ont et

appliques sur les prineipaux chemins construits en France
ou a l’etranger, et nous traiterons, dans un chapitre special

intitul& Des frais de construction, de la rödaction des devis.

- Nous jetterons un coup d’eil rapide sur les methodes les

plus usitdes dans les travaux de terrassements que ndcessite

l'etablissement des chemins de fer, sur les conditions que

Jdoivent remplir les travaux d’art, et sur Je mode de construc-
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tion de la chaussee. Nous deerirons les differentes especes

de rails, coussinets, changements de voie, plaques tournan-
tes, etc..., qui composent la voie proprement dite, et nous

serons ainsi tout nalurellement conduit ä traiter de la dis-
position des gares ou slations oü sont employes presque

exclusivement ces changements de voie et plaques lour-

nantes.

Apres la description de la voie et des gares, viendra

celle du materiel roulant, voitures et locomotives, ainsi que
celle des machines fixes et des plans automoteurs. Nous de-
velopperons quelques considerations theoriques sur la resis-
tance opposce par les vehicules ä l’aclion des moteurs et sur

le calcul de Ja puissance des locomotives. Nous ferons con-

naitre les diff&rents moyens proposes ou employes pour di-

minuerceile resistance (systeme Laignel, systeme Arnoux),
et nous terminerons par unedescription succincle el erılique

des nouveaux moyens de locomotion tenles avec plus ou
moins de succös jusqu’ä ce jour (syst&me atmospherique an-

glais et francais, systeme Joulfroy, systeme Andraud, systeme

Peequeur, systeme Chameroy, systeme Seguier, systeme

Erickson, ete.).


