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en a cherch& la solution dans des circulations souterraines ou

acriennes; ce sont des considerations locales qui font preferer

une ou l’autre suivant les emplacements. Tantöt les voies sont

couvertes par une vaste toiture vitree, tantöt par des abris sp£-

ciaux A chacune d’elles. Les gares importantes sont toujours cou-

vertes. Seulement, beaucoup d’entre elles sont deja devenues non
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Fig. 877. — Gare de Lyon-Perrache.

seulement trop &troites pour le nombre de voies qu'il y faudrait,

mais encore trop courtes, parce que les trains se font beaucoup

plus longs qu’au debut.

Je ne vous dirai rien de ces grands combles des gares, si ce

n’est qu’il faut le plus possible &viter les points d’appui et laisser

aux quais toute la libert& possible ; laisser de larges issues & la

fumee, et abriter dans la mesure du possible la gare contre les

vents et la pluie ou la neige fouettces par le vent. C’est dans ce

but que les pignons d’extrömite sont ordinairement munis de

rideaux vitres.


