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630 ELEMENTS ET THEORIE DE L’ARCHITECTURE

de la voiture au point oti la descente est particuli¢rement dange-
reuse. Tout au moins est-il sage de tenir Ia pente beaucoup
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Fig. 524. — Elévation des anciennes rampes du chdteau de Saint-Germain.

moins prononcée dans les tournants, et de recourir 14 encore
aux balancements.

Car I'¢tude d’une rampe, si elle ne se fait pas par des tracés
de marches, doit se faire par des tracés
de lignes de niveau, 4 intervalles régu-
liers de hauteur (fig. 525). Ainsi le
croquis ci-annex¢ vous fait voir un tracé
de rampe sur plan courbe, ou la pente
s'adoucit aux tournants, et forme canal
dans la partie circulaire, afin d’¢viter que
la voiture ne soit projetée soit contre le
parapet intérieur par la pente plus prononcée du plus court
rayon, soit contre le parapet extérieur par la force centrifuge,

Fig. 525. — Rampe courbe.



