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1.1 THEMA UND METHODE DER ARBEIT

Die Reininghausgrinde im Westen von Graz liegen in einem
komplexen stadtischen Kontext, der in dieser Form kaum noch im
europaischen Raum zu finden ist und bietet die Moglichkeit fur die
Entwicklung eines kompletten innerstadtischen Stadtteils.

Diese wissenschaftliche Arbeit setzt sich mit Entwicklungsstrategien
fur einen neuen stadtischen Raum, basierend auf den stadtebaulichen
Daten des Rahmenplan Reininghaus, des Flachenwidmungsplans 4,0
und verschiedenen internationalen Tendenzen in der Stadtplanung,
auseinander.

Ausgehend von den vorhandenen Daten zum Stadtteil Reininghaus
sollen erganzende Analysen des Bestandsgebietes und
Untersuchungen zu den Themenfeldern offentlicher Raum und
Blockrandbebauungen dabei helfen einen neuen urbanen Stadteil zu
entwickeln.

Ziel ist es Strategien fur den stadtischen Raum zu entwickeln, die
dazu beitragen sollen einen neuen lebendigen Stadtteil mit belebten
Strallen und Platzen, gro3zugigen Grunflachen und einer hohen
Wohn- und Lebensqualitat zu schaffen.
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1.2 GRAZ - GRUNDUNG UND GESCHICHTLICHE ENTWICKLUNG

Abb.1: schematische Darstellung von Osterreich - Steiermark mit Graz

Steinzeit

Die Geschichte der zweitgrofdten 0&sterreichischen Stadt und
steirischen Landeshauptstadt I&sst sich bis in die Steinzeit (um 3000—
2000v.Chr.) zurlckverfolgen. Archaologische Funde im Bereich der
Sackstralle lassen darauf schliefen, dass sich schon damals in

dieser Region eine Siedlung befand.
Romerzeit

Wahrend der Romerzeit war das Grazer Feld ein dicht besiedeltes
landwirtschaftlich genutztes Gebiet, dessen Spuren auch heute noch
in Form von uberregionalen Verkehrswegen nachvollziehbar sind. Die
,Strata hungarica“ fihrte von Osten bei St. Leonhard in das Grazer
Feld und weiter Uber die Mur, wo sie auf Hohe der Reininghausstralle

mit der in Nord-Sld-Richtung verlaufenden Roémerstralle (heutige
Alte Poststralie) kreuzt.

Slawen, Stadtnamen

Nach der Grundung des Furstentums Karantanien im 6. Jahrhundert
errichteten Slawen, als Untertanen der Awaren, auf dem Grazer Feld
einen Ort und in Folge dessen eine Burg, die im Altkirchenslawischen
grad bzw. slowenisch gradec (Bedeutung: kleine Burg bzw. befestigter
Ort) bezeichnet wurde, wovon sich auch der heutige Name Graz
ableiten lasst.

Im 8. Jahrhundert wurden die Awaren von Karl dem GrofRen vertrieben
und die Slawen durch die Baiern und Franken christianisiert und in
die Gesellschaft integriert.

Einfall und Vertreibung der Ungarn

Durch die Besetzungsversuche der Ungarn zu Beginn des 10.
Jahrhunderts und deren endgultige Vertreibung durch Otto den
Grolden in der Schlacht auf dem Lechfeld wurde das Grazer Gebiet

zum Schutze der Randgebiete Teil der Mark an der mittleren Mur.

Abb.2: Ungarnschlacht - Schlacht auf dem Lechfeld; Geméalde Michael Echter
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Eppensteiner, Lambacher, Traungauer

Im Laufe der folgenden Jahre wurden mehrere Herren der Mark
ernannt, von den Eppensteinern (970-1035) Uber die Herrschaft
der Wels-Lambacher (1035-1050) bis hin zu den Otakaren aus
dem Traungau, die Teil einer entscheidenden Entwicklung waren.
1122 wurde vom Hochfreien Bernhard von Stibing eine romanische
Herrschaftsburg auf dem Schlossberg errichtet, wodurch sich auch
die zivile Stadt zu entwickeln begann. So entstanden zwischen den
Jahren 1125-1130 auf dem Freiheitsplatz und in der Sackstralle der
dazugehdrige Meierhof und ein eigenes Markt- und Gewerbezentrum.
Dadurch gewann der Standpunkt an Bedeutung, sodass Graz auch
immer ofters in Urkunden erwahnt wurde und die Besiedlung des

Grazer Beckens planmafig begonnen wurde.

Die erste nachweisbare Erwahnung
lasst sich auf das Jahr 1140 datieren,
als Udalrich von Graz die Errichtung
des Augustiner-Chorherren-Stiftes zu
St. Marein an der Feistritz (heute: Abtei
Seckau) durch Adalram von Waldeck in
einem Dokument bezeugte.

Graz fallt an Markgraf Ottokar lIl. Abb.3: Wappen Steiermark

Nachdem Ottokar die Regalien wie Berghoheit, Juden-und Miinzregal,
Maut-, Zollstatten und auch die Landesgerichtsbarkeit fur sich hatte
gewinnen kénnen sowie nach der Annahme eines Hauswappens
(Panther) und der Bezeichnung des Markgrafen als princeps (Furst)
waren die AuBerlichkeiten fiir eine abgeschlossene Landesbildung
erfullt.

Georgenberger Handfeste

Durch den 1186 geschlossenen Erbvertrag bestimmte Ottokar IV die
Babenberger zu seinen Erben (vgl. Georgenberger Handfeste) des

Herzogtums.

Erste Stadtmauer und Wappen.

Durch die weitere Entwicklung
und den Bau einer Stadtmauer
erfullte Graz alle notwendigen
aullerlichen und rechtlichen
Merkmale, die fir eine Stadt
notwendig waren. So erhielt Graz
1241 auch sein Wappen, das an

das steirische angelehnt war.’ Abb.4: Siegelwappen Graz, 1261

Graz als Residenz der Habsburger

Von 1379-1619 wurde Graz Residenz der Habsburger, von wo aus
sie ganz Innerosterreich (bestehend aus der Steiermark, Karnten,
Krain und Istrien) regierten.

Kaiser Friedrich Il (1440-1493) leitete einen baulichen Aufschwung
fur die Stadt Graz ein, in der er den Grof3teil seiner Regierungszeit
verbrachte. Durch diverse Neubauten wie die Stadtburg, gotische
Pfarrkirche, den heutigen Dom, =zahlreiche kirchliche und
profane Bauten und den Ausbau der Altstadt mit Erweiterung der
Stadtmauer und den Befestigungsanlagen auf dem Schlossberg
schuf er ein einzigartiges Ensemble und auch Fundament und
Entwicklungsmadglichkeit fur die heute noch weitgehend erhaltene,

bipolare historische Stadtanlage

Abb.5: Historisches Bild von Graz

1 Vgl. Wikipedia
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Einen weiteren signifikanten Einfluss auf Graz nahm die Zeit
von Erzherzog Karl Il (1564-1619), der zur Sicherung gegen die
massiven Turkeneinfalle den Ausbau der Stadtbefestigung und
des Schlossberges im Sinne des italienischen Bastionarsystems
vorantrieb. Die dafir nach Graz geholten italienischen Baumeister
hatten auch grofien Einfluss auf die deutschen Hofstattenhauser
der Altstadt, wodurch eine einzigartige Mischung und Uberlagerung
kinstlerischen Formgutes entstand. Eines der monumentalsten
Beispiele dieser Zeit und bedeutendstes Renaissancegebaude aus
dieser Zeit ist das Landhaus in der Herrengasse.

Auch nach dem Ende der Residenzstadt Graz, durch den Abzug
von Kaiser Ferdinand nach Wien, wurde durch die neu organisierten
Grazer Behorden die Errichtung von reprasentativen Bauten der
italienischen Baumeister fortgesetzt. Nur waren es nun die Adeligen,
die die italienische Baukunst fortfuhrten. So entstand in der Barockzeit

eine stattliche Anzahl baugeschichtlich bedeutender Palais.?

Abb.6: Historisches Bild von Graz

Franzosische Besatzung

1797 wurde Graz erstmals durch General Napoleon Bonaparte
besetzt. Diese Besatzung dauerte jedoch nur 18 Tage, bevor die
Truppen wieder abzogen. Die nachste folgte im November 1805
unter General Marmont, welche bis 11. Janner anhielt. Die dritte und
letzte Besatzung erfolgte am 30. Mai 1809 unter General Macdonald.
Sie endete am 4. Janner 1810 mit dem Abzug der Franzosen, die

einen weitgehend demolierten Berg zurtckliel3en.
Griunderzeit und Industrialisierung

Die folgende Zeit wurde gepragt durch kulturelles Leben,
wirtschaftliche Initiativen und neue technische Errungenschaften.
Wichtige Wirtschafts- und Industrieunternehmen wurden in dieser Zeit
gegrundet, wie zum Beispiel Josef Kordsi und die Andritz AG. Johann
Puch begann mit einer Fahrradproduktion, und durch die Entwicklung
der Eisenbahn wurde Graz zu einem wichtigen Verkehrsknoten.
Nachhaltige Impulse flir Graz als Studentenstadt setzte Erzherzog
Johann durch die Grundung der technischen Hochschule, des
steiermarkischen Landesmuseums, der Landesbibliothek usw.

Erste Republik

Nach dem Ersten Weltkrieg proklamierte Ludwig Oberzaucher am
12. November 1918 die Republik.

1919 folgte die erste Wahl zum Burgermeister, die der Sozialdemokrat
Vinzenz Muchitsch fiir sich entscheiden konnte. Bis 1934, bis zur
gewaltsamen Absetzung, blieb er Burgermeister.

Zweite Republik

NachdenZerstérungenim Zweiten Weltkriegund den darauffolgenden
Besatzungen durch die sowjetischen und britischen Truppen folgte
nach dem Abschluss des Staatsvertrags 1955 der kulturelle und
gesellschaftliche Wiederaufbau in der Zweiten Republik. 1999 wurde

die Grazer Altstadt zum Weltkulturerbe ernannt.?

2 Vgl. Stadt Graz

3 Vgl. Wikipedia 7
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Entwicklung in den letzten Jahren

Abb.7: Luftbild von Graz Richtung Studen

Die Landeshauptstadt der Steiermark ist mit 268.502 Einwohnern
(Stand 1. Juli 2013) die zweitgroBte Stadt Osterreichs. Die Stadt liegt
im Grazer Becken und wird durch die Mur geteilt, die sich wie eine
grine Ader durch die Stadt zieht. Der Grazer Ballungsraum umfasst
rund 439.000 Einwohner und ist somit der zweitgrofdte Ballungsraum
nach Wien.

Graz hat sich im Laufe der Zeit zu einer
Universitatsstadtentwickelt,diemitihren

zahlreichen Bildungseinrichtungen

45.000 Studenten die Maoglichkeit zur

Weiterbildung bietet. Die Altstadt von

Graz und das Schloss Eggenberg

gehdren zum UNESCO-Weltkulturerbe. f)\fb Bf;i§§g° Graz Unisco Gl

Graz war 2003 Kulturhauptstadt Europas, und seit Marz 2011 ist die
Stadt als UNESCO City of Design Teil des Creative Cities Network®,
was zum Ziel hat, die kulturelle Vielfalt aufrechtzuerhalten und weiter

zu fordern.b

Aulerdem bildet Graz das dynamische Zentrum der Steiermark
zum Leben, Arbeiten und Wirtschaften. Rund 40% der steirischen
Wirtschaftsleistung wird im Zentralraum Graz erwirtschaftet, wodurch
die Wirtschaftskraft rund 15% (ber dem Osterreichdurchschnitt
liegt. Die Kombination aus starker Wirtschaft, Technologie- und
Forschungsstandort weist ein hohes Zukunftspotenzial auf. All diese
Faktoren machen Graz zu einer lebenswerten Stadt, was in den
letzten Jahren zu einer starken Bevolkerungsentwicklung fiihrte.®

Abb.9: UESCO City of Design: Festlichkeit am Mariahilferplatz

Dieser Trend sollte sich auch in den kommenden Jahren fortsetzen,
was durch die ,Bevolkerungsprognose 2012 bis 2031 fir Graz®
bestatigt wird. Nach diesen Ergebnissen nimmt die Bevodlkerung
zwischen 1.1.2011 und dem 1.1.2031 um 27.000 Personen zu, was
einem zehnprozentigen Wachstum entspricht. In Zahlen gesprochen,
bedeutet das, dass Graz von derzeitig 262.000 auf 289.000 Einwohner

wachsen wird.”

Vgl. http://de.wikipedia.org/wiki/Graz

Vgl. http://de.wikipedia.org/wiki/Creative_Cities_Network

Vgl. Graz: Wirtschaftliche Entwicklung 2010

Vgl. Bevolkerungs Prognose fiir die Landeshauptstadt Graz 2012 — 2031

~NOo ohs
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Abb.10: Wohnbevdlker der Stadt Graz seit 1946 Abb.12: Bevélkerungsprognose 2011-2031

Abb.11: Wohnbevdlker der Stadt Graz seit 1946

Abb.13: Bevdlkerungsprognose nach Bezirken 2011-2031
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1.3 REININGHAUS - GESCHICHTLICHE ENTWICKLUNG

Abb.14: Luftbild Reininghausareal
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Eines der groten Geheimnisse der Stadt sind vermutlich
die Reininghaus-Grinde im Westen von Graz. Erst aus der
Vogelperspektive sind die Ausmalle dieser beinahe ungenutzten

innerstadtischen Flache wirklich zu erfassen.

Abb.15: schematische Darstelllung der Steiermark - Graz - Reininghaus

Abb.16: Luftbild Reininghausareal
Geschichte

Aber nicht nur die Grofe ist beeindruckend, auch die Geschichte lasst
sich bis ins Jahr 3000v.Chr. zurickverfolgen. Schon damals fuhrte
eine Stralle entlang der heutigen Prankergasse, Friedhofgasse und
Reininghausstrale nach Baierdorf, die seit der Romerzeit mit einer
wichtigen Nord-Sud-Stralde kreuzte und uns heute unter dem Namen
Alte Poststral3e bekannt ist.

Diese beiden wichtigen Handelsrouten lagen zur damaligen
Zeit allerdings noch auRerhalb des Stadtgebietes, wodurch die
Handler ohne haltzumachen an der Stadt vorbeizogen. Um dem
entgegenzuwirken, dehnte sich Graz um 1361 Uber die Mur hinweg
aus, wodurch der Anschluss an die Handelsroute erreicht wurde.
Durch die Errichtung eines Mauthauses an der Kreuzung am Steinfeld
wurde nicht nur der Anschluss an diese Transitstrecke gewahrleistet,
sondern auch deren Kontrolle. In Folge dessen dauerte es nichtlange,
bis das erste Einkehrwirtshaus mit Stallungen flr die vielen Reisenden
entstand. Grundherren dieses Hauses waren die Eggenberger, die
dem damaligen Wirt Lorenz Schaupp 1669 die Erlaubnis erteilten,
eine Brauerei einzurichten. Im Laufe der Zeit wechselten die Besitzer

mehrmals, bis 1853 der Westfale Johann Peter Reininghaus mit

13
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seiner Frau Therese Mautner Markhof das 45ha grof3e Grundstlck
kaufte. Mit dem zusatzlichen Erwerb der nétigen Lizenzen griindete
Johann Peter Reininghaus mit seinem Bruder Julius 1855 die Firma

Bruder Reininghaus.

Abb.17: Bierdeckel Steinfelder Bier der Gebriider Reininghaus

Als Johann Peter Reininghaus 1901 verstarb, brachte seine Frau
Therese den Betrieb an die Borse. Die Brauerei wurde weiter
ausgebaut, es wurden weitere Kuhlraume, riesige Keller und Hallen

gebaut.

Abb.18 + Abb.19: Johann Peter und Therese Reininghaus

Abb.20: Luftbild Reininghausareal um 1878

In den folgenden Jahren, den Zeiten der Industriellen Revolution,
blieben auch die Gebrider Reininghaus nicht untatig, sie
entwickelten mehrere Patente flir den Brauereibetrieb und bauten
den Betrieb zur fiinftgroRten Brauerei von Osterreich aus. Bis zur
Jahrhundertwende hatte sich zudem der Landbesitz der Brauerei
beinahe verfinfundzwanzigfacht und erstreckte sich fast bis zum

heutigen Weblingergurtel.

Abb.21: Luftbild Reininghausareal um 1878

14
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Abb.22: Reininghausbrauerei um 1897

Die Expansion derBrauereiwurde abruptgestopptdurch denAusbruch
des Ersten Weltkriegs. Die Zeit war gepragt von Rohstoffmangel,
Verlust des Exports und Zerstorung der Verkehrswege. Nach dem
Ende des Krieges ubernahm der Enkel Peter Reininghaus 1920 das
Unternehmen und betrieb es fur die nachsten zwei Jahrzehnte. Mitte
der Dreildigerjahre kaufte man ein Aktienpaket der Leobner Brauerei
GOR und legte so den Grundstein fur das spatere Unternehmen
Steierbrau. Wahrend des Zweiten Weltkrieges emigrierte die Familie
Reininghaus, und die Brauerei wurde unter der Herrschaft der
Nationalsozialisten mit der Brauerei Puntigam zwangsfusiniert. Nach
dem Krieg und der Ruckkehr der Familie Reininghaus aus dem Exil
wurde die Brauerei nach Puntigam verlegt, nur die Verwaltung, die
Malzerei, die Landwirtschaft und eine neue Spiritusfabrik blieben auf
dem Gelande der Reininghaus-Brauerei. In den folgenden Jahren
wurde keine adaquate Nachfolge fir die Reininghaus-Brauerei
gefunden; aulRer einer kleinen Produktionsstatte fur Babyodl und Vis
(Anmerkung: eine Art Malzaufstrich) stand der Gebaudekomplex
leer. Die landwirtschaftlichen Flachen wurden verpachtet und fir den
Anbau von Mais, Raps und Pferdebohnen genutzt. Dieser Zustand
zog sich beinahe Uber vier Jahrzehnte hinweg, bis zum Tod von Peter
Reininghaus senior 1973 und der Grindung des Unternehmens
Steirerbrau im Jahr 1977, wodurch das Firmengelande endgultig in
eine Art Dornréschenschlaf fiel.

Abb.23: Reininghausbrauerei um 1910

Ab Mitte der Achtzigerjahre begann man verschiedene Konzepte, wie
zum Beispiel die Ansiedlung der Fachhochschule in den Werkshallen,
die Errichtung des olympischen Dorfs fur die Winterspiele 2002 oder
2006, einen Themenpark mit dem Motto ,Wonder World of Music®,
einen Erlebnispark mit IMAX-Kino und einer Veranstaltungshalle in
Form einer Geige, fur die Reininghaus-Grinde zu entwickeln, jedoch

wurden all diese Konzepte schnell wieder verworfen.®

8 Vgl. Publikation Asset One Werkstatt 017-Was man Uber die Reininghausgriinde wissen kdnnte 15
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1.4 SMART CITY ENTWICKLUNG GRAZ

Die Entwicklung inden letzten Jahren
|asst allerdings auf mehr als bloRRe
Konzepte hoffen. Die Diskussionen
Uber Nachhaltigkeit, Energieeffizienz
und ressourcenschonendes Bauen
aufgrund derhohen CO2-Emissionen
und der damit verbundenen globalen

Abb.24: Smart City Logo Graz
Erwarmung und der steigenden
Rohstoffpreise flhrte in den letzten Jahren dazu, dass sich Stadte
und multinationale Konzerne mit neuen Ansatzen fir die Planung
der Ballungszentren auseinandersetzen. Die wichtigsten Ansatze
dieser neuen Bewegung sind Lebens-, Arbeits- und Wohnqualitat in
Abhangigkeit von Energieversorgung, Mobilitat und Finanzierung der
Investitionen. Im Mittelpunkt dieses Konzepts, das zusammengefasst
wird unter dem Begriff Smart City, sind die Bewohner, die sich damit
auseinandersetzen und identifizieren mussen.

Abb.25: Darstellung der 3 Saulen der Nachhaltigkeit

Nachhaltigkeit von Gebauden wird von DI Dr. Helmut Flogel, Leiter
des ,Zentrums fur Facility Management und Sicherheit“ an der Donau-
Universitat Krems folgendermal3en definiert:

,Gebaude und Liegenschaften sind nachhaltig, wenn sie dem Bedarf
der heutigen Nutzer entsprechen, ohne die Madglichkeit kuinftiger
Nachnutzer zu gefahrden, deren Bedarf zu erfullen und ihre Art der

Nutzung zu wahlen.”

Abb.26: Grafik der Schutzziele fur eine Nachhaltige Entwicklung

In den letzten Jahren wurden zahlreiche Konzepte fur diverse Stadte
entwickelt, deren Anspriche und Umfang so unterschiedlich waren
wie die beteiligten Stadte selbst, wobei sich aus allen Aktivitaten vier
grundlegende Hauptforderungen ergeben

~Erstens darf es durch die Umsetzung von Smart-City-Konzepten nicht
zu zwangsweise erhohten Kostenbelastungen aller Verbraucherlnnen
kommen. Hohere Investitionskosten durch qualitativ hochwertige
Ausstattung und systemische Gesamtlosungen sind durch treffsichere
Forderungenunddurchverbraucherfreundliche Finanzierungsmodelle
Uber eine Lebenszyklusbetrachtung abzufedern.
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Zweitens darf eine Umstellung auf neue elektronische Messsysteme
(Smart Metering) im Strom-, Gas- und Warmebereich nur dort
erfolgen, wo der technologische Wandel auch nachweisliche
Vorteile fiir die Verbraucherlnnen bringt. Um eine Uberwélzung der
héheren Investitionskosten hintanzuhalten, ist verstarkt auf eine
verbrauchergerechte Tarif- und Preisgestaltung, die eine leistbare

Grundversorgung sicherstellt, zu achten.

Drittens ist daflir Sorge zu tragen, dass die Entwicklung hin zu Smart-
City-Konzepten auch sozial vertraglich ablauft, sodass ein breiter
Zugang fur Wohnungssuchende auch in diesem hoherwertigen
Wohn- und Lebenssegment gegeben ist. Die Schaffung von
exklusiven Luxuswohnanlagen auf Kosten der 6ffentlichen Hand ist
zu vermeiden. Fur einkommensschwache Haushalte sind geeignete
Fordermodelle zu entwickeln, die sicherstellen, dass auch sie an den
neuen Wohn- und Lebensmodellen teilhaben konnen.

Viertens sollte der Grundsatz gelten:

Einsparung und Effizienzsteigerung haben Prioritat. Vor der
Umsetzung von Substitutionsmodellen, das hei3t dem Ersetzen
von konventionellen Primarenergietragern durch erneuerbare
Energietrager, mussen alle baulichen, technischen und
verhaltensabhangigen MalRnahmen gesetzt und vermittelt werden,
die geeignet sind, den Ressourcenverbrauch zu reduzieren.
Intelligente Einsparszenarien, gekoppelt mit hoher Energieeffizienz,
bedeuten angewandten Klimaschutz und Ressourceneffizienz und

stellen niedrige Unterhaltskosten fiir die Verbraucherlnnen sicher.*

Abb.27:

Abb.28: Luftbild der Reininghaus Bestandsgebaude

Dass sich heute private Investoren mit diesen Anforderungen und
Gedanken Uber Stadtplanung auseinandersetzen, ist ein Zeichen flr
den gesellschaftlichen Paradigmenwechsel, der sich in den letzten
Jahren entwickelt hat: die Privatisierung der Verantwortung.

Dadurch kénnen die Reininghaus-Grinde, wie auch schon in der
Zeit der Industrialisierung, zum Motor fur den Grazer Westen werden
und mithilfe neuer ldeen und Wissen zu einem pragenden Stadtteil
fur Graz und dartber hinaus werden. Die Voraussetzungen fir diese
Entwicklung sind sehr aussichtsreich, da mit der benachbarten
Fachhochschule, dem Impulszentrum, dem Roche-diagnostics-
Gebaude und der OAMTC-Zentrale bereits erste Landmarks auf
der Landkarte der Zukunft aufscheinen. Daruber hinaus bietet das
Reininghaus-Areal mitderzum Teil denkmalgeschutzten Bausubstanz,
den groRen Grin- und Wasserflachen, einer Schrebergartenanlage
und ersten infrastrukturellen Einrichtungen wie dem Wiki-Kindergarten
ein optimales Umfeld und eine Basis flir zuklnftige Wohnquartiere.®

9 Vgl. Smart Cities 2013 — Josef Kaufmann Februar 2013 pdf

10 Vgl. Reininghaus Chronik Asset One Werkstatt 017 19
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CIVITAS und PIMMS

Abb.29: CIVITAS Logo

In den Jahren 2002 bis 2006 legte Graz mit der Teilnahme an
der CIVITAS-Initiative die Basis fir eine europaische Smart City.
Das damals eingereichte Programm ,Trendsetter entstand in
Zusammenarbeit mit den Stadten Lille, Stockholm, Prag und Pecs
und behandelte mit den Themen Mobilitat und Transport nur einen
Teilbereich eines Smart-City-Projekts. Ziel dieses Programms war es,
die nachhaltige Bewaltigung des stadtischen Verkehrs zu erproben.
So wurde zum Beispiel die gesamte Grazer Busflotte von fossilen
Brennstoffen auf 100% Biodiesel umgerustet, der aus Altspeisedl von
Grazer Unternehmen produziert wird. In einem anderen Projekt wurde
die Logistik eines groRen Kaufhauses optimiert, um damit die Larm-
und Schadstoffbelastigung durch die Liefer- und Ladetatigkeiten zu
senken.

In Folge dessen nahm Graz von 2007 bis 2010 auch an dem Programm
CIVITAS CATALYST teil, dessen Ziel es war, den europaweiten
Austausch der diversen Projektergebnisse zu fordern, um daraus ein

Best-Practice-Beispiel zu erstellen.

Abb.30: CIVITAS Logo

AuRerdem nahm Graz im Zeitraum von 2005 bis 2008 mit
der Durchfihrung von Partnerinitiativen zur Entwicklung von
Mobilitatsmanagement-Services (PIMMS) an einem weiteren EU-
Projekt im BereichMobilitat/\VVerkehr teil. Das Ziel dieses Programms
war es, die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs be
gleichzeitiger Erhdhung der Anteile nachhaltiger Verkehrsarten zu
testen. Auch am Folgeprojekt

PIMMS-Transfer, das 2008

gestartet wurde, beteiligte sich
Graz. Abb.31: PIMMS Logo

| LIVE GRAZ

Motiviert durch das neu aufgelegte Forderprogramm des Klima- und
Energiefonds wurde 2011 ein systematisches Gesamtkonzept in
der ersten Osterreichweiten Ausschreibungsrunde mit dem Namen
| live Graz eingereicht und der zweite Platz erreicht, welcher mit
einem Betrag von 99.700€ gefdrdert wurde. In dieser technischen
Durchflhrbarkeitsstudie wurde

als erstes Ziel eine Roadmap fur die Grazer Stadtentwicklung
entwickelt. Der zweite Schritt waren konkrete Malinahmenvorschlage,
die als Demonstrationsprojekte fir die unterschiedlichen raumlichen
Ebenen Region, Stadt, Stadtteil, Quartier und Projekt umgesetzt
werden sollten. Als drittes Vorhaben wurden acht verschiedene
Kategorien fur die Entwicklung und Bewertung der Stadt Graz zu
einer Smart City zusammengestellt.
Die acht Kategorien Okonomie,
Okologie, Gesellschaft, Energie,
Verkehr, Gebaude, Ver- und

Entsorgung wurden von
verschiedenen  Arbeitsgruppen
unter der ubergeordneten
Arbeitsgruppe Stadtplanung APP-32- PIMMS Logo

ausgearbeitet.
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Als spezielle Problematik werden in Graz die hohe Feinstaubbelastung
und generell die Energieversorgung genannt. Ein weiteres Ziel
der Projektbeteiligten sind die Umsetzung und Etablierung der
Mischnutzung, das heif3t, Gebaude sollen nicht nur mehr einer
Funktion, sondern allen Bereichen des Lebens wie Wohnen, Arbeiten

und Freizeit dienen.

FUr die Durchfuhrung der ersten Smart-City-Demonstrationsprojekte
wurden drei Stadtgebiete definiert, auf die sich die derzeitigen
Bemiihungen konzentrieren sollen.'

Abb.33: Smart City Zielgebiete Graz

Aus dem Programm wurden zwei Zukunftsvisionen entwickelt. In der
Vision 2020 hat sich Graz als Smart City, Innovations-, Technologie-
und Dienstleistungszentrum mit internationalem Anspruch unter
den mittelgroRen europaischen Stadten etabliert. AuRerdem sollen
bereits die ersten Smart-City-Quartiere unter Berlcksichtigung der
Smart-City-Strategien realisiert worden sein. Die erworbenen Kultur-,
Wirtschafts- und Wissenschaftskompetenzen dienen als Grundlage
und Standard fur die weitere Entwicklung einer modernen, kreativen

Stadt mit hoher urbaner Lebensqualitat.

In der Vision 2050 ist Graz bereits eine dynamische, wohlhabende
Stadt und unter den fuhrenden mittelgro3en Stadte Europas mit einer
der hochsten Lebensqualitaten. Die Smart-City-Strategien wurden
konsequent umgesetzt. Die eingeleiteten MalRnahmen in Sachen
Bewusstseinsbildung und Partizipation fUhrten zu einer Reduktion
des Ressourcen- und Energieverbrauchs, was zu einer Reduktion
des SchadstoffausstoRes hin zu einer Zero Emission City fuhrte.
Die bendétigten Energien werden zur Ganze aus regionalen und
nachhaltigen Energiequellen erzeugt."

Abb.34: Stadt von Morgen - Frauenhofer IBP

11 Vgl. Smart Cities 2013 — Josef Kaufmann, Februar 2013
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Smart City Zielgebiet Graz Mitte

Als Aushangeschild und Leitprojekt wurde das ,Smart City Project
Graz -Mitte“ bestimmt, wodurch die Smart-City-Aktivitaten in Graz
europaweit sichtbar gemacht werden sollen. Ausgehend von den
bisherigen Vorarbeiten entstehtunterderLeitungder Stadtbaudirektion
ein urbanes Demonstrationsprojekt nach den Entwuirfen des Grazer
Architekten Markus Pernthaler in der Waagner-Biro-Stralle. Am
Projektkonsortium sind 14 nationale und internationale Organisationen
beteiligt, die sich an der Entstehung, am Controlling und an der
Dokumentation des neuen intelligenten emissionsarmen Stadtteils
beteiligen sollen. Derzeit laufen die notwendigen Bewilligungs- und
Genehmigungsverfahren.

Abb.35: Smart City Zielgebiet Graz Mitte

Abb.36: Waagner Biro Stralle im Smart City Zielgebiet Mitte

Das erklarte Hauptziel ist ein vernetztes Stadtentwicklungsprogramm
unter Verwendung der derzeit modernsten Technologien flr
erneuerbare Energien, um die Zielvorgabe eines Null-Emissionen-
Stadtteils zu verwirklichen. Das Projektgebiet rund um die Helmut-List-
Halle ist als Wohnanlage mit 80 Wohneinheiten und verschiedenen
Betriebsstatten flr insgesamt 2000 Menschen konzipiert.

Eine zentrale Rolle in dieser Entwicklung nimmt das
Forschungszentrum FIBAG ein, das sich mit der Nutzung innovativer
Energielosungen und deren Integration in die Gebaude beschaftigt.
Diese sollen dann anhand verschiedener Pilotprojekte angewendet
werden. So ist zum Beispiel auf den Dachern der Wohngebaude der
Bau von organischen Solarzellen, sogenannten Gratzel-Zellen, zur
Stromproduktion geplant, auf den toten Flachen eines Kreisverkehrs
ist ein Aufwindkraftwerk vorgesehen, das das neue Wahrzeichen
des Stadtteils darstellen soll, und ein Methan-betriebenes Mini-
Blockheizkraftwerk ist geplant, wodurch die Anwendung regenerativer
Energien im urbanen Raum getestet werden soll. Gemanagt werden
alle Energieflisse von einer zentralen Energiezentrale. Des Weiteren
sollen Smart-Heat-Grids, intelligente Warmenetze, in der Praxis

erprobt werden.
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Zusatzlich zu den baulichen Mallnahmen soll die mogliche
Verkehrsbelastung maoglichst niedrig und umweltschonend gestaltet
werden. Um diese nachhaltige Mobilitat zu fordern, wird in der
geplanten Sammelgarage das Prinzip des Car-Sharings angeboten,
das aus einer Flotte von Hybrid- und Elektroautos besteht und
von allen Blrgern genutzt werden kann. Damit diese MalRinahmen
umgesetztwerden konnen, bemuht man sich um eine hohe Einbindung
und Akzeptanz bei allen beteiligten Akteure durch integrative
Planungsprozesse, Konsultationen zur Bewusstseinsbildung und
Smart-City-Coachings sowie eine interdisziplinare Expertenplattform
und internetbasierte Plattformen fir die Nutzer.

Somit deckt das Smart-City-Project Graz alle drei Bereiche — Energie,
Mobilitat und Informations-/Kommunikationstechnologien — ab und
erfullt die von der EU-Kommission festgelegten Kriterien fir eine
Smart City."

Abb.37: StralRenzug im Smart City Zielgebiet Mitte

Abb.38: StralRenzug im Smart City Zielgebiet Mitte

12 Vgl. Smart Cities 2013 — Josef Kaufmann, Februar 2013
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1.5 RAHMENPLAN REININGHAUS

Der Rahmenplan Reininghaus ist ein weiteres wichtiges Projekt
auf dem Weg zur Smart City und beinhaltet auch die Grundlagen
fur diese Arbeit. Das ca. 100ha umfassende Projektgebiet, das die
Reininghaus-Grinde mit rund 55ha, das Areal der Hummelkaserne
und noch einige weitere Grundstlicke beinhaltet, liegt rund 1,8km vom
jetzigen Zentrum entfernt und soll zu einem neuen jungen Stadstteil
fur 15.000 Einwohner und 5000 Arbeitsplatze entwickelt werden. Die
Entwicklung des Rahmenplans begann bereits 2009 und ist auf die
kommenden 25 Jahre ausgelegt. Der aus einem von der Asset One
ausgeschriebenen Wettbewerb 2009 hervorgegangene Rahmenplan
zielt auf die Schwerpunkte Nachhaltigkeit, Okologie, sanfte Mobilitat
und ein variables, aber konstantes Wachstum ab.

Abb.39: Luftbild Graz - Markierung des Reininghausareals und Stadtzentrums

Das Gebiet wurde in 20 Stadtquartiere eingeteilt, die flr die Bebauung
mit verschiedenen Nutzungen vorgesehen sind. Damit ausreichend
Grinflachen im Gebiet angelegt werden, muss jedes Quartier mit
mindestens zehn Prozent halb 6ffentlichen Grinraums ausgestattet
werden. AulRerdem befindet sich im Zentrum des Areals eine grof3e
Parkanlage, und die Verkehrsflachen sind so ausgelegt, dass sie von
Baumaleen flankiert werden. Als wichtiges stadtebauliches Element

Abb.40: Schaubild Rahmenplan - Ausblick Esplanade

ist entlang der alten Poststral’e die sogenannte Esplanade geplant,
die das neue Zentrum des Stadtteils mit Uberwiegender Mischnutzung
im Kerngebiet werden und zugleich das Gebiet in ein Industriegebiet
im Osten und ein Wohngebiet im Westen teilen soll. Entlang dieser
Achse sollauch zukunftig, bei entsprechender Dichte, die Strallenbahn
gefuhrt werden. Die Dichten auf den einzelnen Quartieren waren
noch nicht konkreter Bestandteil des Rahmenplans, allerdings
wurde bereits eine differenzierte Hohenstaffelung hin zur Esplanade
angedacht. Damit die Ubergeordneten Planungsinteressen der Stadt
Graz auch berucksichtigt und umgesetzt werden, soll es seitens
der Stadt Gegenleistungen geben. So sollen zum Beispiel bei einer
kostenfreien Grundstlicksabtretung fir Grin- und Verkehrsflachen
die Wartung und Instandhaltung in die Verantwortung der Stadt
Ubergehen, oderes soll bei einerentsprechenden Gebaudekonzeption

eine hohere Dichte ermodglicht werden.
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Zurzeit laufen intensive Verhandlungen mit den Eigentimern der
Reininghaus-Griinde, wonach &ffentliche Grunflachen in der Grolie
von 65.000m? sowie Verkehrsflachen im Ausmal} von 89.000m?
kostenlos in das Eigentum der Stadt Gbergehen. Dies wurde durch
die Umwidmung des Areals von Uberwiegend Industriegebiet zu
hoherwertigen Kern-und Wohngebieten ermdglicht, wodurch die Asset
One stark profitierte und auch die Stadt einen Aufwertungsgewinn von
rund 15-20 Millionen Euro erwartet, was den Ausbau der Infrastruktur

finanzieren soll.™

Abb.41: Schaubild Rahmenplan - Ausblick Griinachse

Durch den einstimmigen Gemeinderatsbeschluss am 25. Februar
2010 (Quelle: STEK 4.0) gewahrleitstet der Rahmenplan eine
rechtliche und planerische Sicherheit fur die potenziellen Investoren
und die Stadt. Die weiteren Schritte flir die Umsetzung waren die
Ausarbeitung eines entsprechenden Flachenwidmungsplanes und
die Einarbeitung in das neue Stadtentwicklungskonzept, das auch
mit den Beschliissen auf Flachenwidmungsplan Anderung im Grazer
Gemeinderat am 08.11.2012 (Quelle: Stadtbaudirektion Graz/ CR
Team) und dem Beschluss vom 14.06.2012 mit Erganzungsbeschluss
vom 28.02.2013 fir das STEK 4.0. geschehen ist (Quelle: STEK 4.0).
Da 67 Prozent der Bewohner bei einer durchgefiihrten Volksbefragung
gegen den Kauf des gesamten Areals durch die Stadt Graz
gestimmt haben, liegt es nun in der Hand der privaten Investoren
und Baugenossenschaften, mithilfe der Stadt die Visionen fir diesen
neuen Stadtteil umzusetzen. Diese Qualitaten sollen durch die zuvor
genannten Beschlisse, die noch zu entwickelnden Bebauungsplane
und weitere Bedingungen in den kinftigen Architekturwettbewerben

gewabhrleistet werden.™

Abb.42: Flachenwidmungsplan Graz Reininghaus

13 Vgl. Gat.st — Jetzt wird es konkret der Masterplan 14 Vgl. Parteitibergreifender Schulterschluss: Griines Licht fir Reininghaus 27
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Rahmenplan im Detail

Abb.43: Rahmenplan Reininghaus - Kleboth-Lindinger
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AUFGABENSTELLUNG

Der Rahmenplan soll die stadtfunktionellen und stadtraumlichen Ziele
fur Graz-Reininghaus mittels Plane und Beschreibungen definieren.
Die Asset One AG als damalige Eigentumerin eines zentralen
Bereichs und Auftraggeberin des Rahmenplans Ubergab dem Buro
Kleboth-Lindinger die externe fachliche Leitung und Verantwortung

der bisherigen Entwicklungsschritte.

Die Bearbeitung der einzelnen Fachbereiche Ubernahmen externe
Planungsteams, die in enger partnerschaftlicher Kooperation und
Abstimmung mit der Asset One AG, der Stadtbaudirektion und den
beteiligten Fachabteilungen der Stadtplanung agierten.

ANFORDERUNGEN AN DEN RAHMENPLAN

,Definiere so wenig wie mdglich, aber so viel wie noétig.“ Getreu
diesem Motto wurde der Rahmenplan konzipiert; er soll ein
flexibles und offenes System darstellen, das das Funktionieren
und den Zusammenhalt des gesamten Stadtteils unabhangig von
einzelnen Quartieren gewahrleisten soll. Auflerdem stellt er die
fachlichen Grundlagen und Ubergeordneten Ziele flr das zukunftige

Stadtentwicklungskonzept Graz-Reininghaus dar.

Abb.44: Luftbild Reininghausareal

AUFGABE DES RAHMENPLAN

Der Rahmenplan soll fur die Verantwortlichen, die Eigentiimer und
Investoren ein Mittel sein, mit dem die Steuerung und Entwicklung von
Graz-Reininghaus jederzeit navigierbar bleibt, damit man zu jedem
Zeitpunkt auf verschiedene Einflisse, Entwicklungen und Faktoren
reagieren und dadurch ein organisches Wachstum garantieren kann.
Daher sind die Ziele und Festlegungen auch nur soweit definiert,
wie sich die einzelnen Stadtquartiere untereinander beeinflussen
oder die umliegenden Stadtgebiete oder den gesamtstadtischen
Einfluss betreffen. AuRerdem werden Ziele und Festlegungen fur die
stadtebaulichen und freiraumplanerischen Mindestanforderungen
getroffen, um eine Ubergeordnete Struktur wahrend der sehr
langen Planungs- und Entwicklungsphase von Graz-Reininghaus
zu gewabhrleisten und der Verwaltung die notige Hilfestellung flr
Kontinuitat und Gewissenhaftigkeit zu geben.
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FACHBEREICH STADTPLANUNG

Das gesamte Areal im Stidwesten von Graz hat in den letzten Jahren
durch die Impulse des neu gebauten Don-Bosco-Knotens und den
Bau der Fachhochschule Joanneum eine grof3e Aufwertung erfahren.
Derzeitig ist das groRtenteils ungenutzte Gebiet noch eine starke
Barriere zwischen dem Westen und der Grazer Innenstadt, allerdings
mit einem riesigen Potenzial, diese beiden Gebiete miteinander zu
verbinden und ein Gebiet mit urbaner Mischnutzung fur 12.000—
20.000 Einwohner zu schaffen.

Instrumente

Damit die Ziele dieses Rahmenplans auch in der weiteren Planung
bertcksichtigt werden, stehen Graz folgende Planungsinstrumente
zur Verfigung: Stadtentwicklungskonzept, Flachenwidmungsplan,
Bebauungsplan und verschiedene  Genehmigungsverfahren.
AuRerdem sollen weitere Vereinbarungen und Vertrage zwischen
Investoren und Stadt Graz getroffen werden, die die qualitatsvolle
Entwicklung der Reininghaus-Grinde sichern.

Fachliche Festlequngen

~Wesentliche Erfolgsfaktoren fur die Entwicklung von Graz-
Reininghaus sind:

qualitatsvolle Gestaltung des o6ffentlichen Raumes und der
Grunraume

hohe Nutzungsvielfalt

hoch qualitative Objekte hinsichtlich Architektur, Nutzung,
Gebaudetechnik, Nachhaltigkeit
Minimierung der Verkehrsbelastung

Bereitstellen moderner Infrastruktur®
(ECR Schlussbericht)

Damit die Ansatze dieses modernen, dkologischen Stadtteils auch
umgesetzt werden, ist ein weiterfUhrender und kontinuierlicher
Planungs- und Entwicklungsprozess mit einer interdisziplinaren
Herangehensweise und einer intensiven Einbindung der Bewohner

naotig.
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Quartiere

Der Rahmenplan definiert die Bauflachen, Grinbereiche,
die Infrastrukturachsen sowie 6ffentliche Raume und teilt
das Gebiet in die einzelnen Quartiere, die als Einheit
vergeben und entwickelt werden sollen. Fur die Quartiere
wurdenEntwicklungsrichtlinieninFormvonstadtebaulichen
Kennzahlen wie Bebauungsgrad, Versiegelungsgrad,
Gescholdanzahl, Grinflachenausstattung etc. festgelegt.
Wichtige Gestaltungselemente, sogenannte Stadticons,
werden in  Reininghaus die Esplanade und die
grolRzugigen Freiflachen, bestehend aus Stadtteilpark
und Stadtteilplatz, werden.

Abb.45: Darstellung der Quartiere
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Esplanade
Die Esplanade erstreckt sich entlang der Alten Poststralle

bis zur geplanten Trasse des offentlichen Verkehrs
in der Wetzelsdorferstralde und ist das Gebiet mit der
hochsten Bebauungsdichte von bis zu 2,5 und einer
Hoéhenentwicklung von maximal 16 Gescholien oder 60m
Hohe. Der Erdgescholizone kommt eine grof3e Bedeutung
zu, und diese soll daher mdglichst 6ffentlich zuganglich
sein und Uber eine Abfolge von verschiedenen Platzen
und Aufenthaltsbereichen eine urbane Zone bilden.

Abb.46: Darstellung der Esplanade (rote Markierung)
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Freiraume

Ein weiteres wichtiges Gestaltungelement sind die
verschiedenen Freirdume und der Stadtteilpark, der
sich im Osten Uber die Alte Poststral’e erstreckt und
dort in einem Platz an der Esplanade muindet. Auf
die raumliche Gestaltung dieser Verschneidung soll
im Zuge der Quartiersentwicklung ein besonderes
Augenmerk gelegt werden. Die geplante Grinachse
vom Stadtteilpark bis hinunter zur Wetzelsdorferstralde
soll einen direkten und attraktiven Anschluss flr den
sudlichen Bereich ermoglichen und gleichzeitig als
Aufenthalts- und Spielraum im &ffentlichen Stral3enbereich
dienen. Die restlichen StralRenrdume sind ebenfalls
malfdvoll dimensioniert, um den Anforderungen der
Verkehrsplanung und Freiraumzonen zu dienen und
trotzdem ein stadtisches Raumgefihl sicherzustellen. Als
Erganzung der 6ffentlichen Freiraume sind alle Quartiere
mit einem halb offentlichen Quartierpark auszustatten.

Abb.47: Darstellung der Freirdume
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Nutzungsverteilung
DieNutzungsverteilungwurdesoangeordnet,dasssichdieindustriellen,
gewerblichen Nutzungen eher im Osten zwischen Esplanade und
MarienhUtte befinden. Die Grundstlicke mit gemischter Nutzung aus
Handel, Gastronomie und Biro sind entlangder Hauptverkehrsachsen,
der Esplanade und im noérdlichen Planungsgebiet angeordnet, da
sie mit der etwas hoheren Emissionsbelastung besser umgehen
kénnen. Die Quartiere mit Uberwiegend Wohnnutzung befinden sich
im zentralen und westlichen Bereich des Planungsgebietes in der
Nahe der Grun- und Freiflachen. In diesen Quartieren sollen auch die
offentlichen Einrichtungen untergebracht werden.

Phasenweise Umsetzung

Die einzelnen Quartiere sollen in Zukunft Schritt fur Schritt
entwickelt werden, parallel dazu soll sich unter Berucksichtigung
des tatsachlichen Bedarfs die notwendige soziale und technische
Infrastruktur entwickeln.

Um die Ziele des Rahmenplans und eine individuelle Gestaltung
der einzelnen Quartiere zu gewahrleisten, soll fir jedes
Quartier ein maflgeschneiderter Bebauungsplan auf Basis von
qualitatssteigernden Architektur-, Bautrager- Gebaudetechnik- oder
Freiraumwettbewerben erstellt und durch privatrechtliche Vertragen
erganzt werden.

Bei dieser Entwicklung sollten alle relevanten Fachbereiche
miteinbezogen werden, um die Voraussetzungen flr einen
nachhaltigen urbanen Stadtteil mit der notwendigen sozialen
Infrastruktur und attraktiven offentlichen Raumen bzw. Freiraumen

zu schaffen.
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FACHBEREICH GRUN- UND FREIRAUMPLANUNG

Ausgangssituation

Die Grin- und Freiraumplanung hat zum Ziel, allen
Bedurfnissen, wie Bewegung, Spiel, Sport, Aufenthalt,
Kommunikation, Interaktion, Ruhe, Kontemplation,
Offenheit, Weite und frische Luft der zukinftigen
Bewohner zu erfullen. Diese Freiraumanspriche sollen
sich in stadtebaulichen Elementen manifestieren, sich in
Form von Parks, Platzen, Sportstatten, Orte fur Alltag,
Kommunikation, Freizeit und Erholung widerspiegeln und
eine Verbindung untereinander und der stadtebaulichen
Struktur schaffen.

Fachliche Festlegungen

Stadtteilpark
Der drei Hektar grof3e Park liegtim Zentrum des Stadtteils

und wird an das offentliche Verkehrsnetz sowie an die
autofreie Ful-und Radwegeverbindungen angeschlossen
und sollte ein sehr vielfaltiges Angebot an Funktionen und
Maglichkeiten fur alle Bewohner bieten.

..Eingefasst von Baumreihen und geschlossener
Wohnbebauung mit punktuellen gastronomischen
Einrichtungen dient er allen Bewohnerlnnen und
Besucherlnnen des Stadtteils zur Erholung, zum Spiel,
Lagern, zur korperlichen und geistigen Betatigung
im Freien. Er zeichnet sich aus durch einen hohen
Vegetationsanteil, Schmuckpflanzungen,  teilweise
alten Baumbestand, sowie Neupflanzungen, Wiese,
Spielplatze fur verschiedene Altersgruppen und eine
attraktive Wasserflache in angemessener Grofe.”

Abb.48: Darstellung des Stadtparks
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Bezirkssportanlage

Auf dem 1,4ha grofRen Quartier westlich der Marienh(tte
soll eine Bezirkssportanlage entstehen, die vor allem
ein Anlaufpunkt flr Jugendliche und Sporttreibende
des Stadtteils sein soll. Die Anlage sollte sowohl
die beliebtesten Outdoorsportarten wie Fuldball,
Basketball und Beachvolleyball als auch die Moglichkeit
eines Skaterparks beinhalten. Durch die Nahe zum
Industriegebiet besteht zudem die Mdoglichkeit, das
Quartier im Zuge von Konzerten, Events und als Festplatz

Zzu nutzen.

Abb.49: Darstellung der Bezirkssportanalge inkl. Stadtwald
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Esplanade
Die Esplanade zieht sich von Norden nach Siden entlang

der alten Poststrale und besteht aus drei Quartieren. Eine
Abfolge von stadtischen Platzen mit einer Mindestgrolie
von 500m? soll den Kristallisationspunkt des urbanen
Lebens bilden und so gut wie moglich miteinander vernetzt
sein. Der offentliche Bereich zwischen den Quartieren
der Esplanade ist, mit einigen weniger Ausnahmen in
Form von Zufahrts- und Anlieferungsstral3en, autofrei
zu gestalten und soll vorwiegend zum Flanieren
und Verweilen einladen. Eine grofRRzigige Ost-West-
Verbindung zwischen Stadtteilpark und Stadtteilplatz
in der Alten Poststral’e schafft der 6ffentliche Raum im

zentralen Quartier.

Abb.50: Darstellung der Freirdume entalng der Esplanade
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Quartierpark

Der Rahmenplan sieht in jedem einzelnen Quartier einen
sogenannten Quartierspark vor, derin Funktion und Grolze
an die jeweilige Nutzung des Quartiers angepasst ist. In
den Wohnquartieren sind sie mindestens 1000m?-1500m?
gro3 und sollen primar den Bewohnern des jeweiligen
Quartiers als Spiel- und Aufenthaltsflache zur Verfugung
stehen. Unabhangig von den Eigentumsverhaltnissen
sollen die Parks auch offentlich zuganglich sein. Dies
soll durch detaillierte privatrechtliche Vereinbarungen
zwischen der Stadt Graz und den Eigentiimern garantiert

werden.

Abb.51: schematische Darstellung der Flachen fir die Quartierparks

38



KAPITEL I - EINLEITUNG

StraRenraum, Grin Achse, Grines Netz

Die Gestaltung und Vernetzung der Frei- und
Strallenraume erfolgt gemaf den Leitlinien des ,,Grinen
Netzes Graz“. Die verkehrstechnischen Anforderungen
werden von drei verschiedenen Strallentypen (Haupt-,
Sammel- und Anliegerstralden) abgedeckt, die durch Allen
oder Reihen von verschiedenen Laubbaumen gesaumt
werden. Bestehende Baumreihen, Pflanzbestande
und Alleen sollen erhalten werden und durch die
freiraumplanerischen Standards der Stadt Graz geregelt
werden.

Die enorm wichtige Nord-Sud-Verbindung vom
Stadtteilpark bis zur Peter-Rosegger-Strale wird als
autofreie Griine Achse mit dichten Allen mit Spiel- und
Aufenthaltsraumen geplant.

Abb.52: Darstellung der Begriinung in den Strallenraume
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Stadtteilplatz und Stadtplatze
Der ein Hektar groRe autofreie Stadtteilplatz, als

Verlangerung des Stadtteilparks Richtung Osten, ist als
multifunktioneller Raum fir verschieden Nutzungen, wie
Markt-, Veranstaltungs-, Spiel- und Aufenthaltsplatz, fur
alle Altersgruppen konzipiert. Rahmende Arkaden mit
Einkaufsmoglichkeiten sollen dem Platz ein stadtisches
Ambiente verleihen, und grol3kronige Laubbaume
sorgen fur Platze mit Aufenthaltsqualitaten. Die anderen
Stadtplatze sollen ebenfalls hohe Gestaltungsqualitaten
aufweisen und Raum fir Gastgarten, Sitz- und
Aufenthaltsbereiche unter Baumgruppen bieten.

Abb.53: Darstellung der Stadtteilplatze
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Stadtwaldchen
Die kleinen Stadtwaldchen, die sich gleichmaRig Uber

das gesamte Areal erstrecken, sollen den Bewohnern
und der Arbeitsbevolkerung der angrenzenden Quartiere
als offentlich zugangliche Aufenthaltsmdglichkeit dienen.
Die zu Beginn noch intensiv begrunten Stadtwaldchen
sollen sich im Laufe der Entwicklung mit den Quartieren
mitentwickeln und zu intensiv genutzten Freirdumen

werden.

Phasenweise Umsetzung

Bestehende wund geplante Freiraumstrukturen wie
Stadtwaldchen, Stadtpark, Stadtteilplatz und die Grine
Achse sollen schon sofriih wie maglich entwickelt, gestaltet
und der Offentlichkeit zur Verfligung gestellt werden,
damit mit Beginn der ersten zentralen Stadtquartiere
bereits die notwendigen Frei- und Grinrdume angelegt

werden und genutzt werden kdnnen.

Abb.54: Darstellung der Stadtwaldchen
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FACHBEREICH VERKEHRSPLANUNG

Ausgangssituation

Die Verkehrsinfrastruktur stellt bereits jetzt eine enorme
Herausforderung an die Stadtentwicklung dar, sodass die zusatzliche
Entwicklung des Planungsgebietes mit bisher Ublichen Ansatzen zu
einer starken Uberbelastung bzw. zu massiven Ausbauerfordernissen
der bestehenden StralRenstruktur fuhren wiarde. Daher wurde fur
Graz-Reininghaus ein Verkehrskonzept entwickelt, das sich an dem
Konzept der ,sanften Mobilitat* orientiert. Offentliche Verkehrsmittel,
die Nutzung von Fahrradern und kurze Wege innerhalb des
Gebietes sollen das Wachstum des privaten Kfz-Verkehrs nachhaltig
beeinflussen und reduzieren.

Fachliche Festlegungen
Das Szenario ,Sanfte Mobilitat* geht von folgenden Vorgaben aus:

» Art und Ausmal der Nutzung als Vorgabe fir die Stadtplanung
und Projektentwickler:

Ein ausgewogener Nutzungsmix (Wohnen, Buro und Gewerbe) soll
dazu betragen den motorisierten Individualverkehr zu senken. Die
gewerblichen Nutzungen sollen sich dabei in erster Linie auf die
Versorgung der Anrainer beschranken und nicht nach auf3en wirksam

sein, wie das zum Beispiel bei Einkaufszentren der Fall ist.

* Ein zwischen der Stadt Graz, dem Land Steiermark und den
Grundstuckseigentiumern abgeschlossener Mobilitatsvertrag soll die
Anzahl der Stellplatze und die Kfz-Fahrtenanzahl der Parkgaragen
beschranken.

* Verschiedene Malinahmenprogramme, wie
Mobilitdtsmanagement und Parkraummanagement sollen durch
hohe Informationsarbeit eine Verhaltensanderung der Bewohner,
Beschaftigten, Besucher und Kunden bewirken. Dies soll zu
einer ausgewogenen und vertraglichen Belastung der Stral3en
fuhren, dass das Strallennetz noch bewaltigen kann, ohne es zu
uberlasten.
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» Schwerpunkte im Bereich der massiven
Verbesserung der FulR- und Verkehrswegesystem, des
offentlichen Verkehrs und die Beschrankung des Kfz-
Verkehrs bzw. Kfz-Stellplatze sollen eine funktionsfahige
VerkehrserschlieRung der Stadt sicherstellen.

* Eine optimale innere und auliere Verbindung des
FulR- und Radwegenetzes sollen den KFZ-Verkehr
reduzieren und eine optimale Vernetzung des Areals
gewabhrleisten.

Abb.55: Darstellung des FuBwegenetzes
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* Eine optimale innere und aulere Verbindung des Ful3-
und Radwegenetzes sollen den KFZ-Verkehr reduzieren
und eine optimale Vernetzung des Areals gewahrleisten.

Abb.56: Darstellung des Radwegenetzes
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sDas MaRnahmenprogramm  Offentlicher  Verkehr
beinhaltet als wesentlichen Punkt die ErschlieBung
mit einer neuen Stralenbahnlinie und Kkurzfristigen

Buslinienangebot.

Abb.57: Darstellung des offfentlichen Verkehrs
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* MalRnahmenprogramm KFZ-Verkehr - Strallennetz
und Parkraum: Fur das Reininghaus-Areal wurde ein
hierarchischorganisiertesStralRennetzerarbeitet,dasseine
optimale ErschlieBung sicherstellen soll und eine flexible
Verkehrsorganisation und Stralenquerschnittsgestaltung
fur die zukunftigen Anforderungen zulasst. Die dafur
erforderlichen Erschliefungsflachen sollen langfristig
als offentlicher StralRenraum gesichert werden. Das
MalRnahmenprogramm beinhaltet auch Aussagen zu den
erforderlichen Stral3enausbauten, die bei Modellhaften
Annahmen ab einer gewissen Ausbaustufe notwendig
werden wurden. Der ruhende Verkehr soll uberwiegend in
Sammelgaragen der einzelnen Quartiere untergebracht
werden und dadurch auch eine Chancengleichheit fur die
offentlichen Verkehrsmittel erreichen, da die erforderlichen

FuBwege zum Auto etwas mehr Aufwand erfordern.

Abb.58: Darstellung des motorisierten Individualverkehrs
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Phasenweise Umsetzung

Einen zeitlichen Rahmen fir die Umsetzung der verschiedenen
Verkehrsmalnahmen festzulegen ist kaum maoglich, da das Konzept
abhangig von der Nutzungsentwicklung auf dem Reininghaus-Areal ist
und derzeit kaum abschatzbar ist. Eine optimale verkehrsplanerische
Voraussetzung fur das Areal ware die schnellstmdgliche Erschlieflfung
der Reininghaus-Grinde durch die Stralienbahn, damit von Beginn
an eine attraktive Alternative zum eigenen Auto zur Verfligung steht
und ein Impuls fur neue Entwicklungen gegeben wird.

Erste Vorschlage fur die etappenweise Umsetzung in Abhangigkeit

zum Bebauungsgrad und Nutzung wurden bereits ausgearbeitet:

* Rechtlich, zwingende verkehrsreduzierende Vorgaben
(Mobilitatsvertrag, Mobilitatsmanagement, Stellplatzvorgaben)
sind fur der Realisierung im Zuge der Quartiersentwicklung zu
bertcksichtigen, ansonsten sind die Erfordernisse einer sanften
Mobilitat nicht moglich.

» Eine Adaptierung (lokale Erschlie3ung der Grundstticke,
Umlegung von Buslinien, Ful3- und Radroutenanbindungen)
des bestehenden KFZ-Verkehrsnetzes ist fur eine Bebauung bis
150.000m? BGF ausreichend.

* In den weiteren Entwicklungsschritten bis zu 300.000m? BGF
sollte der Grofdteil aller Ful3- und Radverkehrsverbindungen
umgesetzt sein und auch die Anbindung des offentlichen Verkehrs
sollte gegeben sein. Ein Ausbau und damit verbundene Erhéhung
des KFZ Kapazitat wird vor allem in der Alten-Post-Stralde und der
Wetzelsdorferstralde erforderlich werden.

» Daruber hinaus, also tber 300.000m? BGF, ist die Realisierung
des gesamten Mallnahmenprogramms erforderlich. Die wichtigsten
MafRnahmen sind der Ausbau der Straldenbahnlinie von der
Eggenbergerstralde bis zur Hummelkaserne und die Ubergeordnete
KFZ-ErschlieRung. Ebenfalls notwendig wird die Realisierung der
UnterfUhrung Josef-Huber-Gasse, um die zusatzlich zu erwartenden
KFZ-Belastung der Karntner Stral3e und Eggenberger Strale zu
reduzieren.

» Das bisherige Konzept ist auf die Realisierung von
560.000m? BGF ausgelegt, alles dartuber hinaus erfordert neue
VerkehrsmalRnahmen.

Dieses Malinahmenkonzept stellt einen Vorschlag aus fachlicher
Sicht dar, der sich an dem Szenario der ,Sanften Mobilitat* orientiert.
Die endgultigen Festlegungen und Definition der Malinahmen ist
jedoch noch zwischen der Stadt Graz und dem Land Steiermark

auszuarbeiten.™

15 Vgl. Rahmenplan Graz-Reininghaus — Schlussbericht 2010
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1.6 ECR - ENERGY CITY REININGHAUS

Ein weiteres wichtiges Leitprojekt ist ein Projekt aus dem
Forschungs- und Technologieprogramm ,Haus der Zukunft® des
Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie. Es
baut auf den Grundlagen des Rahmenplans Energie auf und hat ,die
Erarbeitung von allgemein gultigen Kennwerten und eines Leitfadens
als Grundlage fur eine energieautarke Stadtentwicklung“ zum Ziel.

Die daraus resultierenden Ergebnisse sollen zu einem
Gesamtenergiekonzept fiur einen energieautarken Stadtteil
Reininghaus zusammengefasst werden. Durch den Bau von
Demonstrationsprojekten sollen Erfahrungen gesammelt und als
international zukunftsweisende ,nachhaltige Stadtbausteine®, als

sichtbare Leuchttirme der Innovation, umgesetzt werden.®

AUSGANGSSITUATION/MOTIVATION

Die Kooperation zwischen der Stadt Graz-Stadtbaudirektion,
dem Institut fir Stadtebau der TU Graz und der Asset One als
Grundstlckseigentimerin bildete die urspringliche Basis fir
das Projekt Energy City Reininghaus und die Einreichung des
Projektantrages bei ,Haus der Zukunft Plus“. Jeder der Beteiligten
hatte unterschiedliche Motive, so erwartet sich die Stadt Graz die
Entwicklung eines nachhaltigen Stadtteils und weiterfihrende
Stadtentwicklung, die Umsetzungvon ersten Demonstrationsprojekten
als Initialziindung fur das Areal. Das Institut fir Stadtebau der TU
Graz, in Zusammenarbeit mit einigen anderen Instituten, sieht sich
mehr als beratender und dokumentierender Begleiter mit der Absicht,
eine Expertenplattform flr energieoptimierte und nachhaltige
Stadtentwicklung aufzubauen, woraus weitere Forschungsauftrage

generiert werden sollen.

Ein wichtiger Aspekt fur die Zukunft liegt darin, dass
die Inhalte des Rahmenplans wichtige strategische
Vorgaben fur eine nachhaltige und energieoptimierte
Stadtentwicklung liefern werden, die in den stadtebaulichen
Umweltvertraglichkeitsbericht, der von den zuklnftigen
Eigentimern abgewickelt werden muss, einflie3en.

Mit den von der Stadt zur Verfugung gestellten Fordermitteln
wurde unter Leitung des Leitprojektmanagements und der
Stadtbaudirektion eine Arbeitsgruppe gegrindet, die sich
anhand von Workshops, Arbeitsgruppen und Seminaren
aktiv vernetzen. Als wichtige Mitglieder in der Arbeitsgruppe
sind folgende Firmen und Vereine vertreten: die Energie
Graz, die Energie Steiermark, die Grazer Bau- und
Grunlandsicherungs GmbH, die Grazer Energieagentur, die
AEE INTEC, das Joanneum Research, die FH Joanneum,
die Karl-Franzens-Universitat und die ECO WORLD
STYRIA, der Steirische Holzcluster, das |G Passiv Haus
Stmk/Bgld, die Grazer Energieagentur und interessierte
Firmen und Bautragern.

Am 29.4.2011 wurde das ECR-Projekt neu strukturiert,
wodurch zwei Subprojekte, der ,Rahmenplan Energie®
und der ,Plusenergieverbund Reininghaus Sud“, nochmals
eingereicht wurden.

16 Vgl. http://www.hausderzukunft.at/results.html/id5854
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INHALTE UND ZIELSETZUNGEN DES SUBPROJEKTES
»RAHMENPLAN ENERGIE (RPE_ECR)“

Im ,Rahmenplan Energie“ wurden die im Leitprojektantrag erwahnten
Ziele eines ,Gesamtenergiekonzeptes” fur Reininghaus weitgehend
beibehalten, jedoch mit einigen Konkretisierungen, die wie folgt
aussehen:

» Konzeption einer autarken Energieversorgung des Stadltteils
Graz-Reininghaus

* Initiierung und Begleitung des Entwicklungsprozesses fir den

energieoptimierten nachhaltigen Stadtteil Graz-Reininghaus

» Erstellung eines Leitfadens, von Handlungsempfehlungen
und einer Checkliste fur zuklnftige energieoptimierte

Stadtteilentwicklungen in Graz und der Steiermark

* Entwicklung energetischer Zielwerte zur Verankerung in
privatrechtlichen Vertragen zwischen der Stadt Graz und kinftigen
Investoren. Bei der Vertragserrichtung kdnnten Anreizsysteme wie
beispielsweise Bonuskubaturen/erhéhte Bebauungsdichten zur
Anwendung kommen.

+ Konzepte zur Integration der Zielwerte in geeigneter Weise
in lokale Plane/Verordnungen (Stadtentwicklungskonzept STEK
Graz, Stadtteilentwicklungskonzept Graz-Reininghaus und
Bebauungsplane der 20 Stadtquartiere).

* Der RPE_ECR soll den Stadtteil Graz-Reininghaus innovativ
am europaischen Immobilienmarkt positionieren. Diese USP
(Unique Selling Proposition) soll als Anreiz fur die Gewinnung von

innovativen Investoren dienen.

* Bei den beteiligten Firmen, Konsulenten, Mitarbeitern der
Stadt Graz und Forschern der TU Graz werden Wissens- und

Humanressourcen generiert.

* Grundung eines interdisziplinaren Expertennetzwerkes als
Plattform fUr die energieautarke Stadtteilentwicklung Graz-
Reininghaus. Es soll vernetztes Denken initiiert werden, um in
weiterer Folge auch auf andere Stadtteilentwicklungen Ubertragbare
energieautarke Losungen ausarbeiten zu kdnnen.

» Wissenstransfer und Bildung: Die Forschungsergebnisse
werden unmittelbar in der Planung und Realisierung der
Demonstrationsprojekte bertcksichtigt. Die Integration in

die Lehrinhalte erfolgt durch die Konsortialpartner an der

TU Graz (Institut fur Stadtebau, Institut fur Warmetechnik,
Institut fur Elektrische Anlagen, Institut fur Materialprifung und
Baustofftechnologie).

» Die Projektergebnisse vom RPE_ECR sollen malRgeblich zur
Grundung eines Fonds fur nachhaltige Stadtentwicklung in Graz
beitragen. Zukunftsziel der Stadt Graz ist die Einrichtung eines mit

EU-Mitteln kofinanzierten revolvierenden Nachhaltigkeitsfonds.

» Das im Projekt aufgebaute Wissensnetzwerk mit internationalen
Experten soll nach dem Projekt tber neu einzureichende EU-
Programme erweitert werden, wodurch weitere Folgeprojekte fur
Graz initiiert werden sollen."’

17 Zitiat: ECR_Energy City Graz-Reininghaus — Projektbericht im Rahmen des Programms ,Haus der Zukunft®; Auftraggeber BVIT 51
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INHALTE UND ZIELSETZUNGEN DES SUBPROJEKTES
»DEMOBAUVORHABEN PLUSENERGIEVERBUND
REININGHAUS-SUD“

Das ,Demobauvorhaben Plusenergieverbund Reininghaus-Sud®
konnte trotz einiger wirtschaftlicher Schwierigkeiten unter Flhrung
des Leitprojektmanagments mit Unterstlitzung der AEE INTEC, es
Architekturbiros Nussmuller, des technischen Biros Hammer, der
Energie Steiermark und des Bautragers Aktiv Klimahaus GmbH
als Demovorhaben eingereicht werden und soll wirtschaftlich
umsetzbare, technisch und organisatorisch innovative Losungen fur
ein Plusenergieverbundkonzept innerhalb eines Gebaudeverbundes
hervorbringen, das mit einem Vorbildcharakter die praktische

Umsetzung der theoretischen Ziele aufzeigt.

Abb.59: Schema des Plusenergieverbundes

Abb.60: Modellphoto Plusenergiesiedlung Reininghaus Sid

“Folgende konkreten Ziele wurden fur das Bauvorhaben definiert:

» Erfolgreiche Umsetzung eines Demonstrationsprojektes im
Rahmen eines HdZ Leitprojektes

* Optimierung des Plusenergieverbundes innerhalb der zwolf
Wohngebaude (,Punkthauser”) des Bauabschnittes BA 02

» Optimierung des Plusenergieverbundes und Nutzung der
Synergien zwischen den Wohngebauden (,Punkthauser®)

des Bauabschnittes BA 02 und dem vorgelagerten Buro- und
Geschaftsgebaude des Bauabschnittes BA 01

* Nachhaltige Reduktion des Haushaltsstromverbrauches durch

- den Einsatz neuer Technologien (Smart Meters in ausgewahlten
Wohnungen)
-neueorganisatorischeLosungen(AufzeigenderVerbraucheinEchtzeit
fur ausgewahlte Wohnungen, monatliche Verbrauchsaufstellung) und
- bewusstseinsbildende Aktivitaten fur Bewohnerlnnen (Broschlren
uber richtiges Wohnen im Aktivhaus)

» Kooperation mit dem E-Mobility Konzept der Stadt Graz

* Monitoring und Evaluierung der tatsachlich erreichten Ziele und
Optimierung der Anlagentechnik

» Aufbereiten der Ergebnisse fur Folgeprojekte und

Sichtbarmachen der Erfolge national und international.”'®
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Abb.61: Schaubild der Plusenergiesiedlung Reininghaus Sid
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GEPLANTE METHODISCHE VORGEHENSWEISE IM
SUBPROJEKT ,,RAHMENPLAN ENERGIE*

Eine methodische Vorgehensweise soll den Erfolg des Projekts
garantieren, daftir wurden vier Arbeitsgruppen festgelegt. Diese sollen
jedoch nicht separat voneinander entwickelt werden, sondern sich
gegenseitig mit ihren Outputs beeinflussen. Zu Beginn des Projekts
soll mit dem Arbeitspaket 2.1 eine Potenzialermittlung vorgenommen
werden. Das darauf folgende Arbeitspaket soll aus den Daten der
Potenzialermittlung ein Gesamtenergiekonzept erstellen. Im dritten
und vierten Arbeitspaket sollen die Zielwerte fir Reininghaus definiert
und soll eine zielgruppengerecht vollzogene Prozessoptimierung

erreicht werden.

Abb.62: methodische Vorgehensweise

Die verschiedenen Arbeitspakete sollten sich mehrmals wiederholen,
um eine moglichst reprasentative Berechnung verschiedener
Bebauungszenarien fur das Areal zu erhalten.

ERGEBNISSE UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Aufgrund der bisherigen Erfahrungen zeigt sich, dass sich
alle Beteiligten ein grolRtmogliches MalR an Flexibilitat und
Anpassungsfahigkeit bewahren missen, da sich das Reininghaus-
Areal wegen seiner GroRRe standig verwandelt und sich Faktoren wie
Eigentumsverhaltnisse, technische Standard und politische Einflusse
jederzeit andern kdnnen.

Die Prinzipien des Rahmenplans von Kleboth-Lindinger-Partner
(2010) sind auch auf das Projekt Rahmenplan Energie zutreffend:

,Um in der Zukunft stadtebauliche Gelegenheiten schnell und
unburokratisch nutzen zu kdnnen, muss der Rahmenplan flexibel und
offen sein, aber gleichzeitig auch so robust, dass das Funktionieren
und der Zusammenhalt des gesamten Stadtteils unabhangig von
einzelnen Quartieren gewahrleistet werden kann. Getreu dem Motto:
Definiere so wenig wie mdglich, aber soviel wie nétig. Besondere
Aufmerksamkeit in der jetzigen Planungsphase liegt also in der
Erarbeitung Ubergeordneter Ziele und Festlegungen. Im Speziellen
sollen jene Eigenschaften definiert werden, die das Verhaltnis
zwischen den Stadtquartieren bestimmen und unmittelbaren
Einfluss auf Nachbarn oder die gesamtstadtische Entwicklung
haben. Daruber hinaus sind durch die getroffenen Festlegungen
Ubergeordnete Qualitaten (Mindestqualitaten stadtebaulicher und

freiraumplanerischer Natur) zu sichern.”'®
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AUSBLICK

Die zahlreichen Vorprojekte fur das Areal Graz bilden bereits eine
fundierte Datenbasis fur die laufende Potenzialermittiung (AP 2.1)
im Zuge des Subprojekts Rahmenplan Energie. Weitere Daten
und Ansatze sollen durch intensive Kommunikation mit anderen
Osterreichischen und europaischen Projektleitern, die Untersuchung
von Best Practice und andere Stadtentwicklungsprojekte gesammelt

werden.

,Die Konzeption der Energieautarkie fur den Stadtteil Graz-
Reininghaus soll einerseits langfristig die Versorgungssicherheit fur
einen ganzen Stadtteil ermoglichen und andererseits zeigen, dass
zuklnftige urbane Lebensraume ihre eigene Energieversorgung

sicherstellen kdnnen.“%

Die Gebaude der Zukunft sollen sich vom Energieverbraucher zum

Energieproduzenten entwickeln.

Dieser Ansatz soll allerdings nicht nur auf Gebaudeebene passieren,
sondern auf Quartiersebene und auch auf Stadtteilebene, um eine
ubergeordnete Versorgungsstruktur zu bilden. Im RPE_ECR soll
diese Optimierung fur den Stadtteil Reininghaus stattfinden. Mit der
Umsetzung des Subprojekts ,Plusenergieverbundes Reininghaus
Sud“ wurde der erste Schritt in diese Richtung bereits gemacht,
woraus, durch eine intensive Vernetzung bzw. Ruckkoppelung
der beiden Projekte, ein Konzept fur die Weiterentwicklung und
Optimierung der folgenden Quartiere entstehen soll.?!

20+21 Zitat: bzw. Vgl. ECR_Energy City Graz-Reininghaus — Projektbericht im Rahmen des Programms ,Haus der Zukunft®; Auftraggeber BVIT 55
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2.1 BESTANDSANALYSE

Bei der Entwicklung eines neuen Stadtteils ist es erforderlich, sich mit
den bestehenden Strukturen zu beschaftigen und herauszufinden,
welche Bedurfnisse die Bewohner in einem funktionierenden Stadytteil
haben oder haben werden. Hierzu ist es notwendig zu eruieren,
welche Dienstleister, Nahversorger, Freizeiteinrichtungen und soziale
Einrichtungen bereits vorhanden sind, um daraus zu schlief3en, welche
Einrichtungen bei einem prognostizierten Bevolkerungswachstum
noch erforderlich sein werden.

Fur die Analyse des bestehenden Reininghaus-Areals werden die
Kriterien des DGNB-Systems verwendet. Das System der ,,Deutschen
Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen® legt flr verschiedene Bereiche
des offentlichen Lebens Distanzen fest, die flr ein nachhaltiges
Stadtquartier erforderlich sind. Die einzelnen Bereiche wurden in
folgende Kategorien eingeteiltund mitfolgenden Maximalentfernungen
in m (Meter) und min (Minuten) festgelegt.

Bildung / Betreuung / Freizeit:

Kinderbetreuungen
Grundschulen

weiterfiUhrende Schulen
berufsbildende Schulen
Hochschulen

Bibliotheken

sonstige Bildungseinrichtungen

500m
700m oder 10min
1300m oder 15min
1500m oder 15min
30min
1500m oder 20min
1300m oder 20min

Einrichtungen fir spezielle Nutzergruppen:

Jugendraum
Altentagesstatte
Tagespflege
Gemeindezentrum

Quartiermanagement/Services

700m oder 10min
1300m oder 20min
1300m oder 20min
700m oder 10min
1300m oder 15min

Nahversorger:

Wochenmarkt
Lebensmittelmarkt

Backerei

Metzgerei

Drogerie

Kaufhaus

sonstige Nahversorgung
Medizinische Einrichtungen:

Allgemeinmediziner

Facharzt

Apotheke

Allgemeines Krankenhaus
sonstige medizinische Versorgung
Dienstleister:

Banken

Postamt

Friseur

sonstige Dienstleister

Kulturelle und Freizeiteinrichtungen:

Kultur (Vereine, Religion)
Restaurants

Bars/Kneipen

Cafe

sonstige Freizeiteinrichtungen
Sportstatten:
Turnhallen/Sporthallen
Sportfreigelande

Hallenbad / Freibad
Fitnessstudio

Wellnessanlagen

1300m oder 15min
1300m oder 15min
1300m oder 15min
1300m oder 15min
1300m oder 15min
2000m oder 25min
1300m oder 15min

700m oder 10min
700m oder 10min
700m oder 10min
60min
1300m oder 15min

700m oder 10min
2000m oder 25min
700m oder 10min
1300m oder 15min

30min
700m oder 10min
700m oder 10min
700m oder 10min
2000m oder 25min

1400m oder 10min
1400m oder 10min
2000m oder 25min
1400m oder 10min
1400m oder 10min#
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Abb.63: Standorte der Bildungseinrichtungen rund um das Reininghausareal

Anhand der Darstellung erkennt man, dass das
ganze Areal kaum Bildungseinrichtungen aufweist,
mit Ausnahme zweier Kindergarten, die sich in den
Bestandsgebauden der ehemaligen Reininghaus
Brauerei befinden. Jedoch sind im umliegenden
Gebiet ausreichend Bildungseinrichtungen fur den
derzeitigen Bedarf vorhanden, was sich allerdings
andern wird, wenn sich die 15.000 prognostizierten

Bewohner im Reininghaus Areal ansiedeln werden.
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Abb.64: Standorte der Einrichtungen fiir spezielle Nutzergruppen rund um das Reininghausareal

Bei der Erhebung der vorhandenen Einrichtungen fir
spezielle Nutzergruppen ergeben sich gravierende
Mangel, fur keine Altersgruppen sind ausreichend
Raumlichkeiten vorhanden.
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Abb.65: Standorte der Nahversorger rund um das Reininghausareal

Auch bei der Analyse der Nahversorger zeigt sich,
dass sich um das Planungsgebiet einige Nahversorger
befinden, aber bei der Entwicklung des Areals

Handlungsbedarf notwendig sein wird.
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Abb.66: Standorte der medizinischen Einrichtungen rund um das Reininghausareal

Die medizinische Versorgung ist einigermalien
ausreichend fur das Planungsgebiet, allerding ware
eine hohere Dichte, so wie zum Beispiel in der
Annenstralde, in Hinblick auf die weitere Entwicklung
des Gebiets erforderlich.
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Abb.67: Standorte der Dienstleister rund um das Reininghausareal

Fir ein stadtisches Gebiet sind zu wenig
Dienstleistungsunternehmen  im  Planungsgebiet
vorhanden. Hier sollten grofdzugige
Erdgeschossflachen fur verschiedenste Dienstleister
zur Verflgung gestellt werden.
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Abb.68: Standorte der kulturellen und Freizeiteinrichuntgen rund um das Reininghausareal

Auch bei den kulturellen Einrichtungen wird in
Zukunft noch Handlungsbedarf bestehen. Eine Dichte
wie rund um die Annenstral’e, ware auch fur die

Reininghausgrunde wiunschenswert.
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Abb.69: Standorte von Sportstatten rund um das Reininghausareal

Bei den Sportstatten zeigt sich vor allem der Bedarf
an Sporthallen und Sportfreigelande, da schon jetzt

kaum solche in akzeptabler Entfernung zu finden sind.
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2.2 SPACE-SYNTAX-ANALYSE

Abb.70: Beispiel einer Space Syntax Analyse

,We shape our buildings, and afterwards our buildings shape us.“
Winston Churchill erkannte schon im letzten Jahrhundert die soziale
Komponente der Architektur. Bill Hillier, Architekturprofessor in
London, entwickelte eine Methode, die zeigt, wie Raum ein neues
Verstandnis fir Form und Funktion in den Stadten vermitteln kann.
Hierzu werden die sozialen und 6konomischen Konsequenzen
von Architektur und Stadtebau, die sich auf die rein raumlichen

Konfigurationen auswirken, analysiert.

Allerdings ist nur wenig Uber die sozialen Implikationen von
architektonischen Entscheidungen bekannt, und es ist schwierig, die
Zusammenhange von bestimmten Raummustern mit bestimmten
Gefuhlen zu erklaren. Um das zu beantworten, ist es notwendig, die
Auswirkungen, die die komplexen Strukturen unserer Stadte aufweisen

und deren Konfiguration zueinander haben, zu untersuchen.

Soziale Konsequenzen der Architektur lassen sich in Form von
Bewegungsmustern der Menschen ablesen. Diesen Einfluss von
verschiedenen Raumorganisationen auf die Bewegungsmuster von
Menschen in Verbindung mit Standort und Bevdlkerungsdichte zeigen
die Untersuchengen von Bill Hillier. Erst durch die Gesamtorganisation
von stadtischen Gebieten entstehen beziehungsreiche Systeme,

die zu stark frequentierten Strallen, Platzen und Raumen flhren
und die den Menschen zu einem Sicherheitsgeflihl verhelfen, da
die Wahrnehmung der Gegenwart anderer Personen das Gefuhl
von Sicherheit und Zusammengehdrigkeit vermittelt. Somit kann
Architektur als Richtwert fir soziale Geborgenheit agieren.

Abb.71: Vergleich einer Space Syntax Analyse und einer tatséchlichen Messung von
Menschenbewegungen in der Tate Modern Gallery

Analyse urbaner Komplexitat

Space Syntax dient zur Analyse raumlicher Konfigurationen und
Raummuster, um diese grafisch darzustellen. Die Ergebnisse dieser
Studien sollen Architekten dabei helfen, die Auswirkungen ihrer

Entwurfe zu simulieren, zu verstehen und zu kontrollieren.

Diese grafischen Modelle untersuchen abstrahierte Abbildungen von
realen Raumen mittels einfacher mathematischer Analysewerkzeuge,

die die einzelnen Elemente zueinander in Bezug setzen.
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Im Kontext der Analyse eines Stadtteils lassen sich Fragen erkennen,
wie z.B.: Warum sind einige Orte trotz einiger wichtiger Nutzungen
verlassen, und wie lassen sich diese toten Ecken wiederbeleben und
wieder in den Aktionsfluss integrieren? Aktivitat impliziert gleichzeitig
auch das Vorhandensein stadtischer Offentlichkeit, das in Folge
zu einer passiven Uberwachung fiihrt, was wiederum hilft, soziale

Probleme zu reduzieren.
UCL DEPTHMAP

UCL Deptmap ist eines dieser Programme mit dem die Komplexen
Raumstrukturen analysiert werden kann. Dabei werden verschiedene
Schritte bzw. Analysen durchgefuhrt:

Visibility Graph Analysis (Connectivity)

Zeigt wieviel Punkte von einer bestimmten Position aus sichtbar
sind, also stellt eine farbliche Interpretation der Anzahl der visuellen
Verknupfungen. Daraus lasst sich schlielen, welche Areale sich
dominant in der mentalen Landkarte abbilden.

Clustering Coefficient

Diese Analyse vergleicht die Anzahl von moglichen visuellen
Verbindungen mit den aktuell Vorhandenen.

Die roten Bereiche in der Auswertung sind sehr private, besinnliche
Orte, die sich hervorragend fir eine Pause oder zum “abschalten”
dienen. Der Raum ist eine “kleine Welt” im System,

Die blauen Bereiche stellen die gegenteiligen Eigenschaften dar.
Es sind offentliche Raume mit einer hohen Fluktuation und der
Moglichkeit neue Raume zu entdecken, sie eignen sich fur soziale

Interaktion und sollen vom Durchzugsverkehr freigehalten werden.

Control
Stellt die visuell dominanten Raume ab.

Wobei die roten Bereiche eine gute
Ubersicht bieten und Orte sind die
Leicht Uberwacht werden konnen,
wahrend die roten wiederum geanu

das Gegenteilige aussagen.

Abb.72: Darstellung der verschie-
denen Bereich in der Control Analyse

Controlabilit

Stellt, wie auch die Control Analyse, die visuell dominanten
Raume ab. Jedoch geht es bei der zuerst genannten eher um die
Sozialpsychologische Aufmerksamkeit, wohingegen die Controlability
Analyse auf die Verkehrssicherheit hindeutet und die fehlertolerante

Gestaltung des StralRenraums zeigt.

Visual Entropy

Zeigt wie geordnet das Raumsystem von einer bestimmten Stelle aus
ist. Es wird die Haufigkeitsverteilung von Raumtiefen analysiert und
stellt die Komplexitat der Raume dar. Rote Bereiche zeigen geordnete
Platze und Blaue unubersichtliche ungeordnete Platze.

Visual Integration

Analysiert die statistisch zu erwartende Passantenfrequenz. Rote
Bereiche sind die Rdume mit einer hohen Passantenfrequenz.

Visual Mean Depth

Visualisiert die durchschnittliche Entfernung um andere Platze zu
erreichen. Die roten Markierungen stellen die Raume mit grof3en
Entfernungen dar und die blauen Bereiche die Zonen schnell
erreichbar sind, also sehr zentrale Platze.?

23 Vgl. Czerkauer, Claudia: Space Syntax in Forum Planen 13 (Juli 2006), 9-11



ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN FUR DEN STADTISCHEN RAUM

ANALYSE DES REININGHAUS AREALS

Die folgende Analyse soll die raumliche Ausgangssituation auf
Grundlage des Rahmenplans erfassen und Potenziale und
Schwachen ermitteln. Hierfur wurden alle Bereiche des gesamten
Planungsgebietes, die nicht bebaut werden durfen, ausgewahit.
Das bedeutet, dass alle StraRenrdume und oOffentlichen Platze
des Rahmenplans in der Analyse berucksichtigt wurden. Die
Quartiere wurden hier noch nicht bertcksichtigt, da man noch keine
Festlegungen in Richtung Bebauung und Durchwegungen getroffen
hat.

Die Ergebnisse sollen in weiterer Folge dazu betragen, die
Bebauung flur das Gebiet genauer zu definieren, damit die positiven
Eigenschaften der Auswertung unterstutzt und gewisse Nachteile
ausgebessert werden. Aulderdem lasst sich daraus schlieen, an
welchen Bereichen die Zonen sind die sich fur eine wirtschaftliche
Nutzung eignen, wie zum Beispiel Cafes, Restaurant und andere
Einrichtungen fiir die Offentlichkeit.

Das Areal wird sich auf Grund der Bebauung sicherlich noch andern,
da sich dadurch neue Durchwegungen, Platze, Barrieren und
Raumkonstellationen ergeben werden. Die Randbereiche der Analyse
sind etwas zu vernachlassigen, da sich auf Grund der gewahlten

Grenze um das Planungsgebiet die Ergebnisse verfalschen.

Abb.73:

Visibility Graph Analysis (Connectivity)

Die Analyse der Connectivity zeigt einige wichtige Zonen, an den
Kreuzungspunkten entlang der Wetzelsdorfer Stralle, dem neuen
Stadtplatz der Alten Poststralle und am Ende der Esplanade, kurz
vor dem Stadtpark. Diese Zonen ergeben markante Punkte im

Planungsgebiet.
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Abb.74:

Clustering Coefficient

Die Grafik zeigt, dass sich viele Bereiche als beruhigte Zonen
herausstellen, darunter auch der Stadtteilplatz, die Bezirkssportanlage
und grofe Teile der Esplanade. Die meisten Kreuzungspunkte sind
Zonen die sich hervorragende fur Platze des offentlichen Leben mit
einer hohen Fluktuation.

Abb.75:

Control

Hier zeigt sich, dass das ganze Planungsgebiet sehr verwinkelt ist

und sich kaum Bereiche ergeben die leicht zu Uberblicken sind.
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Abb.76:

Controlabilit

Bei der Analyse zeigt sich, dass das Uberwiegende Areal noch einiges
an Potenzial bietet um die Verkehrssicherheit zu verbessern.

Abb.77:

Visual Entropy

Die Auswertung der Visual Entropy ergibt, das sich vor allem im

Ostlichen Bereich noch grof3er Handlungsbedarf ergibt.
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Abb.78:

Visual Integration

Diese Grafik zeigt, dass vor allem in der Alten Poststral3e und and
mehreren Kreuzungspunkten mit einer hohen Passantenfrequenz zu
rechnen ist.

Abb.79:

Visual Mean Depth

Hier zeigt sich, dass das ganze Gebiet sehr zentral liegt, und sich
kaum zentrale Bereiche herauskristallisieren. Die Entfernung von
einem Punkt zum anderen istim gesamten Areal gleichmaRig verteilt.
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3.1 BLOCKRANDBEBAUUNG

Der Blockrand ist eine stadtische Gruppierung von mehreren
Gebauden in geschlossener Bauweise um eine gemeinsame

Freiflache.

Diese Bebauungsform stellt eine typische innerstadtische Bauform
dar und entstand vor allem in europaischen Altstadten und den
Stadterweiterungen als Antwort auf die Wohnungsnot in Zeiten der
Industrialisierung des 19. Jhdt. Aus dieser Zeit entspringen auch
ganze Planstadte, die in Form von Blockrandbebauung errichtet

wurden.

Abb.80: Urbanes Kdlner Agnesviertel in Blockrandbauweise

Abb.81: ,Extrembeispiel“ Blockrand Stadtgebiet - Eixamplein Barcelona
Blockrandbebauungen gelten heute als bevorzugte innerstadtische
Wohnanlage, da sie das stadtische Leben in sich vereinen. Die
halb offentlichen Freiflachen innerhalb des Blocks sind im Regelfall
begrint und abgewandt vom Larm der Gebaudevorderseiten. Der
Innenhof sollte den Bewohnern gleichermalden zur Verfigung stehen,
dabei steht heut eine grine naturnahe Gestaltung oder stehen
Kinderspielflachen im Vordergrund.

Nach dem Zweiten Weltkrieg zur Zeit des Wiederaufbaus
in den 1950ern—-60ern suchten Stadtplaner Alternativen zur
Blockrandbebauung, welche sie in Form der Zeilenbebauung fanden.
Der grofRe Vorteil dieser Bauform waren die gleichmaRige Besonnung

aller Wohnungen und die bessere Durchliftung der einzelnen Viertel.

Nachdem sich im Laufe der Zeit, vor allem in der Moderne, strukturelle
Fehler in den aufgelockerten Siedlungen mit ihren sozialen und
wirtschaftlichen Problemen gezeigt hatten, kam es Ende der 1980er
mit der Bewegung des Neuen Urbanismus zur Wiederbelebung der
Blockrandstruktur. Die Blockrandbebauung unterstutzt die Vorzluge
des stadtischen Lebens in Verbindung mit einer massiven Einsparung
von verschiedenen Ressourcen, wie Anfahrts- bzw. Zufahrtswege,
Heizkosten, Infrastrukturkosten, Nutzungsverteilung der Freirdume

und Grinraume.?
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BLOCKRAND IST NICHT GLEICH BLOCKRAND

Block und Hof

Grundsatzlich sollte man in der Blockrandbebauungweise zwei

grundlegend verschiede Typologien unterscheiden.
Die Hof-Typologie umschlief3t einen Freiraum, der ebenfalls als Hof
bezeichnet wird, und die Block-Typologie ist ein Volumen, das die
Freirdume bewusster und differenzierter strukturiert, indem Freirdume
nicht umschlossen, sondern in den Block eingeschnitten werden,
was ein sehr differenziertes Angebot an Freirdumen ermdglicht und
unter Umstanden zu einem geringeren Aufwand der architektonisch
landschaftlichen Gestaltung fihrt, da die einzelnen Freirdume im
Zuge der Bebauung geplant werden kénnen. Bei der Hof-Typologie
ist es notwendig, ein differenziertes Angebot an verschiedenen
Freirdumen (Ruckzugsmaglichkeiten, Bewegung, Ruhe, Schatten,
Spielplatze) zu schaffen und zu platzieren.
Abb.82: Block-Typologie in Graz in den
StarRen Sparbersbachgasse; Raimund-
gasse, Uhlandgasse, Nibelungengasse;
Rechbauerstralie - unterscheidet sich
von aulRen nur unwesentlich, wahrend

im Inneren verschiedene Baukérper die
Hofflache strukturieren.

Abb.83: Hof-Typologie in Graz in
den Strallen Rechbauerstrale,
Katzianerstralle, Naglergasse,
Sparbersbachgasse - umschlief3t
einer unbebaute Freiflache.

Der Vergleich dieser beiden Typologien zeigt, dass die derzeitige
Tendenz eher Richtung Hof-Typologie tendiert, mit dem
vordergrundigen Ziel, moglichst grolde zusammenhangende Hofparks
zu entwickeln. Allerdings sollte man berucksichtigen, dass in der
heutigen Gesellschaft, in der das Individuelle meist im Vordergrund
steht, der Wunsch nach privaten Freiraumen grofRer ist und folglich
Strategien notwendig sind, um private Freirdaume zur Verfligung
stellen zu kdnnen. Das bedeutet auch eine hdhere Wohnqualitat und
eine zugleich wesentlich intensivere Nutzung der privaten Freirdume
im Vergleich zu den &ffentlichen Hofparks. Um diesen Flachenbedarf
zu gewahrleisten, wird es notwendig sein, auf die Flachenreserven
des Hofparks zurlckzugreifen, da es aus wirtschaftlichen Grinden
kaum moglich sein wird, die Flachen in den Baukorpern mit einer
Trakttiefe von zwdlf bis 14 Metern unterzubringen.

,0enn abgesehen davon, dal® der Park im Gegensatz zum
Hausgarten Pflege kostet, ohne Ertrag zu bringen, wird der
Hausgarten unvergleichlich intensiver genutzt als der Park. Dasselbe
Erholungsbedurfnis wird also durch den Hausgarten auf viel kleinerem
Raume viel besser erfullt als durch den Park.” (Rainer 1948, S.93.).

Diese Feststellung soll keinesfalls die Notwendigkeit von offentlichen
Freirdumen und Parks infrage stellen, jedoch soll es zu einer
Diskussion uUber die Anordnung und Qualitaten der Innenhdfe in der
Blockrandbebauung fuhren.
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Kooperative Parzellenstruktur

Alle Blockrandtypologien haben gemeinsam, dass der Block zur
Strale hin durch Bau- und Baugrenzlinien definiert wird, wahrend
im Blockinneren der Block durch verschiedene Freiraume definiert
wird, die je nach Dichte, Anzahl, Grélke und Form unterschiedliche
Qualitaten fur die Freiraume bedeuten. Blocke, die durch eine
zusatzliche Bebauung den Innenhof strukturieren, ermdoglichen
trotz groRerer GeschoRhdhen eine erhdhte Bebauungsdichte, und
es bilden sich parzellentbergreifende Freirdume, die eine interne

Kooperation ermoglichen und so Nachbarschaften etablieren.
Grazer Blockrandstrukturen

Die meisten der Grazer Blockrandstrukturen entstanden wahrend
der Industrialisierung in den rasch wachsenden Grunderzeitvierteln
rund um das Grazer Stadtzentrum. Auch in Graz haben sich im
Laufe der Zeit die Blockrandgebaude nach den verschiedenen zuvor
genannten Typologien entwickelt. Fur die nahere Analyse wurden
einige Blockrandtypologien aus den Bezirken St. Leonhard und
Jakomini ausgewahilt.

Bestehende Blockstrukturen

Die Problematik der meisten bestehenden Grazer Blockstrukturen
ist, dass die kooperativen Freirdume nur passiv-kooperativ genutzt
werden. Das bedeutet zwar, sie ermdglichen eine bessere Belichtung,

sie werden aber nicht nachbarschaftlich genutzt.
Regeln die dem Block entsprechen

Die Vorteile der grunderzeitlichen Blocke liegen in der Vielfaltigkeit
im Inneren und der Moglichkeit, die volle Parzellentiefe auszunutzen,
wodurch vielfaltige Haustypen mit unterschiedlichen Qualitaten fir
unterschiedliche Anspriche moglich sind. Diese Qualitat gewinnt
heute wieder an Bedeutung, da sich die Bedulrfnisse der Bewohner
aufgrund der differenzierten Lebensweise erheblich unterscheiden.®

Hof-Typologien in Graz

Abb.84+85: Blockrandbebauung zwischen der Naglergasse, Gartengasse, Morel-
lenfeldgasse und Albertstralle
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Abb.86+87: Blockrandbebauung zwischen der Brockmanngasse, May-
gasse, Steyrergasse und Klosterwiesgasse

Abb.88+89: zwei Blockrandbebau-

ungen zwischen der Sparbersbach-

gasse, Rechbauerstralie, Nibelun-
gengasse, Naglergasse und der
Katzianegasse als Querstralle
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Block-Typologien in Graz

Abb.90+91: Blockrand-
bebauung zwischen der
Rechbauerstralie, Nibelun-
gengasse, Schitzenhof-
gasse und Naglergasse.

Abb.92+93: Blockrand-
bebauung zwischen der
Rechbauerstralle, Nagler-
gasse, Sparbersbachgasse
und Morellenfeldgasse




KAPITEL IIl - THEMENFELDER

Abb.94+95: Blockrandbebauung zwischen der Rechbauerstralie, Krenngasse,
Schitzenhofgasse, Herrandgasse und Naglergasse.
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Abb.96+97: unregelmafig bebauter Blockrand zwischen der Rechbauer-
stralRe, Sparbersbachgasse, Uhlandgasse, Raimundgasse und Nibelungen-
gasse
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Blocke mit unregelmaRiger Geometrie in Graz

Grolere und unregelmafigere Blocke erlauben einen differenzierten
Umgang mit den Freirdumen, da deren Situierung mehrere
Moglichkeiten zulasst und dadurch sehr unterschiedliche Bauvolumen

mdglich sind.

Abb.98+99: unregelmafig bebauter Blockrand zwischen der Rechbauer-
stral’e, Nibelungengasse, Schorgelgasse, Schitzenhofgasse und dem Felix-
Dahn-Platz
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Kooperative Freiraume

Da das ganze Reininghaus-Areal mdglichst ausgewogen und
unterschiedlich genutzt werden soll, besteht die Moglichkeit, die
Blocke in der Erdgescholizone mit einer grol3flachigen gewerblichen
Nutzung (Supermarkte, Werkstatten, Sportanlagen) zu versehen.
Die in den Innenhof auskragenden Dacher der Gewerbebetriebe
sollten allerdings fur kooperative Freiraume genutzt werden. Bei
mehreren Betrieben in der Erdgeschol3zone eines Blocks ist es
auch moglich, die kooperativen Freirdume nicht blol} gartnerisch
auszugestalten, sondern sie als gewerblich genutzte Freiraume wie
Lagerflachen, Ladehdfe oder Abstellplatze zu nutzen und so eine
parzellenibergreifende Kooperation zwischen den Betrieben zu

ermoglichen.

Dimensionierung

Beim Vergleich mitdem ebenfalls kooperativen Strallenraumzeigtsich,
dass eine Breite von 15-20 Metern fur die Belichtung aller Gescholde
ausreichend ist. Dieser Wert sollte als Richtwert fir die kooperativen
Freiraume dienen, der nur bei Rdumen, denen nur eine sekundare
Funktion (Abstellraume, ErschlieBungskerne, Nebenrdume usw.)
zukommt, oder vollflachig bebauten Erdgeschol3zonen unterschritten
werden darf.

Situierung

Die kooperativen Freiraume sollten immer parzellentbergreifend
angeordnetwerden. Dadurch entstehen relativ groRztigige Freiraume,
von denen jede Parzelle profitiert, ohne jedoch zu viel von der eigenen
Parzelle zu verlieren. Die nachbarschaftliche Nutzung dieser Raume
sollte untern der betreffenden Mietern verhandelt werden, wodurch
sehr unterschiedliche Nutzungsmuster entstehen kénnen

Trakttiefe

Die mogliche Bandbreite der Trakttiefe sollte zwischen sechs bis 20m
liegen, wobei ab zehn bis zwdlf Metern eine beidseitige Belichtung

empfehlenswert ist.?

Abb.100: Gemeinschaftsflachen bzw. kooperative Freiflachen der Genossen-
schaftssiedlung Kraftwerk 2
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Abb.101: bestehende Grazer Blockrandstruktur mit einer typischen Parzellierung ohne
kooperative Nutzung

Abb.102: Vorschlag fir die Umstrukturierung des bestehenden innehofs zugunsten eines
kooperativen Freiraums und der zusatzlichen Méglichkeit einer Bebaung im Zentrum des
Innenhofs
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Beispiel Freiburg - Rieselfeld

Aufgrund der enormen Wohnungsnachfrage entstand in Freiburg der
Stadtteil Rieselfeld.

Der neue Stadtteil wurde nach einem stadtebaulichen und
landschaftsplanerischen Konzept auf 70ha entwickelt. Geplant
wurden ca. 4200 Wohnungen fur 10.000 bis 11.000 Einwohner.

Abb.103: Luftbild vom Stadteil Rieselfeld in Freiburg

‘Das stadtebauliche Konzept orientiert sich an folgenden
stadtentwicklungpolitischen Zielen:

» Bau eines urbanen Stadtteils mit hoher Dichte

+ flexibler Stadtebau mit der Mdglichkeit auf aktuelle Entwicklungen
zu reagieren. (4 Teilbebauungsplane mit je zweijahrigen Abstand.

+ Uberwindung der Trennung von Arbeiten und Wohnen durch
Ausweisung gemischter Bauflachen.

+ Schaffung ausgewogener Strukturen und Wohnformen durch
Mischung von freifinanzierten und geférderten Wohnbau und

Eigentums- und Mietwohnungsbau.

» zukunftsorientierte Verkehrssysteme mit Vorrang der offentlichen
Verkehrsmittel, Ful3- und Radwegeverkehrs.

« gut integrierte offentliche und private Infrastrukturen von Beginn
an.

» Orientierung an dkologischen Zielsetzungen wie
Niedrigenergiebauweise, Fernwarmeversorgung

aus Kraft-Warme-Kopplung, Einbindung von Solarenergienutzung;
Regenwassernutzungskonzept.

* hohe Qualitat der privaten und o6ffentlichen Grunbereiche und
Freiraume

* gemeinsame Blockinnenbereiche in den Baubldcken mit
Geschosswohnungsbau — trotz real geteilter Grundsttcke - zur
qualitativen Aufwertung des engeren Wohnumfeldes. Uberwindung
von trennenden Grundsticksabgrenzungen durch gemeinsame
Planung und Realisierung der sich im Freien befindenden
Aufenthaltsflachen innerhalb der Baublocke.”

Abb.104: Innenhofgestaltung vom Stadteil Rieselfeld in Freiburg
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Das stadtebauliche Konzept

Das Konzept aus dem stadtebaulichen Wettbewerb wurde konsequent
umgesetzt. Die wesentlichsten Elemente der Planung sind die
Stadtbahnachse in der zentralen Rieselfeldallee, die das Ruckgrat
des Stadtteils darstellt, der nach Norden orientierte Stadtteilpark
und die zentralen Infrastruktureinrichtungen, wie Schulen, Kirchen,
Stadtteiltreffs und Sporthallen.

Abb.106: “Innenhofe” im Stadtteil Rieselfeld in Freiburg

Der zentrale Bereich entlang der Rieselfeldallee ist gepragt von
dichten Baublockstrukturen mit Abmessungen von ca. 70x130m,
deren Erdgeschol3zone grof3zlgig fur Handelsflachen, Gastronomie,
Dienstleistungen usw. zur Verfugung gestellt wurden. Diese
Ansiedlung stellte sich allerdings als grof3te Herausforderung der
Projektentwicklung heraus, da deren Nachfrage unmittelbar mit der

Bevolkerungsentwicklung im Stadtteil zusammenhing.

Abb.105:Rieselfeldallee im Stadtteil Rieselfeld in Freiburg
Die hohe Dichte der Baufelder rund um die Rieselfeldallee wurde
durch grof3zigige Stadtplatze, angemessene Stralenrdume und 20
gemeinsame Blockinnenbereiche, die zu den eigentlichen attraktiven
Aufenthaltsbereichen zahlen, kompensiert.

Wesentliche Voraussetzung fur den Vermarktungserfolg war die
Parzellierung der einzelnen Blockstrukturen. So wurde in der Regel
ein Block an funf bis zehn verschiedene Investoren vergeben, was
dazu fuhrte, dass es ein breites Spektrum an verschiedenen Bau-
und Wohnformen gibt.

Abb.107: Luftbild vom Stadteil Rieselfeld in Freiburg mit Markierung der Innenhofstruktur
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MaBRnahmen fiir die Umsetzung der Ziele

* Optimierung der Projektorganisation und Entwicklung in Richtung
Stadtteilmanagement

» Standiger Abgleich der Planungs- und Projektziele mit der
Projektrealitat. (Planung, Infrastruktur, Bevolkerungsstruktur, Image
in- und aulRerhalb des Stadltteils)

+ Einbindung der Politischen Ebene, der Burgerschaft und der
Bewohner.

+ Weiterentwicklung der Offentlichkeitsarbeit zur Image- und

Vertrauensbildung.

» Standiges Bemuhen um Wohnumfeldverbesserungen im
entstehenden Stadtteil und um das frihzeitige Erkennen von
Problembereichen.

» Unterstutzung der Quartiers(sozial)arbeit bei der Initiierung und
Durchfihrung von Aktivitaten zur Férderung des Stadtteillebens.

* Anpassung der Vermarktungsstrategie an die sich standig

verandernden Rahmenbedingungen des Marktes.?’

Abb.108: Innenhofgestaltung vom Stadteil Rieselfeld in Freiburg

Abb.109: Innenhofgestaltung vom Stadteil Rieselfeld in Freiburg
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Beispiel Tubingen - frnazdsisches Viertel (Sudstadt)

Nachdem das franzdsische Militér in den 1990er-Jahren mehrere
Kasernen im Slden aufgegeben hatte, nutzte die Stadt die
Chance, das zehn Hektar groRe Gebiet mittels eines neuen

,D0er Grundgedanke beim Franzoésischen Viertel ist ,Vielfalt‘. Echte

Stadtentwicklungskonzeptes  aufzuwerten und - die - ehemaligen stadtische Strukturen entstehen nur dort, wo es soziale, funktionale

Konversionsflachen in dringend benétigten Wohnraum und in und gestalterische Bandbreite gibt."

Gewerbeflachen umzuwandeln.

(Cord Soehlke, Baubirgermeister Tibingen)?®
Das Ziel der Stadtentwicklung in der Sudstadt war die Realisierung

eines Stadtteils nach dem Vorbild der europaischen Stadte, in denen
die Funktionen Wohnen und Arbeiten wieder zusammengeflhrt
werden. Diese Nutzungsdurchmischung in Verbindung mit einer
kleinteiligen Parzellierung der Baufelder soll eine soziale, typologische
und funktionale Vielfalt in den Quartieren mit einem hohen Mal} an
Urbanitat schaffen.?

Abb.110: Luftbild franzésisches Viertel - Stidstadt Tlbingen

28 Vgl. Bundesstiftung-Baukultur: Franzésisches Viertel 89
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Bei der Entwicklung des franzdsischen Viertels wurde aul3erdem die
Idee der ,Stadtischen Strukturen statt Siedlungsidylle” verfolgt.

Die Idee des vielfaltigen Miteinanders wurde konsequent verfolgt
und lebt von der hohen sozialen Durchmischung innerhalb der
Baubldcke und sogar der einzelnen Gebaude. Dieses Miteinander
bedeutet auch den Vorrang des o6ffentichen Raums vor der
Nutzung der Verkehrsmittel. Die meisten Baublocke besitzen
viele Gemeinschaftsraume, wie zum Beispiel Raumlichkeiten flr
Kindergeburtstage, Raume, die die Funktion eines Gemeindehauses
ubernehmen, und frei zugangliche Innenhofe, Platze und Strallen, in
denen sich Menschen viel und gerne aufhalten. Um diese Einstellung
und Nutzungsintensitat der 6ffentlichen Bereiche zu festigen und zu
verstarken, ist das Viertel ebenfalls auf die Bedurfnisse der Menschen
ausgerichtet. Alle wichtigen Versorgungseinrichtungen sind ful3laufig
erreichbar, und das Viertel ist durch mehrere Buslinien und die
Eisenbahn mit der Tubinger Innenstadt vernetzt. AulRerdem gibt es
nur wenige Sammelgaragen, wodurch die Bewohner in der Regel zu
Full unterwegs sind, was wiederum eine allgemeine Belebung der

StralRen und offentlichen Platze und Parks zur Folge hat.

Abb.111: Luftbild Blockstruktur im franzdsisches Viertel - Stidstadt Tibingen

Abb.112: Innenhof im franzdsisches Viertel - Sidstadt Tubingen

Abb.113: StralRenraum im franzésisches Viertel - Stidstadt Tubingen
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Ein weiterer wichtiger Aspekt des franzdsischen Viertels ist, dass die
Stadt die Realisierung vielfaltiger Ideen und Wohnwiinsche gestattet,
indem die spateren Bewohner bereits in der Planungsphase
miteinbezogen werden und es kaum Gestaltungsvorgaben gibt. Die
wesentlichsten Vorgaben sind die Einhaltung einer Mindesthohe
in den ErdgescholRzonen und der Block als stadtebauliche
Grundform. Dadurch kommt es von Beginn an zu einer eindeutigen
Differenzierung zwischen 6ffentlichem Au3enraum und den griinen,
privaten und ruhigen Bereichen im Innenhof. Der AuRenraum wird
in Tubingen tatsachlich als o6ffentlicher Raum gesehen, er soll in
erster Linie den Bewohnern und Beschaftigten zur Verfligung stehen;
darum gibt es auch kaum Stellplatze fur private Fahrzeuge. Dennoch
ist der Stadtteil nicht autofrei, ist gibt ausreichend Kurzparkzonen
und Parkierungsanlagen vor den Gewerbezonen, und das Be- und

Entladen vor den Gebauden ist jederzeit moglich.29+30

Abb.114: StralRenraum im franzosisches Viertel - Stidstadt Tubingen

Abb.115: Innenhof im franzdsisches Viertel - Sidstadt Tubingen

Abb.116: Innenhof im franzésisches Viertel - Stdstadt Tlbingen

29 Vgl. Architektur und Stadtplanung, Tibingen

30 Vgl. Stadtebauliches Konzept, Tiibingen 91
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3.2 OFFENTLICHER RAUM

,Die grolite Anziehungskraft auf den Menschen Uben,
anscheinend, andere Menschen aus.”

William H. White

“Die Stralen in den Grol3stadten haben noch viele
andere Funktionen aulder der einen, Platz fur Fahrzeuge
zu bieten, und die Burgersteige ... haben noch viele
andere Funktionen, aulRer Platz fur die FuRganger zu
bieten...Ein Burgersteig in einer Grol3stadt ist, fur sich
genommen, ein leerer Begriff. Erst im Zusammenhang
mit den angrenzenden Gebauden und mit deren Nutzung
oder erst in Verbindung mit der Benutzung anderer
Burgersteige in der Nahe gewinnt er Bedeutung...Die
Stralen und ihre Burgersteige sind die wichtigsten
offentlichen Orte einer Stadt, sind ihre lebenskraftigsten
Organe. Was kommt einem, wenn man an eine Grol3stadt
denkt, als erstes in den Sinn? lhre Strallen. Wenn die
Stral3en einer Grol3stadt uninteressant sind, ist die ganze
Stadt uninteressant; wenn sie langweilig sind, ist die
ganze Stadt langweilig.”

Jane Jacobs, Tod und Leben grol3er amerikanischer
Stadte, Deutsche Ausgabe 1963, S. 27

Offentlicher Raum ist Stadt - Stadt ist 6ffentlicher Raum

Die Stadte Europas werden durch den offentlichen Raum definiert,
ohne ihn wére die Stadt nicht wahrnehmbar. Offentliche Raume pragen
mit ihren sozialen und asthetischen Qualitaten die Stadte wesentlich
starker als topografische Gegebenheiten oder die verschiedenen
Bautypologien.

Die offentlichen Raume sind nicht nur Abbild der Stadtstruktur,
sondern konstante Elemente der Stadtgeschichte sowie eine Art
,physisches Gedachtnis“ und dadurch auch Teil des Gedachtnisses
der Bewohner. Dadurch sind o6ffentliche Raume nicht nur Orte fur
bestimmte Funktionen, sondern auch Trager von unterschiedlichen

Erinnerungen und Geschichten, die gemeinsam das Stadtbild pragen.

Mit dem Begriff des offentlichen Raumes werden Freiraume wie
StralRen, Gassen, Platze, Boulevards, Promenaden, Parks und
Grinzige bezeichnet, die jederzeit und uneingeschrankt von allen

Bewohnern und Besuchern der Stadt genutzt werden kdnnen.

Die Strukturen der offentlichen Raume bilden stets ein verwobenes
Netz, das immer koharent ist, und in dessen Knotenpunkte besondere
stadtraumliche soziale Orte bildet, die eine hohe Nutzungsdichte und
einer Vielzahl wirtschaftlicher und sozialer Aktivitaten zulasst.

Abb.117: StraBenraum im franzdsisches Viertel - Stidstadt Tubingen
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Bedeutungswandel und Gefahrdung des 6ffentlichen Raumes

Hans-Paul Bahrdt hat in seinem erstmals 1961 erschienenen
Standardwerk der bundesdeutschen Stadtsoziologie, ,Die moderne
Grolistadt”, die Stadt als soziales Phanomen in der Polaritat von
Offentlichkeit und Privatheit definiert:

‘Eine Stadt ist eine Ansiedlung, in der das gesamte, also auch
das alltagliche Leben die Tendenz zeigt, sich zu polarisieren, d.h.
entweder im sozialen Aggregatszustand der Offentlichkeit oder der
Privatheit stattzufinden” (a.a.O, 3. Aufl. 1974, S. 60).

Bahrdt fand bereits vor tber 40 Jahren eine zutreffende Beschreibung
fur die Problematik des Funktionswandels des 6ffentlichen Raums:

“Noch folgenschwerer ist aber der Funktionswandel der Stral3en und
Platze. Diese bildeten friiher den Raum der Offentlichkeit, d.h. den
Ort, an dem das Kollektiv der Burger sich selbst begegnete. Diese
Begegnung setzt aber bei aller Fllchtigkeit der 6ffentlichen Kontakte
eine gewisse Gelassenheit des Gehens und die Mdglichkeit des
Verweilens voraus. Die Stral3en von heute dagegen haben sich in ein
Rohrensystem verwandelt, das lediglich den technischen Funktionen
des Verkehrs dient.” (a.a.0., S. 125)

Deshalb fordert Bahrdt folgendes von den Stadtplanern

“Sollen Strallen und Platze offentlicher Raum sein, d.h. soll sich auf
ihnen die Gesellschaft selbst darstellen, so missen sie eine Vielzahl
von Funktionen aufnehmen. Man darf die Menschen, die sich in
der Offentlichkeit ergehen, nicht zu einem ihnen unangemessenen
spezialistischen Gehabe zwingen. Aus diesem Grunde darf man
auch nicht allzu puristisch Erholung, Einkauf, Vergnugen, Kirchgang

usw. voneinander trennen wollen.” (a.a.0O., S. 149)

Abb.118: gesellschaftlicher Wandel im 6ffentlichen Raum

Die Probleme des Strukturwandels und die Gefahrdung des
offentlichen Raumes hat Bahrdt schon damals richtig gesehen, wobei

sich die Problematik heutzutage etwas anders darstellt:

» Die Vervielfachung der Straldenverkehrsbelastung fuhrte zu einer
Veranderung und VergroRerung des Verkehrsraumes zulasten der
Aufenthaltsqualitat und der Ful3gangerwege. Dadurch steht der
offentliche Bereich des Strallenraums Uberwiegend dem flie3enden
und ruhenden Verkehr zu Verfugung, was auch zu einer erhdhten
Larm- und Abgasbelastung des o6ffentlichen Raumes fuhrt.

* In den Innenstadten hat die Nutzungsvielfalt und Durchmischung
durch die Erhéhung der Bodenpreise stark abgenommen, die
Wohnnutzung verlagert sich auf die Randbereiche, was eine
Verddung der Strallen und Platze aul3erhalb der Biro- und
Geschaftszeiten bedingt. AuRerdem fuhrt die Standortkonzentration
des Handels zu monofunktionalen Wohnquartieren, deren Besucher
nur mehr Wege benutzen, um von ihrer Wohnung zum Parkplatz

oder zur Bushaltestelle zu kommen.
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* Durch den erhéhten Wohnflachen- und Arbeitsplatzbedarf hat die
Nutzungsdichte der Stadte in den letzten Jahren stetig abgenommen,
wasauchzurFolge hat,dass Personenfurbestimmte Freizeitaktivitaten
oder berufliche Tatigkeiten kaum noch den 6ffentlichen Raum nutzen
und sich mit Ausnahme der Haupteinkaufsbereiche die Zahl der

potenziellen Nutzer des offentlichen Raums immer weiter reduziert.

* Die zunehmende Privatisierung und Kommerzialisierung des
offentlichen Raums durch Sondernutzungen wie Caféterrassen und
Biergarten sind die ersten Schritte zu einer Qualitatsveranderung,
da ihre Zuganglichkeit auf Kunden und Konsumenten beschrankt
wird, wodurch die vormals vielfaltig nutzbaren Flachen verloren
gehen.

In Zukunft kdnnten die folgenden Tendenzen zu einem Wandel der
klassischen Bedeutung des o6ffentlichen Raums beitragen:

» die Digitalisierung unserer Welt konnte zu einer Virtualisierung
unserer Stadt und zu einer weiteren Mediatisierung der
Offentlichkeit fihren.

» Ein demographischer Wandel der Gesellschaft mit immer alteren

Menschen und einen deutlichen Anstieg auslandischer Blrgerinnen.

* Der o6ffentliche Raum wird immer mehr zum Schauplatz von
gewaltsamen Konflikten und Kriminalitat, wodurch gewisse
Nutzungen und Nutzer ausgeschlossen werden und sich in die

privaten Freirdume verlagern.

+ die Veranderung der Arbeitsgesellschaft wird zu anderen
Anforderungen an den offentlichen Raum fuhren, die eventuell neue
Krafte fur eine Aufwertung bringen konnten.

Brauchen wir morgen noch den offentlichen Raum - und wozu ?

Sollten sich die Gesellschaften der Industrielander wirklich ihrer
globalen Verantwortung bewusst werden und ihre Lebensweise
auf eine sozial, 6konomisch und Okologisch nachhaltigen Form
umstellen, werden offentliche Rdume mit hoher Qualitdt mehr denn
je gebraucht.

Auf die Stadtentwicklung bezogen bedeutet das, dass raumliche
Konzentration, Verdichtung, Funktionsmischung und F&rderung
des offentlichen Verkehrs wichtige planerische Elemente werden
mussen, damit unsere knappen Ressourcen wie Energie, Wasser,
Boden und Flachen schonend und nachhaltig eingesetzt werden und
die Entwicklung lokaler und regionaler Stoffkreislauf forciert wird.

Dadurch verstarkt sich auch die Maoglichkeit der Mit- und
Selbstbestimmung bei der Quartiersentwicklung, was die blrgerliche
Verantwortung anstelle einer bequemen Position des Konsumenten

gegenuber den offentlichen Dienstleistungen fordert.

Abb.119: von den “Asphaltpiraten” zurtickeroberter Strallenraum
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Aulerdem wird es durch den sparsamen Umgang mit Flachen zu
einer Einschrankung der privaten Flachen kommen und die Qualitat
der Mobilitat nicht an der uberwundenen Distanz gemessen werden,
wodurch die Bedeutung und Funktionen des offentlichen Raums
stetig zunehmen werden.

Der 6ffentliche Raum wird in Zukunft mehr denn je gebraucht, um die
Polaritat zwischen privaten und o6ffentlichen Raum wieder hin zum
offentlichen und gemeinschaftlichen Raum zu verschieben und der
Funktionalisierung des o6ffentlichen Raumes entgegenzuwirken.

Qualitaten des offentlichen Raumes

Die Qualitat von Ooffentlichen Raumen lasst sich mit einfachen
Grundregeln definieren. Die Problematik und die ungelosten
Fragen liegen in der praktischen Umsetzung, da sich kurzfristige
wirtschaftliche Interessen und lokale Egoismen immer wieder gegen
diese einfachen Qualitatsmerkmale stellen.

Die wichtigsten Grundregeln fir einen funktionierenden 6ffentlichen
Raum sollten lauten:

* Der 6ffentliche Raum muss ohne Kosten und ohne
gruppenbezogene Diskriminierung zu jeder Zeit benutzbar sein,

ohne eine gefahrdende oder belastende Nutzung zu vermitteln.

* Der o6ffentliche Raum muss bauliche, vegetative und
topographische Grenzen aufweisen, um den Raum einer
zusatzlichen Bedeutung zu geben und sich von anderen privaten
oder halboffentlichen Rdumen abzugrenzen.

» Der o6ffentliche Raum muss nach gewissen asthetischen Kriterien

gestaltet werden.

» Der offentliche Raum muss flexibel und nutzungsoffen sein, das
heildt er sollte in seiner Gestalt und Form so gestaltet werden, dass
er fur nicht planbare und vorhersehbare Nutzungen offen ist und die
Nutzer nicht einschrankt. Jedoch muss nicht jeder 6ffentliche Raum
fur jede Nutzung adaptierbar sein, sondern immer im Kontext zur

Umgebung und den benachbarten Raumen stehen.

+ Die offentlichen Raume einer Stadt sollten ein vernetztes
Gesamtsystem bilden, die miteinander auf moglichst vielfaltiger
Weise in vielfaltiger Beziehung (Wegebeziehung, Sichtbeziehung,

virtuelle Bedeutungsbeziehung) stehen.?

Abb.120: &ffentlicher Raum - Museumsquartier Wien

31 Der 6ffentliche Raum: Traum, Wirklichkeit, Perspektiven
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Internationaler Trend

Die Entwicklung neuer Stadtteile in Europa weist in den letzten Jahren
einen eindeutigen Trend auf und verfolgt klare Ziele von Vielfalt, Dichte,
Burgerbeteiligung, Energieeffizienz und Nachhaltigkeit. Viele Stadte
zeigen bereits, wie innovative Prozesse und Planungswerkzeuge zu
einer lebendigen Stadtstruktur beitragen. Jedoch gibt es auch einige
Beispiele, bei denen den hohen Zielen in frihen Bebauungsphasen
noch zu wenig Bedeutung beigemessen wird und diese dadurch
vernachlassigt oder uberhaupt vergessen werden.

Die Herausforderung fiir Graz

Die Herausforderung und das Potenzial fur Graz-Reininghaus sind
naheliegend. Auf dem beinahe brachliegenden Areal der Reininghaus
Grunde soll ein neuer Stadtteil entstehen, der eine einzigartige
Moglichkeit bietet, ein innerstadtisches Gebiet dieser Grolde zu
entwickeln. Funktionieren kann der Stadtteil nur dann, wenn er als
integraler, moderner und gut vernetzter Teil der Stadt funktioniert, ohne
dabei seine Selbststandigkeit zu verlieren. Hierzu ist es erforderlich,
die bestehenden Barrieren, wie zum Beispiel Eisenbahnlinien, die
das Gebiet im Norden, Osten und Westen begrenzen, zu uberwinden.
Die Ambition der Planer sollte es daher sein, neue urbane Strukturen

mit einer optimalen Grln- und Freiraumversorgung zu entwickeln.

Abb.121: 6ffentlicher Platz im Zentrum von Minster

Neue Werkzeuge

Diese Arbeit soll eine Unterstitzung und Hilfestellung fir die
innovativen Planungsprozesse mit dem Ziel der Sicherung der
oben genannten Leitlinien sein. Die Notwendigkeit neuer Strategien
und Ansatze in der Planung von Stadtteilen kann man anhand der
Entstehungsgeschichte von Paradebeispielen der Stadtentwicklung

nachvollziehen.32

32 Partitur des offentlichen Raums
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Vastra, Hamnen Malmo/Schweden

Im Nordwesten Malmods entsteht auf dem ca. 175ha grofden
ehemaligen Hafen- und Industrieareal Vastra Hamnen ein neuer
Stadtteil fur 10.000 bis 12.000 Menschen. Er soll zum urbanen
Quartier fur alle Lebensbereiche mit dem Schwerpunkt Wohnen und
Ausbildung umgewandelt werden.

Abb.123: Strandpromenade in Vastra

Abb.122: Strandpromenade in Vastra

Seit 2002 wird das durch die Werftenkrise der 1970er und 1980er

verwahrloste und vernachlassigte Hafenareal zu einem urbanen

Stadtviertel umgebaut. Ein wichtiger Bestandteil und Impulsgeber

dieser Entwicklung ist der neue Campus der Malmder Universitat.

In den letzten Jahren hat sich der Stadtteil bereits zum trendigen

Stadtviertel entwickelt und bietet mit dem modernsten Wolkenkratzer

Malmoés, der Strandpromenade ,Ribberborg Beach®, einem

Skaterpark, diversen Cafés, Restaurants und Bars ein reichhaltiges

Angebot fur ein vielfaltiges und gemischtes Publikum. Abb.124: Strandpromenade in Vastra
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Ein weiterer Pluspunkt von Vastra ist das klimaneutrale Stadtviertel
Bo01, das zu 100 Prozent aus nachhaltiger Energie, aus Wind,
Sonne und Biogas, das im Rahmen des lokalen Abfallmanagements

produziert wird, versorgt.

Fur die Entwicklung und Gestaltung der Gebaude, offentlichen
Raume und Grunflachen wurde ein nachhaltiges Qualitatsprogramm
entwickelt, das die langfristige Planung und Umsetzung uber
Generationen hin gewahrleisten soll. Dieses beinhaltet die
Umsetzung eines bestimmten Prozentsatzes an Grinflachen, die das
Umfeld der unmittelbaren Wohnfelder aufwerten sollen. Zusatzlich
sollen gestalterische Elemente, wie klnstliche Flieligewasser,
Springbrunnen und Teiche, eine ruhige und angenehme Atmosphare
im Stadtteil vermitteln. Der oOffentliche Raum soll zur Lebensader
und einem Ort, an dem ein vielfaltiges Publikum und alle Bewohner

zusammenkommen, werden.?

Abb.125: Griinraumgestaltung innerhalb einer Wohnsiedlung in Vastra

Abb.126: Griinraumgestaltung innerhalb einer Wohnsiedlung in Vastra

Abb.127: Griinraumgestaltung innerhalb einer Wohnsiedlung in Vastra

33 Wien2025: Stadtentwicklung anderswo: Vastra Hamnen in Malmo
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Stadtquartier Vauban in Freiburg

Das Stadtquartier Vauban ist ein neu entwickelter Stadtteil im Suden
von Freiburg. Auf dem ca. 41ha grolden Areal entsteht seit 1998 eine
Anlage fur 6000 Einwohner und 600 Arbeitsplatze.

Abb.128: Luftbild Stadtquartier Vauban

Der Bebauungsplan verzichtet zugunsten von mehr Flexibilitat
auf Materialien, Dachneigungen und Farben. Es werden nur die
Baugrenzlinen, Bebauungsdichten und maximalen Gebaudehdhen
festgelegt. Zu Beginn der ersten Bauphasen gab es intensive
planerische und gestalterische Beratungen, die aber aufgrund des
hohen Engagements der Architekten und Bauherren schnell auf
ein Mindestmal beschrankt werden konnten. Trotz einigen weniger
geeigneten Beispielen hat sich der Stadtteil zu einem lebhaften

Stadtteil mit einem vielfaltigen Erscheinungsbild entwickelt.

Eine wesentliche Anderung und Neuerung im Vergleich zu bisherigen
Stadtteilentwicklungen ist das Angebot an vielen verschiedenen
Bauparzellen. Die kleinstmdgliche Einheit fur Einzelbauherren ist
162m2 und geht bis 5.400m2 fur grélRere Baugenossenschaften und
Investoren. Die daraus resultierende Nutzermischung in Verbindung
mit einer stadtebaulichen Dichte ist die Grundlage fur die Entwicklung

zu einem urbanen Stadtteil mit hohem Identifikationsgrad.

Abb.129: Vauban Allee

Dasstadtebauliche Konzeptorientierte sichandenBlockrandstrukturen
der Grunderzeitviertel, die aber in der weiteren Entwicklung zu
einzelnen Zeilen aufgeldst wurden. Die Stirnseiten dieser Zeilen bilden
entlang einer Baugrenzlinie Vaubanallee. Durch die Festlegung einer
maximalen Gebaudehdhe von 13m und einem Gebaudeabstand
von 19m entstanden qualitatsvolle Strallenrdume. An bestimmten
stadtebaulich relevanten Bereichen wurden ,Landmark“-Gebaude mit
einer Hohe von bis zu 25m errichtet. Was alle Gebaude gemeinsam
haben, ist, dass sie nach dem Freiburger Niedrigenergie-Standard

errichtet wurden.
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Abb.130: Vauban Allee
Grunanlagen

Bei der Entwicklung der Grunanlagen wurde in Zusammenarbeit
von mehreren Landschaftsarchitekten und der Bevolkerung drei
Grunzonen mit einer Flache von 15ha in Nord-Sud-Richtung angelegt.
Diese Zonen beinhalten Spielangebote fur Kinder, Aufenthaltsbereiche
fur Jugendliche und integrieren die teils 60 Jahre alten Baume, wie

zum Beispiel auf der Vaubanallee.

Abb.131: Innenhof im Stadtteil Vauban

Abb.132: Innenhof im Stadtteil Vauban

Burgerbeteiligung

Die erweiterte Burgerbeteiligung durch den Verein Forum Vauban
ist ein wesentliches Merkmal des Stadtteils und Initiatorin flr
die Entwicklung zu einer nachhaltigen Modellstadt. Trotz einiger
Widerstande seitens der Stadtplaner und Stadtverwaltung wurden
wichtige 0Okologisch-alternative Impulse in der Planung des
Stadtgebiets gesetzt. Aus dieser Initiative heraus entwickelte sich
auch das neue Verkehrskonzept.

Abb.133: Stadtteil Vauban

102



KAPITEL IIl - THEMENFELDER

Verkehrskonzept

Fir die Entwicklung eines nachhaltigen Quartiers wurde besonders
Rucksicht auf das Verkehrskonzept gelegt. Eines der wichtigsten
Kriterien war die Realisierung der Stral3enbahn, die zehn Jahre nach
Beginn der ersten Bauphasen realisiert wurde. Aulderdem haben die
Bewohner die Moglichkeit, zwischen autofreiem und stellplatzfreiem
Wohnen zu wahlen. Bei Bedarf eines Stellplatzes gibt es die

Madglichkeit, einen solchen in den zwei Sammelgaragen zu erwerben.

Die Zufahrten zu den Wohnhausern sind nur fur kurzfristige Tatigkeiten
erlaubt. Als Erganzung und Motivation fur ein autofreies Wohnen
wurden 400 Carsharing-Platze angelegt.

Durch den Verzicht auf Stellplatze innerhalb des Areals sind die
meisten offentlichen Stral3en sehr kinderfreundlich, gut nutzbar fir
diverse Freizeitaktivitaten und erhéhen die urbane Lebensqualitat.34

Abb.134: Stadtteil Vauban

Abb.135: Fassadengestaltung im Stadtteil Vauban

Abb.136: Innenhof im Stadtteil Vauban

34 Vauban (Freiburg im Breisgau)
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HafenCity Hamburg

Der neue Hamburger Stadtteil wurde durch den Zusammenschluss
der Gebiete des Grolien Grasbrooks, der ehemaligen Elbinsel
Grasbrook und der Speicherstadt auf den Elbinseln Kehrwieder und

Wandrahm auf einer 2,2km2 grof3en Flache entwickelt..

Abb.137: Ubersicht der HafenCity Hamburg

Konkret bezieht sich der Name Hafen City allerding auf das 155ha
grolle Areal des ehemaligen Freihafens im noérdlichen Gebiet
des GroRen Grasbrooks. Seit 2001 wird an dem flachengrofiten
Stadtentwicklungsprogramm Hamburgs nach den Vorgaben des
im Jahre 2000 beschlossenen Masterplans gearbeitet. Bis etwa
2025 sollen die ca. 12.000 Wohneinheiten, ca. 40.000 Arbeitsplatze
mit einem Uberwiegenden Teil im Burosektor und diverse Kultur-,
Gastronomie-, Freizeit- und Bildungseinrichtungen fertiggestellt

werden.

Ziel ist es, eine lebendige Stadt mit maritimen Flair und einer
ausgewogenen Nutzungsdurchmischung zu entwickeln, um den
Ansprichen an Urbanitat und 6kologischer Nachhaltigkeit gerecht zu

werden.

Die Stadt der Platze, Parks und Promenaden

Spannende Stadtraume am und auf dem Wasser in Form von Platzen,
Promenaden und Parks sollen den Stadtteil zu einem pragenden,

eigenstandigen und urbanen Hamburger Stadtteil machen.

Die grol3e Bedeutung dieser offentlichen Freiraume lasst sich schon
anhand einiger Daten ablesen, so wurden rund 25% der gesamten
Landflachen, ca. 28ha, fur deren Nutzung reserviert. Diese Platze,
Parks und Promenaden bilden ein zusammenhangendes Netz
entlang einer 10,5km langen offentlichen Ful3ganger-Uferlinie. Zu
diesen Flachen kommen noch weitere 13% o6ffentliche und sieben
Prozent private Freiflachen hinzu. Somit sind 45% der gesamten
Hafen City als Freiflachen verfugbar. Die restlichen Flachen verteilen
sich mit 31% auf Gebaudegrundflachen und 24% Verkehrsflachen.

Abb.138: Ubersicht der HafenCity Hamburg
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Zu den beeindrucktesten Platzen zahlen die vom Architekturburo
EMBT Arquitectes Associats (Barcelona) entworfene Magellan-
Terrassen, die schwimmende Pontonanlage, der grune Park, die
Marco-Polo-Terrassen und der Vasco-da-Gama-Platz.

Die 5.600m2 groRen Magellan-Terrassen, die sich zum Wasser
hin abtreppen, wurden mit eher harten Oberflachen gestaltet und

vermitteln einen urbanen Charakter mit vielen Nutzungsoptionen.

Abb.139 (oben) + Abb.140 (unten): Magellan-Terrassen

In der Nahe davon befindet sich die 6.000m2 grol3e schwimmende
Pontonanlage, die als Traditionsschiffhafen fur 30 historische
Wasserfahrzeuge dient.

Abb.141 (oben): Traditionsschiffhafen
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Die Marco-Polo-Terrassen bieten auf 7.800m2 gestalterische
Elemente wie Grasinseln, Holzdecks und Baumen, die durch ihre
kleinteilige Strukturierung ein weiches und geschitztes Geflhl
vermitteln.

Abb.142: Marco-Polo-Terrassen

Abb.143: Marco-Polo-Terrassen

Der Vasco-da-Gama-Platz ist mit der AuRengastronomie und
Freisportplatzen ein beliebter Treffpunkt.

Abb.144: Vasco-da-Gama-Platz

Abb.145: Vasco-da-Gama-Platz
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2011 wurde das Freiraumensemble mit dem ersten 6.000m2
groflen grinen Sandtorpark in der Nahe der Magellan-Terrassen
vervollstandigt. Er schafft mit Higeln, Baumen und einer Spielweise
die Moglichkeiten fur verschiedene Nutzungen und dient auch der
angrenzenden Katharinen-Grundschule als Freiflachenangebot. Die
Spiel- und Freizeitmoglichkeiten in dem Park wurden teilweise von
den Schulern mitgestaltet, wodurch er zu einem beliebten Treffpunkt

wurde.

Abb.146: Sandtorpark

Abb.147: Sandtorpark

Abb.148: Lohsepark
Der Lohsepark im Zentrum

Die Vogt Landschaftsarchitekten AG (Zurich) entwickelte nach den
Vorgaben des stadtebaulichen Masterplans den zentral gelegenen
vier Hektar grolien Lohse Park. Als groRte zusammenhangende
Grunanlage der Hafen City Ubernimmt er viele stadteraumliche,
Okologische und soziale Funktionen. Der Park erstreckt sich wie ein
langes Band von Wasser zu Wasser und bietet neben weitraumigen
Grasflachen auch zahlreiche Spiel- und Aufenthaltsangebote flr
alle Besuchergenerationen. Terrassen zur Straf3e verbinden die
Grunflachen mit den umliegenden Quartieren und vermitteln so

zwischen den bebauten Strukturen und dem Freiraum.

Abb.149: Lohsepark
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Zu Ful von der Binnenalster zum Magdeburger Hafen

Weitere wichtige Elemente der Freiraumgestaltung sind die
Promenade an der Osakaallee, der Dar-es-Salaam-Platz und der
Vorplatz des Internationalen Maritimen Museums. Dieses Ensemble
von Freirdumen soll auch dabei helfen, die neue Hafen City und die
bestehende Hamburger Altstadt besser miteinander zu verbinden
und die beiden Teile zusammenwachsen zu lassen. Eine Tatsache,
die diese Verbindung bestatigt, ist die geringe Distanz zwischen dem
Magdeburger Hafen am Ende der Osakaallee und der Binnenalster:
Sie sind nur 900m voneinander entfernt und Uber die Zentrale
Domachse erreichbar.

Auch auf die Vernetzung der einzelnen Quartiere innerhalb der

Hafencity wurde groRen Wert gelegt, wie das Beispiel der Busanbrlicke

Zelgt- Abb.150: Luftbild Hamburg - Bereich Altstadt und Hafencity hervorgehoben
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Ziirich West

Das zentral, zwischen Innenstadt Zurich und dem Nebenzentrum
Altstetten gelegene ehemalige Industrieareal Limmatraum soll
sich als eines der grofdten Entwicklungsgebiete der Stadt Zirich
schrittweise aus den bestehenden Strukturen zu einem attraktiven
Stadtteil entwickeln. Damit diese Entwicklung zielgerichtet und
kontrolliert vonstatten geht, wurden in kooperativer Zusammenarbeit
aller Beteiligten Rahmenbedingungen definiert. Diese wurden im
Juni 2000 im ,Entwicklungskonzept Zirich West* festgehalten und
behandeln unter anderem die stadtebaulichen Prinzipien und den

Malinahmenplan sowie das Freiraum- und Verkehrskonzept.

Abb.151 + 152: Luftbild Zurich West bzw. Freiraum und Verkehrskonzept

Zusammenfassend beinhaltet das Entwicklungskonzept, dass das
ehemalige Industriegebiet, mit guter bestehender Verkehrsanbindung
und -erschliel3ung, zu einem eigenstandigen und attraktiven Stadtteil
miteinerausgewogenenNutzungsdurchmischungaufgewertetwerden
soll. Durch das Zusammenspiel von Architektur und o&ffentlichem
Raum und das Prinzip von Nachhaltigkeit sollen stadtebauliche
Landmarks entstehen. Um diese Entwicklung in die richtigen Bahnen
zu lenken wurden folgende generellen Ziele festgelegt:

» Ein vielfaltiger Nutzungsmix soll ermdglicht und geférdert werden.

* Die notwendigen sozialen Einrichtungen und notwendige
Infrastruktur ist zu erstellen.

* Die Ziele der Planung sollen in realistischen Etappen umgesetzt
werden. Gebaude und diverse Anlagen sollen eine moglichst hohe

Nutzungsflexibilitat besitzen, um sie moéglichst lange zu nutzen.

» Die Entwicklung orientiert sich nach den nachhaltigen Kriterien

der Wirtschafts-, Sozial-, und Umweltvertraglichkeitsstandards.

* Die bestehenden Strukturen sollen die Basis der stadtebaulichen
Umwandlung in einen Stadtteil mit neuen Identifikationsmerkmalen
sein. Eine hohe stadtebauliche Dichte mit einen substanziellen
Wohnanteil und qualitatsvollen Platzen, Stra3en, Parks und
Freiraumverbindungen sollen zu der Vernetzung und Belebung

der verschiedenen Bereiche beitragen. Vor allem auf die
Quartiersdurchlassigkeit und Vernetzung fur Fuldganger und
Fahrradfahrer, sowie die gute Erreichbarkeit der 6fffentlichen
Verkehrsmittel wird gro3en Wert gelegt.

* Eine hohe stadtebauliche und architektonische Qualitat der
Gebaude und des o6ffentlichen Raums wird gefordert.

» Die Entwicklung soll in kooperativen Verfahren, unter Einbezug

der Grundeigentumer und weiterer Betroffener, realisiert werden.
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Stadtebauliche Prinzipien

Zusatzlich zu den generellen Zielen wurden Prinzipien fur das
gestalterische Leitbild entwickelt, die dazu beitragen sollen die

Identitat des Stadtteils Zurich zu pragen.
* Orthogonales Raster
* Unterbrechung der Orthogonalitat z.B. durch Industriegleise

» Drei Ebenen: Erdgeschoss, Dachflachen und Unterfiihrungen
und Keller

» Grol3strukturen und groRe Maltabe

+ |dentitatsstiftende Rdume und Gebaude

» Gestalterische Elemente wie Nischen, Gassen, Arkaden,..
» Hierarchische Verkehrsraume

» Visuelle Ausblicke, Orientierungsmaoglichkeiten, Landmarks
* Physische Vernetzung der Freirdume

« Offentlichkeit in Innenrdumen

* Durchgehende Erdgeschossebenen

Abb.153: Hard-Turm-Park - Zirich West

Freiraumplanerische Festlequngen

FUrdie verschiedenen Freiraume wurden ebenfalls wichtige Eckpfeiler
definiert.

* bestehende Strukturen wie Limmatraum (Grinbereich entlang
dem Fluss Limmat) oder Josefwiese sollen durch die Entwicklung
weiterer Frei- und Grinraume gestarkt und ausgebaut werden.

* Ausreichend Freiraume in Abstimmung mit der zukunftigen

Nutzung. (Richtwert: pro Bewohner 8m?; pro Arbeitsplatz 5m?)
« zusammenhangende o6ffentliche Freirdume

 Attraktives Aullenraumnetz; Vernetzung bestehender Strukturen

und angrenzenden Quartieren, auch Uber Gleisanlagen hinweg.

Abb.154: Limmat im Bereich Wipkingen - Zurich West

Abb.155: Turbinenplatz - Zirich West
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Die stadtebaulichen  Prinzipien und freiraumplanerischen
Festlegungen sollen sich gegenseitig erganzen und aufeinander
abgestimmt werden. Auf Grund der unterschiedlichen Entwicklungen
und der Vielfalt von Freirdumen wurden spezifische Festlegungen bei

der Entwicklung der einzelnen Areale getroffen.

* Neue urbane Freiraume (z.B. Turbinenplatz)

* besondere urbane Freiraume (z.B. Gleisbogen)
* Vernetzung der Freiraume miteinander

* Aufwertung und Vernetzung des Limmatraumes mit dem
Gleisraum durch die Freiraumachsen Gleisbogen, Hardturmviadukt,
Wipkingerviadukt, HardstralRe

+ Offentliche Innenhéfe und Passagen (z.B. GielRereihalle Puls5,
ComWest)

* Orte der Ruhe, Ruckzugsorte (z.b. Maaghof)

» Durchlassigkeit/Durchgangsmadglichkeiten der einzelnen Gebiete
und Erdgeschosszonen

* Nutzung und Aufwertung der Strallenraume (z.B.

Hardturmstrasse)

Abb.156: Gleisbogen - Zirich West

Verkehr

Die bereits vorhandene gute Verkehrserschlielung von Zirich West
soll durch weitere Mallnhahmen wie den Ausbau des offentlichen
Verkehrs, Konzentration des Individualverkehrs und einen Ausbau
der offentlichen Platze und Strallen attraktiver gemacht werden.
Aulerdem soll durch die restriktive Parkierungsbewilligung und
Controlling der Fahrtenmodelle das Verkehrsaufkommen in Zirich
West weiter reduziert werden.*

Abb.157: Projektvisualisierung Forrlibruck Terrassen - Zirich West

Abb.158: Turbinenplatz - Zirich West

36 Leitlinien Zlrich-West
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Das Planungshandbuch fiir den 6ffentlichen Raum

Die Problematik in der Planung besteht darin,

Umweltvertraglichkeitsprufung, Flachenwidmungsplane,

Bebauungsplane und  Denkmalschutz  durch  zusatzliche
Planungsgrundlagen sinnvoll zu verstarken. Offentliche R&ume
passen sich in der Regel im Laufe der Zeit an die Bedurfnisse der
Bewohner an, sie wachsen und entwickeln sich erst Uber Jahrzehnte.
In Reininghaus besteht allerdings von Beginn an der Bedarf, urbanes
Leben zu erzeugen. Hierzu ist es notwendig, dass sich Gestalt und
Struktur der offentlichen Raume mit der zu erwartenden Nutzung
der offentlichen Raume decken. Das kostbare Gut des stadtischen
Lebens sollte auch sinnvoll konzentriert werden, um schlecht
genutzte Rdume durch zu grol3e oder kleine Stadtraume oder falsche

Anordnung zu vermeiden.

Die erwahnten Qualitaten sollen als begleitende Rahmenstrukturen
gesehen werden, die sich von den Interessen einzelner loslést und
den Fokus der Stadtentwicklung auf die grundlegenden Bedurfnisse

aller Nutzer und Bewohner richtet.?”

Abb.159: Morzinplatz in Wien

Zeit zum Wahrnehmen

Zusatzlich zu der Positionierung von Gebauden und Objekten ist ein
weiterer Faktor der menschlichen Wahrnehmung der angemessene
Zeitrahmen, um visuelle Eindricke aufzunehmen und zu verarbeiten.
Die menschlichen Organe sind darauf programmiert, die meisten
Eindricke bei Schritttempo wahrzunehmen, und sinken mit steigender
Geschwindigkeit. Ein gutes Beispiel hierzu ist das Aufeinander
zugehen von zwei Personen, das sich vom Sehen Uber Erkennen
hin zum Aufeinandertreffen innerhalb von 30 Sekunden abspielt.
Wahrend dieser Zeit hat der Mensch die Moglichkeit, Informationen
aufzunehmen und schrittweise zu verarbeiten, was bei einer hdheren

Geschwindigkeit verloren geht.

Daher ist es auch von enormer Bedeutung, dass alle wichtigen
sozialen Aktivitaten in einer angemessenen Geschwindigkeit
stattfinden, um den Menschen die Zeit zur Verarbeitung zu gehen.
Das Leben passiert zu Ful3, und nur einem FulRganger bieten sich
Moglichkeiten zu Kontakt und Informationsaufnahme.

Abb.160: Strale mit Uberhdhter Kfz-Verkehr - Geschwindigkeit nicht angemessen fir
die menschliche Wahrnehmung.
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Damit dieser Fall nicht eintritt, gibt es zwei Faktoren, ein hohes
Aktivitatsniveau zu stimulieren: die Bevolkerung des offentlichen
Raums und die Ermunterung zu langeren Aufenthalten.

Langsamer Verkehr bedeutet lebendige Stadt! Ein Fulganger
mit ca. sechs Stundenkilometern nimmt gewissermalien zehnmal
mehr war als ein Auto mit 60km/h. Aus diesem Grund ist auch in
FuRgangerstadten wie Dubrovnik oder Venedig das Aktivitatsniveau
dermalen hoch.

Abb.161: Verkehrsreduzierte Strale mit der Moglichkeit der Kontaktaufnahme

Das Leben zwischen Hausern - ein sich selbst verstiarkender

Prozess

Bei einer gestarteten Aktion im oOffentlichen StralRenraum ist die
Wahrscheinlichkeit relativ hoch, dass sich andere anschliel3en oder
zumindest die Aktion beobachten. Aus diesem Grund stimulieren sich
verschiedene Ereignisse gegenseitig und entwickeln sich zu einer
grofleren und komplexeren Gesamtaktivitat als die urspringlichen

] . Abb.162: Lebendige Stadt durch reduzierung des MIV
Teilaktivitaten.

Aus diesem Grund wirken einige Wohnsiedlungen auch leerundleblos.
Dies liegt allerdings nicht daran, dass dort nichts passiert, sondern
weil die Menschen und Ereignisse sowohl zeitlich als auch raumlich
so weit auseinanderliegen, dass die individuellen Aktivitaten kaum
die Chance haben, sich zu einem gréReren Ganzen zu entwickeln.
Eine solche negative Entwicklung hat den Zerfall der lebendigen
offentlichen Raume und eine damit einhergehenden Steigerung von

Vandalismus und Verbrechen zur Folge.
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Versammeln oder Zerstreuen

Wie bereits zuvor erwahnt, fiUhrt das Aufeinandertreffen von Aktivitaten
und Personen zu einem sich selbst verstarkenden Prozess fur das
Aktivitatsniveau des Ooffentlichen Raums. Der folgende Abschnitt
befasst sich mit den Faktoren, um dieses Phanomen zu verstarken
und um eine Basis fur bewusstes Planen zu schaffen. Dabei ist es
unwesentlich, ob das Ziel Versammeln oder Zerstreuen heif3t, denn
beides kann je nach Situation winschenswert sein. Allerding wird
der Schwerpunkt auf die Versammlung gelegt, da es wesentlich

schwieriger ist, dieses Ziel zu erreichen.

Ein wichtiger Punkt bei der Gestaltung von Hausern ist die
Berucksichtigung der menschlichen Dimensionen, die sich zu Ful}
auf einen Aktionsradius von maximal 500m und eine Sichtweite
von 20—-100m beschranken. Innerhalb dieser Distanzen sollten die
wichtigsten Dienstleistungen erreichbar sein. Aus diesem Grund
sollten die Erdgeschollzone und die Fassaden der einzelnen
Fassaden umsichtig geplant werden.

Damit diese Zusammenhange auch berucksichtigt werden,
ist es notwendig, alle Planungsebenen miteinzubeziehen. Die
Entscheidungen der Stadt- und Regionalplanung Uber die
Bebauungsplanung bis hin zu den einzelnen Gebaudeplanungen

sollten untrennbar miteinander verbunden sein.

In der Stadt- und Regionalplanung ist es wichtig, unterschiedliche
Funktionen, wie Wohnen, Dienstleistungen, Industrie, offentliche
Dienste, moglichst zentral zu planen, denn eine Verteilung dieser
Funktionen wirde zu einer Zerstreuung und zum Bedarf von

motorisierten Verkehrsmitteln fihren.

In der Bebauungsplanung kommt es zu einer Dekonzentration, wenn
die einzelnen Gebaude zu grolde Abstande voneinander aufweisen
oder die Wohnungseingange nicht zueinander gerichtet sind. Diese
Uberdimensionierung von Freirdumen und Verbindungswegen wiirde

zu einer Schwachung der Aktivitaten im 6ffentlichen Raum flhren.

Eines der einfachsten Beispiele, um dieses Problem zu I6sen, findet
sich in Kleinstadten; hier ist der offentliche Raum so kompakt wie
moglich geplant. In einigen Beispielen, wie beim Zentrum von Tel¢,
sind sogar alle Gebaude um einen Platz angeordnet.

Abb.163: Luftbild der Stadt Tel¢ in Tschechien

Fur grélRere Strukturen ist es allerdings erforderlich, differenzierte
Strukturen zu verwenden und hierarchisierte Platze und Stralen
vorzusehen. Denn diese Elemente sind seit jeher die Grundbausteine
fur eine Stadt.

In der Gebaudeplanung ist es wichtig, die einzelnen Elemente und
Raume im Freien so zu planen, dass das Leben im Freien und in
den umliegenden Strukturen ermdglicht und erhalten wird. Die
einzelnen Funktionen und Aktivitaten sollten unter Berucksichtigung
der menschlichen Bedurfnisse entlang der Erdgeschosszone
zugeordnet werden, denn aufgrund des begrenzten Bewegungs-
und Wahrnehmungsradius der Menschen ist die exakte und effektive
Planung der Erdgeschol3zone enorm wichtig.
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Integrieren oder Ausgrenzen

Integrieren bedeutet, eine moglichst grol3e Bandbreite an Menschen
und Aktivitaten gemeinsam und nebeneinander zu etablieren, um sich
gegenseitig anzuregen und zu inspirieren. Ziel sollte es sein, nicht
die einzelnen Funktion mdglichst beieinander zu planen, sondern
den Menschen, die in den einzelnen Gebauden leben, denselben
offentlichen Raum zur Verfugung zu stellen, um sich bei den taglichen
Aktivitaten zu treffen.

In der Stadt- und Regionalplanung sollten alle Funktionen, die
zusammenpassen und sich gegenseitig nicht einschranken,
vermischt werden. Eine Madglichkeit, dies zu erreichen, ist ein
integrationsorientierter Bauleitplan. Hierzu ist es notwendig, die
einzelnen Entwicklungsgebiete nicht nach unterschiedlichen
Funktionen zu teilen, sondern nach unterschiedlichen Zeitraumen.
Eine Moglichkeit, wie ein solcher Bauleitplan aussehen kdnnte, ist die
Einbindung von kleineren Funktionen in einen groReren Kontext, wie
zum Beispiel bei einer neuen Universitat, die sich an einem neuen
Standort entwickelt hat. Eine solche Entwicklung kdnnte der Anstol}
sein, Wohnungen und Geschafte in eine Stadtstruktur einzufigen,
wie es zurzeit auch in Graz mit der FH Joanneum und in Wien mit der

neuen Wirtschaftsuniversitat moglich ware.

Abb.164: Museumquartier Wien

Trotzdem ist eine ausgewogene Funktionsdurchmischung in der
Bebauungsplanung und Gebaudeplanung Grundvoraussetzung
fur die Integration verschiedener Menschen und Aktivitaten. Zum
Beispiel kann eine Schule trotz einer zentralen Lage im Wohngebiet
durch verschiedene Elemente wie Zaune und Mauern von der
Umwelt getrennt sein oder durch die gemeinsame Nutzung von
Strallenraumen und Cafés in die Stadt integriert werden. Nach
diesem Prinzip kdnnen auch andere Stadtfunktionen im Strallenraum
untergebracht werden, sodass die Grenzen zwischen den Funktionen
Menschen verschwinden.

Eine derumfangreichsten Aktivitaten ist die Bewegung von Menschen.
Normalerweise sind Auto-, Fahrrad- und FulRgangerverkehr
voneinander getrennt, was zu einer Isolierung von Menschen
und Aktivitaten fuhrt. Eine andere Moglichkeit der getrennten
Strallensysteme ist die Wege, statt mit dem Auto, mit den offentlichen
Verkehrsmitteln, zu Ful® oder mit dem Fahrrad zurlckzulegen. Ein
solches Beispiel liefert zum Beispiel die Fulligangerstadt Venedig,
hier bildet das FuRRgangernetz das Hauptverkehrsnetz, ohne den
Transport von schweren Gutern mit motorisierten Transportmitteln
auszuschlief3en. Leben und Verkehr existieren nebeneinander. Nach
diesem Prinzip sollte auch der Kfz-Verkehr in den Fuldigangerverkehr
integriert werden, das heil3t, Fullganger sollten gegentber den Autos

immer Vorrang haben.
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Einladen oder Abweisen

Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums in Wohngebieten kann sowohl
einladend als auch abstoRend wirken. Ziel ist es, ein einladendes
Umfeld zu gestalten, damit sich das Leben vom Privatraum in die

offentlichen Stralien verlagert.

Ein wichtiger Planungsindikator fur ein offentliches Umfeld sind die
raumlichen Beziehungen zwischen privaten und 6ffentlichen Grenzen.
Sie sollten mittels flexibler Grenzen in Form von Ubergangszonen,
die den Bewohnern den Ubergang zwischen drinnen und draufen

] Abb.165: Beispiel einer abweisenden Erdgeschosszone
erleichtern, gestaltet werden.

Aulerdem sollten einladende o6ffentliche Raume gut zu sehen sein.
Denn die Moglichkeit zu sehen, was drauf3en passiert, motiviert
Menschen dazu hinauszugehen und an den Aktivitaten des
offentlichen Lebens teilzunehmen. Daflr ist es auch unumganglich,
dass diese Platze in unmittelbarer Umgebung sind.

Offnen oder Abschotten

Der Kontakt zwischen offentichem Raum und Wohnungen,
Geschéften, Fabriken, Werkstatten oder Gemeinschaftsraumen liefert
beiden Seiten die Mdglichkeit fur reiche Erfahrungsmaoglichkeiten. In ARD-166: offene Erdgeschosszone mitflexblen Grenzen
der derzeitigen Planungspolitik ist zurzeit leider ein gegenlaufiger
Trend feststellbar, in viele Aktivitaten, wie zum Beispiel Kindergarten,
Schulen, Jugendzentren, Schwimmbader, Kegelbahnen, Sporthallen
usw., wird der Einblick verwehrt. Die Idee dahinter ist Effizienz, also
keine Ablenkung flir die jeweilige Aktivitat zuzulassen; allerdings
werden dadurch auch andere Menschen ausgeschlossen. Die
Planungspolitik sollte sich die Zeit nehmen, einzelne Situationen
von Fall zu Fall zu bewerten und zu entscheiden. So kdnnte ein
Kindergarten sowohl gut einsehbare offene Raumlichkeiten als auch

intimere abgeschlossene Raume anbieten.

Abb.167: Ubergangszone zwischen Privat und éffentlichen Raum
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Raume zum Gehen, Platze zum Verweilen

Die vorherigen Absatze beschreiben die Mdglichkeit der Integration
und Aktivitatssteigerung von Menschen und Funktionen; dies sagt
allerdings noch nichts Uber die Qualitat der offentlichen Raume aus.
Das bedeutet, dass auch gunstige Bedingungen in den 6ffentlichen
Raumen geschaffen werden missen, um ein breites Spektrum
sozialer und erholsamer Aktivitaten zu ermoglichen. Im Folgenden
werden die Qualitaten fur einen attraktiven Aufenthalt im Freien
behandelt.

,Der Kampf um Qualitat wird im Detail gewonnen.” (Jan Gehl, S. 129)

Die Schaffung von funktionierenden o6ffentlichen Raumen lasst Abb.169: abwechslungsreicher lebendiger Sffentlicher Raum
sich nur durch eine sorgfaltige Detailplanung bewerkstelligen. Die
Qualitatsanforderungen konnen in allgemeine und spezifische
Anforderungen unterteilt werden. Zu den spezifischen zahlen
einfache, elementare Aktivitaten, wie Gehen, Stehen, Sitzen, Horen
und Sprechen, sie bilden den Ausgangspunkt, da sie auch fur fast alle
anderen alltaglichen Aktivitaten notwendig sind. Sie sind die kleinste
Einheit, aus der sich in weiterer Folge eine groere, komplexere

Gemeinschaftsaktivitat entwickeln kann.

Abb.170: attraktiver Freibereich fiir breites Spektrum an Aktivitaten

Abb.168: monotone Eingangsabfolge mindert die Qualitaten des 6ffentlichen Raums
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Gehen

Gehen erfordert Platz. Man sollte ungestért gehen kdénnen mit
ausreichend Platz, ohne dass man gestort oder gestof3en wird oder
ausweichen muss, gleichzeitig sollte der Raum aber nicht zu grof}
sein, um noch ausreichend Anreize zu liefern. Aulerdem ist zu
beachten, dass Toleranz und Raumanforderungen von Person zu

Person und je nach Situation verschieden sind.

Die Obergrenze fur eine volle Stral3e sollte bei zehn bis 15 Fuldigangern
pro Minute pro Meter Gehsteigbreite liegen,, ansonsten teilt sich der
Menschenstrom in zwei entgegengesetzt gehende Strome, wodurch
die Strale Uberfullt wirkt und die Bewegungsfreiheit verloren geht.
FUr die Integration von Kinderwagen und Rollstuhlfahrer ist es notig,

den Gehweg noch groRer zu dimensionieren.

Eine besondere Anforderung wird auch an den Stralenbelag gestellt,
denn FuRganger reagieren sehr empfindlich auf den Stral3enbelag
und dessen Zustand. Sand, Kopfsteinpflaster, loser Kies fuhren oft
zu Unebenheiten im Strallenbelag, was vor allem flr Personen mit
Gehschwierigkeiten ungeeignet ist und einen negativen Einfluss auf

die gesamte StralRensituation hat.

Ein weiterer Faktor sind die Distanzen. Gehen ist korperlich
anstrengend und hat seine Grenzen bei ca. 400-500m fur gesunde
Menschen im Alltag. Innerhalb dieser Entfernungen zahlt aber nicht
nur die physische Entfernung, sondern auch die erlebte Entfernung.
Fir eine akzeptable Entfernung ist also vor allem eine Kombination
aus Lange und Qualitat unter Bertcksichtigung von Stimulation und
Schutz.

Dadas Gehen eine anstrengende und ermidende Tatigkeit ist, achten
Menschen sehr genau auf ihre Wege, die meist auf festgelegten
direkten Routen und durch Abkurzungen stattfinden. Menschen
akzeptieren auch nur ungern Abweichungen dieser festgelegten
Wege. Sollte dies doch der Fall sein und die Menschen werden zur
Benutzung anderer Wege als der direkten gezwungen, wird der Weg

zu einem unakzeptablen und ermudenden Weg.

Abb.171: FuBgangerzone mit angemessener Passantenfrequenz

Abb.172: FuRgangerzone mit angemessener Passantenfrequenz
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Stehen Zusammenfassend zeigt sich, dass bei der Gestaltung offentlicher
Stehen demonstriert ein wichtiges Verhaltensmuster flr stationare Raume die Details eine grolte Rolle fir die Qualitat des Verweilens

Aktivitaten im offentlichen Raum — das Schlisselwort ist verweilen. leisten. Wenn Raume ohne Banke, Saulen, Pflanzen usw. und die

Die meisten stehenden Aktivitdten sind sehr funktionell, diese Fassaden ohne Details, wie Nischen, Torbogen, Treppen usw.,

Uberwiegend kurzen Stopps werden kaum von der Umgebung gestaltet werden, wirken sie langweilig.
beeinflusst. Sie passieren dort, wo Menschen anhalten missen, um
sich zum Beispiel die Schuhe zuzubinden oder auf das Umschalten
einer Ampel zu warten. Ebenso wie eine sich zufallig entwickelnde
Gesprachssituation finden diese Aktivitaten zufallig statt. Das
bedeutet, dass jeder Ort oder Platz die Moglichkeit und Qualitat far

einen Stopp gewahrleisten sollte.

Dies andert sich, wenn der funktionelle Hintergrund verschwindet und
Menschen stehen bleiben, um zu verweilen, eine Rast zu machen,
die Umgebung zu genief3en oder andere Menschen zu beobachten
und kennenzulernen; hierzu sucht man sich einen guten Platz zum
Verweilen. Solche Platze und Zonen befinden sich meist an den
Randbereichen von Wegen und Platzen, da sie den Menschen die
beste Méglichkeit bieten, andere Menschen zu beobachten, ohne Abb.173: Platzgestaltung mit abwechslungsreichen “Stehmdglichkeiten”
selbst zu sehr gesehen zu werden, und die Ruckseite ist durch ein
Objekt geschuitzt, was zu einem Sicherheitsgefuhl fuhrt. Randzonen
bieten also psychologische und praktische Vorteile und sind wichtig
fur den o6ffentlichen Raum, wie auch schon Christopher Alexander in

seinem Buch A Patern Language feststellte:
~,Wenn der Rand nicht funktioniert, wird der Raum nie lebendig.”

Das bedeutet, dass Aktivitaten sich von aufen nach innen entwickeln.
Dieser Randeffekt kann noch durch zusatzliche Elemente wie
Kolonnaden, Markisen, Sonnenschirme, Stutzen, Nischen und
Arkaden verstarkt werden.

Abb.174: Platzgestaltung mit harten Kanten ohne Details - kaum “Stehmdglichkeiten”
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Sitzen

Attraktive und gute Sitzmoglichkeiten sind enorm wichtig, um den
Menschen ein mdglichst langes Verweilen zu ermdglichen. Sind
diese nicht vorhanden, gehen sie einfach weiter, und viele wertvolle
Aktivitadten im Freien werden verhindert. Sitzmdglichkeiten sollen
die Menschen dazu animieren, den oOffentlichen Raum zum Lesen,
Schlafen, Essen, Schachspielen, Beobachten seiner Umwelt , fur

Unterhaltungen usw. zu nutzen.

Ein Ort zum Sitzen stellt ahnliche Anforderungen an den o6ffentlichen
Raum wie das Stehen, allerdings noch etwas hdher, da Bereiche
zum Sitzen wesentlich sorgfaltiger ausgewahlt werden. Der zuvor
erwahnte Randeffekt ist auch auf die Tatigkeit des Sitzens zutreffend.
Menschen bevorzugen Sitzmoglichkeiten, von denen Raume gut
uberblickt werden konnen, und wo der Rucken geschutzt ist.

Die Platzierung von Sitzmdglichkeiten sollte sorgfaltig geplant und
anhand einer genauen Analyse der raumlichen und funktionalen
Qualitaten bestimmt werden. Jede Sitzmdglichkeit sollte eine
individuelle ortliche Qualitat bieten und Sicherheit und Intimitat
vermitteln. Aul3erdem spielt auch die richtige Orientierung eine grol3e
Rolle.

Abb.175: vielfaltige Sitzmdglichkeiten im Museumsquartier in Wien

Ein weiterer Faktor sind Oberflachenbeschaffenheit und Form der
Sitzmoglichkeiten. Hier gibt es sehr spezifische Anforderungen je
nach Altersgruppen. Wahrend Kinder und junge Menschen sich fast
Uberall hinsetzen, steigt mit zunehmendem Alter die Anforderung
an die Sitzmdglichkeiten. Darum ist es auch notwendig, viele
verschiedene Sitzgelegenheiten im offentlichen Raum anzubieten.
Als primare Sitzmdglichkeiten sollten Banke und Stiahle die
Inspiration und Gelegenheit zum Verweilen anbieten. Zusatzlich
dazu sollten sekundare Sitzmoglichkeiten in Form von Treppen,
Stufen, Mauern, Pflanzentrége usw. das Angebot vervollstandigen.
Der Dosierung der richtigen Anzahl an Sitzmdglichkeiten kommt
ebenfalls eine grole Bedeutung zu. Denn bei einer zu grol3en
Anzahl an primaren Sitzmdglichkeiten wirken Platze und Strallen in
ruhigeren Tages- und Jahreszeiten leer und verlassen, wohingegen
sekundare Sitzmoglichkeiten auch immer einen gestalterischen
Hintergrund haben. Solch eine Mdglichkeiten bieten zum Beispiel
Mehrzweckelemente, wie Treppenaufgange, Brunnen oder andere
grol’e Raumelemente.

Neben den primaren und sekundaren Sitzmoglichkeiten sollten auch
ausreichend Platze fur das reine Ausruhen zur Verfugung stehen.
Dies ist vor allem ein wichtiger Faktor fir altere Personen. In der
Regel gilt, fur Wohn- und Stadtgebiete sollte alle 100m eine geeignete

Sitzmoglichkeit vorhanden sein.

Abb.176: Parkanlage mit Sitzmdglichkeiten in einem regelmaRigen Abstand
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Abb.177: Treppen und Bristungen als Sitzmdglichkeit

Abb.178: Blumenbeete und Banke mit der Méglichkeit zum Sitzen

Abb.179: Treppengestaltung mit Sitzelementen

Abb.180: Hybridbank fiir unterschiedliche Gruppierungsmdglichkeiten
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Ein angenehmer Ort in jeder Hinsicht

Soziale Freizeitaktivitaten finden nur statt, wenn die Qualitdten zum
Stehen und Gehen gegeben sind und die Zahl der physischen,
psychologischen und sozialen Vorteile gegeniber den Nachteilen
Uberwiegen — also ein angenehmer Ort geschaffen wird.

Ein Faktor fur einen angenehmen Ort hangt mit dem Empfinden
von Sicherheit und Gefahr zusammen. Menschen sollten sich in
den offentlichen Raumen vor Verbrechen und Verkehr sicher fuhlen.
Eine Moglichkeit, dies zu erreichen, ist, einen lebendigen Platz zu
schaffen, denn bei einem hohen Aktivitatsniveau herrscht ein hoher
gegenseitiger Schutz.

Ein weiteres wichtiges Erfordernis fiur die Sicherheit ist der Schutz
vor dem Verkehr. Wird das nicht berucksichtigt, werden die
Aktivitaten im Freien stark eingeschrankt. Die sicherste Losung, was
aber nicht Uberall mdglich ist, ist eine Fuldigangerzone. Aber auch
verkehrsreduzierte Stral’en oder Wohnstralden bedeuten schon eine
wesentliche Verbesserung im Vergleich zu den Ublichen stadtischen
StralRen.

Nicht nur der Schutz vor Kriminalitat und Verkehr tragt zu einem
angenehmen Ort bei, sondern auch der Schutz vor dem Wetter. So
sollten die Platze und Strallen ausreichend Sonneneinstrahlung
und einen guten Windschutz bieten. Diese Faktoren sollten
bereits in der Stadt- und Regionalplanung, aber spatestens in der
Bebauungsplanung bertcksichtigt werden.

Sanfte Ubergéange

Der Zugang zu den Gebauden sollte naturlich gut und bequem
sein, entscheidend fur die Qualitaten fur das Leben zwischen den
Gebauden ist allerdings, ob die Gegebenheiten fir lang anhaltende
Aktivitaten im Freien gegeben sind. Wichtige Faktoren hierfur sind
folgende Punkte: leichte Zu- und Eingange; gute Moglichkeiten des

Verweilens direkt vor dem Haus;

Méoglichkeit, sich direkt vor dem Haus zu beschaftigen. Leichte
Zugange zu den Hausern sind sehr wichtig, denn schlechte
Verbindungen von innen und auf’en durch Treppen oder Lifte
reduzieren die Anzahl der Besuche im Freien enorm. So zeigt sich
zum Beispiel bei Bewohnern von Hochhausern, dass es zwar ein
standiges Kommen und Gehen gibt, allerdings gehen die kurzen und
spontanen Ausflige ins Freie verloren, da sie zu aufwendig sind. Im
Gegensatz dazu ermdglichen niedrige Gebaude einen wesentlich
einfacheren Zugang ohne grof3e Vorbereitung nach drauf3en. Jedoch
reicht es nicht aus, dass Wohnhauser niedrig sind; die Wohnbereiche
in der ErdgescholRzonen sollten so gestaltet werden, dass ein
.Flieen® nach aulen madglich ist. Dies kann durch die Anordnung
von Kuchen-, Ess- und Wohnraumen hin zur 6ffentlich zuganglichen
Seite mittels Terrassentlren erreicht werden. Allerdings mussen
dann auch die Aul3enbereiche dementsprechend arrangiert werden.
Eine weitere Moglichkeit, die Aktivitat vor den Hausern zu starken,
ist die Schaffung von Aufenthaltsplatzen vor der Eingangstur. Der
einfachste und bescheidenste Weg, um dies zu erreichen, ware
eine Bank vor der Eingangstur, da sie in der Regel mehrmals taglich
genutzt und ein einladender Rastplatz mit gutem Uberblick genau
dort starker genutzt wird.

Noch starker wird das Leben zwischen Hausern gefordert, wenn
Ubergangsbereiche, sogenannte halb private Vorgarten, zwischen
Wohnung und StraRen angeordnet werden. Diese Vorgarten gestatten
einen guten Vorwand, um sich am offentlichen Leben zu beteiligen,
denn sie bieten immer Aufgaben, die erledigt werden koénnten, und
sie konnen individuell gestaltet und eingerichtet werden.3®
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41 ENTWURFSPARAMETER UND -KONZEPTE

Das Reininghaus-Areal kann aufgrund der derzeitigen
unterschiedlichen Entwicklungen in mehrere Bereiche

eingeteilt werden, die wie folgt lauten:

Entwicklungsgebiet 1:

In diesem Bereich, das die Quartiere 8 und 9
beinhaltet, gibt es zurzeit den groten Fortschritt. Mit
dem Demobauvorhaben im Quartier 9, das beinahe
fertiggestellt ist, und den bereits abgeschlossenen
Architekturwettbewerben im Quartier 8, der ehemaligen
Hummelkaserne, bestehen kaum noch Moglichkeiten,
stadtebauliche Mallnahmen zu setzen.

Entwicklungsgebiet 2:

Die Quartiere in diesem Gebiet sind laut
Flachenwidmungsplan zum Uberwiegenden Teil als
Wohn- und Kerngebiete definiert. Aulierdem sind kaum
bestehende Gebaude vorhanden, wodurch ein grol3es
stadtebauliches Potenzial fur die Entwickler und Planer
besteht. Zurzeit gibt es bereits intensive Verhandlungen
mit verschiedenen Baugenossenschaften und anderen
Investoren Uber die Entwicklung des Gebietes, ohne
sich jedoch schon konkret auf stadtebauliche Qualitaten
festzulegen. Aus diesem Grund bezieht sich der
stadtebauliche Entwurf dieser Diplomarbeit auch auf die
Quartiere innerhalb dieses Entwicklungsgebietes, das
die Quartiere 3, 6, 6a, 7, 7a, 18 und 18a beinhaltet.

Entwicklungsgebiet 3:

Entwicklungsgebiet 3 ist laut Rahmenplan ein
Verbindungsteil zu den angrenzenden Stadtteilen und
wird daher erst bei einer langerfristigen Umsetzung

berucksichtigt.

Abb.181: Darstellung der 5 Entwicklungsgebiete
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Entwicklungsgebiet 4:

Dieses Gebiet beinhaltet beinahe die samtlichen
Bestandsgebaude der ehemaligen Brauerei und

das linsenformige Quartier 4 im Norden. Fur diese
Quartiere gibt es bereits einen Investor bzw. neuen
Grundeigentimer, der schon die ersten Ergebnisse aus
dem stadtebaulichen Wettbewerb vorgelegt bekommen
hat (Stand: 27.05.2014).

Entwicklungsgebiet 5:

In diesem Bereich sind stadtebauliche MalRinahmen
ebenfalls sehr schwierig, da er zum Teil bereits schon
bebaut wird (OAMTC-Zentrale Steiermark) und
teilweise noch gewisse stadtebauliche Festlegungen

getroffen werden mussen.

Abb.X: Darstellung der 5 Entwicklungsgebiete
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Entwurfsparameter

VerkehrserschlielRung

Abb.183: schematische Darstellung des Verkehrskonzepts

Bei der Bebauung der einzelnen Quartiere sollte die Verkehrsldsung eine wichtige Rolle spielen. Wenn moglich
sollten die Quartiere autofrei gehalten werden, damit die Gestaltung der Freiflachen nicht durch notwendige
Strallen eingeschrankt wird. Wie es zum Beispiel bei Blockrandstrukturen gréfitenteils der Fall ist.

Mischnutzung

Abb.184: schematische Darstellung der Mischnutzung

Bei der Entwicklung der Gebaude sollte auf die Mischnutzung Rucksicht genommen werden. Das heil3t, es muss
damit gerechnet werden, dass die Erdgeschol3zonen moglicherweise tiefere Baukdrper bendtigen.
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Durchwequng

Abb.185: schematische Darstellung der Durchwegungsmdglich-
keiten

Die Baukorper sollten in regelmafigen Abstanden 6ffentliche Durchwegungen fur den Ful3- und Fahrradverkehr
anbieten.

Freiflachen / Platzbedarf

Abb.186: schematische Darstellung der Freiflachen
Damit die Durchwegung der Bebauungsstruktur nicht zu einem tristen und nur notwendigen Beschaftigung wird,
sollte auch innerhalb der Bebauungsstrukturen Freiflachen und Platze fir den 6ffentlichen Zugang gestaltet

werden, um diverse Raumspannungen zu erzeugen.
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Klimatologische Bedingungen

Abb.187: schematische Darstellung der klimatologischen MalRnahmen

Die Anordnung der einzelnen Baukorper sollten die klimatologische Bedingungen des Grazer Feldes
berucksichtigen. Hierzu ist es notwendig einen Nord-Sud Korridor auszubilden. Dies ist vor allem bei
Blockrandstrukturen erforderlich, damit eine ausreichende Durchliftung der Innenhdfe gewahrleistet wird.

Grunflachen

Abb.188: schematische Darstellung der klimatologischen MalRnahmen
Nicht nur die Innenhdfe sollten moglichst unversiegelt und mit ausreichend Grunflachen gestaltet werden, sondern
auch die Dachflachen. Das wirkt sich nicht nur positiv auf die klimatologischen Bedingungen, sondern auch auf die

Wohnqualitat, die durch einen erhdhten Teil an nutzbaren Grunflachen gesteigert wird.
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Belichtung

Abb.189: schematische Darstellung der klimatologischen MaRnahmen
Besonders bei den Eckausbildungen sollte Ricksicht auf die Eigenverschattung gelegt werden. Lésungen hierflr

kénnten Offnungen der Baukdrper sein oder eine Optimierung der Grundrisse

Dachneigung

Abb.190: schematische Darstellung der klimatologischen Ma3hahmen
Da das ganze Reininghaus Areal zu einem neuen nachhaltigen Stadtteil entwickelt werden soll, sind alternative
Energiegewinnungssysteme unerlasslich. Aus diesem Grund sollten die Dachflachen dementsprechend gestaltet

werden, damit ausreichend Solar- und Photovoltaikflachen installiert werden konnen.




ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN FUR DEN STADTISCHEN RAUM

Entwurfskonzept

Basierend auf den Angaben des Rahmenplan Reininghaus und
verschiedenen Analysen wird anhand der Quartiere 6 und 6a der
Entwurfsgedanke erlautert.

Abb. 191: schematische Darstellung der Quartiere 6, 6a und der
nordstd verlaufenden Grinachse zwischen Wetzeldorferstraf’e und
dem Stadtteilpark.

Abb. 192: ausgehend von einer Blockrand-Typologie wurden
die Grundgrenzen der Quartiere mit 5-gescholRigen, 14m tiefen
Baukorpern versehen.

Abb. 193: Auf Grund der Analyse der Durchwegungen und
Verbindungen wurden neue Fu3ganger- und Fahrradachsen
festgelegt.

Abb. 194: Entlang dieser neu definierten Achsen wurden Korridore

in die Blockrandstrukturen eingeschnitten.
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Abb. 195: Damit der 6ffentliche Bereich entlang der Korridore
dennoch als 6ffentlicher Bereich definiert wird, wurde entlang
der Schnittachsen die Baukorper geschlossen. Was zu kleineren
Blockrandstrukturen fuhrt.

Abb. 196: Darstellung der frei stehenden kleineren Blockstrukturen.

Abb. 197: In weiterer Folge werden wieder Bereiche entfernt, um
den offentlichen Aussenbereich und privaten Innenhof wieder zu
verbinden. Dadurch soll sowohl der 6ffentliche Bereich als auch der
dadurch entstehende kooperative Innenhof belebt werden.

Abb. 198: Die ausgeschnittenen Bereiche sollen zu
Ubergangszonen gestaltet werden, die einen flieBenden Ubergang
von Privat zu Offentlich ermdglichen sollen.
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Abb. 199: Darstellung der gedffneten Blockrandstrukturen und den

Verbindungen der Innenhéfe mit den 6ffentlichen Bereichen.

Abb. 200: Im nachsten Schritt wurden MalRnahmen gesetzt, um
die Belichtung der Erdgeschoflizonen zu optimieren und den
Wohncharakter zu starken.

Abb. 201: Hierzu wurden die Bereiche innerhalb der einzelnen

Quartiere abgesenkt.

Abb. 202: Darstellung der Bebauungstypologie mit den erhohten
StralRenraum definierenden Baukorpern und den abgesenkten
Innenhofbereichen.
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Abb. 203: Die Gestalterische Ausformung der zusatzlichen
Durchwegungen und den damit verbundenen Offnungen in der
Gebaudestruktur soll mit dem folgenden Konzept gelost werden.

Abb. 204: An den Punkten an den eine zusatzliche Durchwegung
bendtigt wird....

Abb. 205: ....sollen mdglichst groRe Fassadendffnungen entstehen...

Abb. 206: ....damit der Durchgang maoglichst einladend und freizugig

wirkt.
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4.2 STADTTEILENTWICKLUNGSSTRATEGIEN

Die neue Bebauungsstruktur (im Plan: blaue Schraffur)
wurde unter Berlcksichtigung der Entwurfsparameter
und des Entwicklungskonzepts der Typologien fur das
Entwicklungsgebiet 2 festgelegt. Die einzelnen Baukoérper
sind gedffnete Blockrandstrukturen mit verschiedenen
Gebaudeabstufungen, die sich zum Innenhof hin
orientieren. Die Offnungen wurden so gewahlt, dass sich
die Eigenverschattung reduziert und sich die Innenhéfe zu
den 6ffentlichen Bereichen hin 6ffnen, damit der Ubergang
von Offentlichen und privaten Bereichen ein fliellender
Vorgang ist. Dies soll einerseits die Wohnqualitat steigern
und andererseits die 6ffentlichen Bereiche beleben.

Abb.207: Darstellung der neuen Gebaude-Typologien
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Zusatzlich zu den Freiraumen im Rahmenplan wurden
zwei neue Grunachsen eingeplant. Die erste fuhrt
von Quartier 18 Richtung Osten durch Quartier 18a,
am Stadtplatz an der Kreuzung Wetzelsdorferstralie/
Brauhausstralle vorbei, durch das Quartier 6 kreuzt die
Esplanade, weiter durch Quartiere 6a und mundet in
einen der Stadtteilplatze auf dem Quartier 3. Die zweite
Achse fuhrt vom Stadtwaldchen westlich vom Quartier
7 durch das Quartier, kreuzt ebenfalls die Achse der
Esplanade, geht dann durch das Quartier 7a und endet
an der Erschlielungsstrale ostlich des Quartiers a. Beide
sind hauptsachlich als ErschlieBung fur die einzelnen
Quartiere geplant, ermdglichen jedoch auch eine bessere
Durchwegung in Ost-West-Richtung.

Abb.208: Darstellung der neuen Freiraumstrukturen
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Das griine Netz bzw. die strallenbegleitenden Griinzonen
werden ebenfalls durch die beiden neu geplanten
Freiraumachsen gestarkt. Sie durchkreuzen mehrere
Quartiere und sollen nicht nur der Erschlieung und
Durchwegung dienen, sondern auch der Verbesserung
der Luftqualitat in Graz.

Abb.209: Darstellung des Griinen Netzes und der neuen Griinzonen
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Als Erganzung zu den neuen Grinachsen und
Freiraumen liegt ein weiteres wichtiges Augenmerk
auf der Gestaltung der Innenhdfe. Die normalerweise
privaten Innenhéfe werden durch die teilweise gedffneten
Blockrandstrukturen mit dem Offentlichen Raum
verbunden. Die interne Zonierung in private, kooperative
und Ubergangsbereiche soll die Wohnqualitat erhdhen
und die offentlichen Bereiche beleben.

Abb.210: Darstellung der versch. Gestaltungsmafinahmen - Stralenraum / Gebaudetypologien / Innenhdfe
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Zusatzlich zu den im Rahmenplan festgelegten
FulBwegen werden neue, durch die Bebauungsstruktur
definierte FulRwege angelegt. Diese MalRnahmen
optimieren das Fullwegenetz und ermdglichen eine
Quartiersdurchwegung in Nord-Sud- und Ost-West-
Richtung zumindest alle 100m. Die dargestellten Wege
sind als uneingeschrankte 6ffentliche FuRwege zu sehen,
die durch weitere Durchwegungen, die in Abhangigkeit
von der jeweiligen Nutzung angelegt werden sollen,

vervollstandigt werden.

Abb.211: Darstellung Fulligangerwegenetz mit der neuen Bebbaungsstruktur

142



KAPITEL VI - ENTWURF

Die neu angelegten Verbindungen durch die Quartiere
sollen auch den Radfahrern zur Verfugung stehen,
womit auch fir die Radfahrer attraktive engmaschige
Durchwegungsmaoglichkeiten vorhanden sind. Alle Wege
fur Radfahrer sollten, wenn mdglich, als separat gefihrte
befestigte Radwege gestaltet werden.

Abb.212: Darstellung des Radwegenetzes mit der neuen Bebbaungsstruktur
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Die im Rahmenplan festgelegten  offentlichen
Verkehrsmittel sind bereits auf den zukinftigen Bedarf
ausgelegt. Von jedem Quartier ist zumindest eine
Haltestelle eines offentlichen Verkehrsmittels innerhalb
von 250-300m erreichbar, daher werden keine
zusatzlichen Malinahmen getroffen.

Abb.213: Darstellung des oOffentliche Verkehrmittelnetzes mit der neuen Bebbaungsstruktur
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Die Mallnahmen des Rahmenplans ermdglichen bereits
die ErschlieRung mit dem motorisierten Individualverkehr
und sollten in Hinblick auf einen nachhaltigen Stadtteil
eher reduziert werden.

Abb.214: Darstellung des motorisierten Individualverkehrsnetzes mit der neuen Bebbaungsstruktur
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4.3 SPACE-SYNTAX-ANALYSE

Ausgehend von der Space-Syntax-Bestandsanalyse wurden die
neuen Bebauungsstrukturen in die Analyse miteinbezogen, um
die raumlichen Auswirkungen der neuen Bebauungsstrukturen im
Entwicklungsgebiet 2 zu analysieren. Teilweise wurden auch andere
Quartiere nach denselben Entwurfsparametern dargestellt, damit
deren Auswirkung auf das Entwicklungsgebiet mdglichst realitatsnah
entwickelt wird.

Diese Analyse soll in weiterer Folge dabei helfen, die verschiedenen
Gewerbe- und Geschaftsflachen zu zonieren.

Abb.215

Visibility Graph Analysis (Connectivity)

Durch die neuen Bebauungsstrukturen und die daraus resultierenden
Freiraumachsen entstehen neue zentrale Punkte, die sich regelmalig
Uber das ganze Gebiet verteilen, aber besonders entlang der
Esplanade , dem Bezirksportplatz und der Nord-Sud verlaufenden

GrlUnachse starker ausgepragt sind.
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Abb.216

Clustering Coefficient

Bei der Clustering-Coefficient-Analyse zeigt sich der Vorteil der
geoffneten Blockrandbebauungen. In deren Innenhéfe sich private
besinnliche Orte ergeben, wahrend sich der Strallenraum besonders

fur die sozialen Tatigkeiten des offentlichen Lebens eignet.

Abb.217

Control

Das ganze Entwicklungsgebiet 2 weil’t eine gleichmalige Qualitat
der Raume auf, nur die verschiedenen Kreuzungspunkte der diversen
Achsen bilden raumlich dominate Raume aus, die sich als exponierte

Orte herauskristallisieren.
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Abb.218 Abb.219
Controlability Visual Entropy
Die Analyse der Contralability zeigt, dass sich kaum Verkehrsrelevante Durch die neuen Baukorper konnte eine wesentliche Verbesserung
Punkte herausbilden, das ganze Gebiet weist gleichbleibende des westlichen Bereichs erreicht werden. Dennoch wirkt er um einiges
Qualitaten auf. komplexer als der Nord-Ostliche Bereich des Reininghaus Areals.
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Abb.220

Visual Integration

Die Visual-Integration-Analyse zeigt eine nicht unwesentliche
Veranderung im Vergleich mit der Bestandsanalyse. Wahrend in der
Bestandsanalyse eigentlich nur die Esplanade und vereinzelt einige
Kreuzungspunkte eine hohe Passantenfrequenz aufwiesen, gibt es
jetzt eine deutlich bessere Verteilung im Entwicklungsgebiet, wobei
sich vor allem der Bereich entlang der Wetzeldorferstr. verbesserte.

Abb.221

Visual Mean Depth

Wie auch schon in der Bestandsanalyse zeigt sich, dass die
Distanzen zwischen einzelnen Punkten innerhalb des Gebiets kaum
unterscheiden.
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4.4 NUTZUNGSVERTEILUNGDERGEWERBEFLACHEN

Ausgehend von den vorhergehenden  Analysen und
Entwurfsschritten soll in diesem Schritt die Nutzungsverteilung in
den Blockrandbebauungen behandelt werden. Als Ubergeordnete
Nutzergruppen werden, wie auch schon in der Bestandsanalyse,
die Kategorien des DGNB-Systems verwendet. Hierzu wird jeder
Kategorie eine Farbe zugeordnet, die dann in Form von Blocken in den
folgenden perspektivischen Darstellungen des Entwicklungsgebietes

2 dargestellt werden.

Bei fast allen Gebaudestrukturen ergeben sich nattrlich mehrere
verschiedene Nutzungsmoglichkeiten, was ein wichtiges Kriterium
fur einen urbanen Stadtteil mit Mischnutzung ist. Die genaue
Positionierung der einzelnen Nutzungen muss in den weiteren
Entwicklungsschritten von Fall zu Fall entschieden werden. So
kann es durchaus sein, das sich zum Beispiel ein Arzt im Quartier
6 im Erdgeschol} befindet, wahrend er im Quartier 3 im flnften
Obergeschol} befindet.

Erganzend zu den DGNB-Kriterien werden fur diesen Arbeitsschritt
noch die Nutzungen Buro und Wohnen erganzt, da das vorliegende

Konzept das Wohnen und Arbeiten in der Erdgeschol3zone inkludiert.

Eine ausgewogene und durchgedachte Nutzungsverteilung soll
einerseits die Lebensqualitat steigern und andererseits zur Belebung
des offentlichen Raums beitragen. Die offentlichen Raume werden
maldgeblich von der ErdgeschoRzone und deren Funktionen
beeinflusst.

_ Bildung / Betreuung / Freizeit:

Kinderbetreuungen,  Grundschulen, weiterfuhrende  Schulen,
berufsbildende Schulen, Hochschulen, Bibliotheken, sonstige
Bildungseinrichtungen

_ Einrichtungen fiir spezielle Nutzergruppen:

Jugendraum, Altentagesstatte, Tagespflege, Gemeindezentrum,

Quartiermanagment/Services

Nahversorger:

Kategorie 3:

Wochenmarkt, Lebensmittelmarkt, Backerei, Metzgerei, Drogerie,
Kaufhaus, sonstige Nahversorgung

_ Medizinische Einrichtungen:

Allgemeinmediziner, Facharzt, Apotheke, Allgemeines Krankenhaus,

sonstige medizinische Versorgung

Kategorie 5: Dienstleister:

Banken, Postamt, Friseur, sonstige Dienstleister

Kulturelle und Freizeiteinrichtungen:

Kategorie 6:

Kultur (Vereine, Religion), Restaurants, Bars/Kneipen, Cafe,

sonstige Freizeiteinrichtungen

RERGERE] Soortststien:

Turnhallen/Sporthallen, Sportfreigelande, Hallenbad / Freibad,
Fitnessstudio, Wellnessanlagen

Buro / Arbeit:
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Bildungseinrichtungen

Die ausgewahlten Standorte
fur  Bildungseinrichtungen
haben den Vorteil, dass
sie alle in der Nahe von
offentlichen Haltestellen
sind und sie sich entlang
einer Grunachse befinden,
wodurch  die  ful3laufige
Erreichbarkeit gegeben ist.
Ein weiterer Vorteil ist die
Maoglichkeit der Nutzung des
geschutzten Innenhofes.

Abb.222: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte flur Bildungseinrichtungen

spezielle Nutzergruppen

FUr die Positionierung der
Einrichtungen flr spezielle
Nutzergruppen eignen
sich vor allem die Bereiche
innerhalb  der Quartiere.
Sie befinden sich alle in
etwas ruhigerer Lage und
bieten trotzdem eine gute
Anbindung an die 6ffentlichen
Bereiche.

Abb.223: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fiir spezielle Nutzergruppen




ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN FUR DEN STADTISCHEN RAUM

Nahversorger

Die Standorte far
Nahversorgen sind vor allem
entlang der Strallen und
offentlichen Raume entlang
der Esplanade.

Abb.224: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fir Nahversorger

med. Einrichtungen

Die markierten Bereiche sind
vor allemflrArzte, Apotheken
und Therapieeinrichtungen
geplant. Diese sollten in allen
Bereichen und Gescholden
moglich sein, um eine gute
Verteilung zu ermdglichen.
Krankenhauser wurden
nicht berucksichtigt, da das
besteh. Angebot in Graz
bereits ausreichend ist.

Abb.225: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fir medizinische Einrichtungen
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Dienstleister

Die Dienstleister sind
nach dem gleichen Prinzip
angeordnet, wie die
Nahversorger. Sie sollen zur
Aufwertung der offentlichen
Bereiche  beitragen und
sollten sowohl mit den
offentlichen Verkehrsmitteln
alsauchmitdemmotorisierten
Individualverkehr erreichbar

sein.

Abb.226: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte flr Dienstleister

Kulturelle- und

Freizeiteinrichtungen

Auf Grund der grolien
Bandbreite dieser
Einrichtungen, sollte
Grundsatzlich im ganzen
Gebiet die  Mdglichkeit
bestehen, diese Zu
platzieren. Betreffend den
kulturellen und religidsen
Einrichtungen sollte von Fall
zu Fall entschieden werden.

Abb.227: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fir Kulturelle- und Freizeiteinrichtungen
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Sportstatten

Die Standorte fur Sportplatze
stimmen mit denen der
Bildungseinrichtungen
Uberein, damit eine
Doppelnutzung  ermoglicht
wird und die Hallen

ausgelastet sind.

Abb.228: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte flr Sportstatten

Biro / Arbeiten

Die Nutzung als Blro und
Arbeitsraume sollte ebenfalls
im ganzen Gebiet moglich
sein, wobei die Esplanade
als Standort zu bevorzugen
ist, da dies auch im Rahmen-
und Flachenwidmungsplan
dahingehend ausgewiesen

wurde.

Abb.229: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte flr Biiros und Arbeitsraume




KAPITEL VI - ENTWURF

Wohnen

Wohnungen sind, wie auch
schon die Buros auf das
gesamte  Gebiet verteilt,
nur beziehen sich diese
Markierungen auf die oberen
Gescholie.

Abb.230: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fir Wohnungen

Wohnen im EG

Wohnen im Erdgeschol3

ist hauptsachlich in
den Innenhofen der
Blockrandstrukturen und

entlang der Esplanade
geplant. Diese Zonen eignen
sich besonders, da sie an
beiden Seiten Grunflachen
oder zu mindestens autofreie
ErschlieBungsstralen
haben.

Abb.231: schematische Darstellung der bevorzugten Standorte fir Wohnungen im EG




ddNMLILNI-AlI-1T31L1dV M




ddNMINId-Al-1T311dVM




ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN FUR DEN STADTISCHEN RAUM

4.5 GESTALTERISCHE LEITLINIEN

Abb.232: Bebaungsstudie des Entwicklungsgebietes 2
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GESTALTERISCHE LEITLINIEN

Der Ergebnisse der Recherchen, Analysen und
Entwurfskonzepte flhrten zu dem auf der linken Seite

dargestellten Bebauungsplan.

Dieser beinhaltet alle rechts angefuhrten
Gestaltungselemente. Damit die Ideen und Daten in den
weiteren Entwicklungsschritten berucksichtigt werden,
werden fur jedes Element weitere Leitlinien in Form von
Planen, Bildern und Beschreibungen festgelegt. Sie sollen
dazu beitragen, das Gesamtkonzept zu bewahren und
die Entwicklung eines zusammenhangenden Stadtteils

zu unterstutzen.

Dies ist ein wichtiger Schritt in der weiteren Entwicklung,
da beinahe schon alle Quartiere an unterschiedliche
Investorenvergebenwurden. Diese haben sichzwarflrdie
Einhaltung des Rahmenplans vertraglich ausgesprochen,
allerdings legt der nur wenige Bebauungsrichtlinien
innerhalb der Quartiere fest.

Abb.233: Gestaltungselemente in Layern Ubereinander

Gestaltungelemente

Dachflachen grin und solar

- Vorgarten
- ruhender Verkehr

- StrafRen und Verkehrsflachen

- ErschlieBungsstralen

- Ubergangszonen

- kooperative Freirdume

- private Innenhofe

- Stadtteilpark
- Grinachsen
- Stadtwald

- Stadtteilplatze

- Baukorper/Bebauungstypologie
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BEBAUUNGSTYPOLOGIEN

Abb.234: Darstellung der Bebauungstypologien
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offentlicher privater
StralRenraum Innenhof

Abb.235: schematische Darstellung der Fassadenentwicklung

Die Aullenfassaden der geotffneten Blockrandstrukturen sollen einen
qualitatsvollen offentlichen Strallenraum definieren und begrenzen.
Hierzu ist es notwendig, die Baugrenzlinien und Baufluchtlinien zu

berUCkSIChtlgen' Die Fassaden selbst sollten mog“ChSt ohne grOBere Abb.237: Beispiel einer Innenhofgestaltung mit unterschiedlichen Fassaden, Balkonen und

Vor- und Ruckspringe, wie Balkone und Erker, gestaltet werden, Terrassen

damit sie eine geordnete StralRenflucht ergeben.

Die Fassaden der Innenhofbereich hingegen kénnen sehr lebendig
und abwechslungsreich gestaltet werden. Balkone, Loggien,
Terrassen und ahnliche Elemente sollten auf alle Falle bertcksichtigt
werden und in die weiteren Entwirfe miteinfliel3en.

Abb.238: Beispiel einer Innenhofgestaltung mit unterschiedlichen Fassaden, Balkonen und
Terrassen

Abb.236: Beispiel einer raumbildenden Gebaudeabfolge
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STADTTEILPLATZE

Abb.239: Darstellung der Stadtteilplatze
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Stadtteilplatze

Abb.240: schematische Darstellung der Stadtteilplatze

Die verschiedenen Stadtteilplatze im Entwicklungsgebiet haben
zwar unterschiedliche Funktionen und Verkehrssituationen, dennoch
haben sie einiges gemeinsam. Sie sollen den Bewohnern und
Besuchern des Stadtteils einen o&ffentlichen und gemeinschaftlichen
Raum und attraktive Aufenthaltsmoglichkeit bieten. Das bedeutet, die
Platze mussen flexibel und nutzungsoffen sein und sollten die Nutzer
in keiner Weise einschranken. Des Weiteren mussen die Platze
bauliche, vegetative und topografische Grenzen aufweisen, um dem
offentlichen Raum eine zusatzliche Bedeutung zu geben.

Die Gestaltung und genaue Ausformulierung der Stadtteilplatze
sollte durch weitere Gestaltungswettbewerbe gefestigt werden.
Dabei mussen die jeweiligen Festlegungen der unterschiedlichen
Verkehrskonzepte bertcksichtigt und integriert werden.

Abb.241: Jakopsplatz, Minchen

Abb.242+243: Wettbewerbsergebnisse fiir den Platz der alten Synagoge in Freiburg
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STADTWALD

Abb.244: Darstellung der Stadtwalder
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Abb.245: schematische Darstellung der Stadtteilwalder

Die Stadtwalder sollen dazu beitragen, die Luftqualitat und
klimatologischen Bedingungen in Graz zu verbessern und auferdem
noch als nutzbare Grunflachen fur die Bewohner zur Verfligung
zu stehen. Die Stadtwalder sollten mit dichten unregelmaliigen
Baumgruppen gestaltet werden, die an beliebten Platzen durch
Lichtungen ausgehellt werden, an denen Sitzmoglichkeiten maglich
sind. AuRerdem sollten in Abstimmung mit der Umgebung ausreichend
befestigte Wege und Trampelpfade durch die Stadtwalder fuhren.

Abb.246: Beispiel fir eine Durchwegung des Stadtwaldes

Abb.247: Stimmungsbild eines Parks mit aufgelockerter Baumstruktur

Abb.248: Beispiel fir eine Durchwegung des Stadtwaldes

Abb.249: Beispiel fur eine Durchwegung des Stadtwaldes
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STADTTEILPARK

Abb.250: Darstellung des Stadtteilparks

170



KAPITEL VI - ENTWURF

Abb.X: schematische Darstellung der Stadtteilwalder

Abb.251: Beispiel von weitlaufigen Wiesenflachen

Der zentrale Stadtteilpark soll zukunftig Freizeit- und Erholungsgebiet
fur den ganzen Stadstteil sein. Der Platz ist dreiseitig umgeben von
Gebauden, die durch einen Weg voneinander getrennt sind. An
der Ostseite mundet der Stadtpark in den Stadtplatz im Quartier
2, wo sich auch eine Haltestelle der Stralenbahn befindet und
die FulRgangerzone der Esplanade vorbeiflihrt, er ist also sehr gut

erschlossen.

Abb.252: Beispiel eines Spielplatzes im Stadtteilpark

Bei der Gestaltung des Park sollten folgende Gestaltungselemente

zu berucksichtigt werden.

- Spielplatz fur Kinder

- Gastronomie im Stadtpark oder zumindest in den angrenzenden
Gebauden

- Freiflachen bzw. weitldufige Wiesenflachen zur individuellen
Nutzung

- Schattenspendende Baumgruppen

- durchdachte Durchwegungen unter Berlcksichtigung des Ful3-
und Fahrradnetzes

- ausreichend Sitzmdglichkeiten

- Wasserflachen, als Ersatz der bestehenden Eisteiche

- Berucksichtigung und Integration der bestehenden Baume

- topographische Elemente flr die Zonierung des Parks

Abb.253: Beispiel topographischer Gestaltungselemente

Abb.254: Beispiel von Wasserflachen
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GRUNACHSEN

Abb.255: Darstellung der Griinachsen
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Innenhof Vorgarten Grlunachse Vorgarten Innenhof
Promenade

Abb.256: schematische Darstellung der Nord-Siid Griinachse

Grundsatzlich sind zwei Grunachsen voneinander zu unterscheiden:
die Nord-Siud-verlaufende Achse, die das ganze Gebiet von
Suden her erschliet und verschiedene Freizeitaktivitaten und
Aufenthaltsmdglichkeiten bietet, und die beiden von Osten nach
Westen fuihrenden Achsen, die vor allem die fuRlaufige Durchwegung
fur die Bewohner zwischen den Quartieren erleichtern und auch

deren nutzerspezifischen Anforderungen gerecht werden sollen.

Die Nord-Sud-Achse ist in wiederum in zwei Abschnitte zu
differenzieren. Der Querschnitt des sudlichen Abschnitts bis zum
Platz an der Wetzeldorferstralde beinhaltet noch eine Stralle mit
StralRenbahnlinie, die von einem beidseitigen Grunstreifen mit
alleenartigen Baumreihen begleitet wird, die dann in einen Ful3- und
Fahrradweg ubergehen. Als Begrenzung zwischen den Gebauden
und den Fuldggangerstreifen gibt es Vorgarten, die als Puffer zwischen
den privaten und offentlichen Bereichen dienen. Der nérdliche
Abschnitt dieser Achse besitzt annahernd den gleichen Querschnitt,
auller dass die Stralle durch eine sich nach Norden verbreiternde
FuBgangerpromenade ersetzt wird. Diese Promenade soll als
Erholungs- und Freizeitbereich dienen und mit Spielplatzen, kleinerer
Gastronomie, Aufenthaltsbereichen, kleineren Platzen und vielen
Griunflachen die Lebensqualitat im Stadtteil steigern. Abb.257: Beispiel einer Griinachse - Ramblas Barcelona
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Abb.258: Beispiel einer Griinachse - Avenida Liberdade in Lissabon

Abb.259: Beispiel einer Griinachse - Avenida Liberdade in Lissabon

Abb.260: Beispiel einer Griinachse - Ludwigshafen in Deutschland

Abb.261: Beispiel einer Griinachse - FriedrichstralRe/WeilRenburger Strale in Aschaffenburg




KAPITEL VI - ENTWURF

Abb.262: schematische Darstellung der Ost-West Griinachsen

Die beiden Ost-West-Achsen sind gleich angelegt, sie fuhren durch
verschiedene Quartiere, ermdglichen eine leichtere Durchwegung und
bieten den Bewohnern grofl3zugige Grunflachen, die unterschiedlich
genutzt werden kénnen. Zum Beispiel kdnnte in einem Quartier
mit Uberwiegend jungen Menschen die Grinachse mit Sitzgruppen
versehen werden, um einen zusatzlichen Aufenthaltsbereich im

Freien zu schaffen.

Abb.263: Beispiel einer Griinachse

Abb.264: Beispiel einer Griinachse - Rudolphspark in Wien

Abb.265: Beispiel einer Griinachse - Rudolphspark in Wien
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PRIVATE INNENHOFE

Abb.266: Darstellung der privaten Innenhdfe
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Abb.267: schematische Darstellung der privaten Innenhdfe

Die privaten Vorgarten befinden sich entlang der Gebaude im Innenhof
der geodffneten Blockrandstrukturen und haben eine Tiefe von zehn
Metern. In diesem Bereich besteht die Mdglichkeit fir Bewohner
zur individuellen Nutzung und Gestaltung. Allerdings sollten keine
Abgrenzungen in Form von Zaunen den Innenhof begrenzen, und
auch mannshohe Hecken sind nicht erwinscht. Als Sichtschutz

sollten stattdessen kleinere Busch- und Baumgruppen dienen.

In den Bereichen, in denen sich im Erdgeschol3 Handel, Gastronomie
und Gewerbe befinden, ist es moglich, den privaten Innenhof zu
Uberbauen, um zusatzliche Verkaufsflachen zu gewinnen. Diese
Uberbauungen mussen allerdings als intensiv begriinte Flachdacher
ausgefuhrt werden, damit die fehlenden Grunflachen ersetzt werden,
und sollten als Terrassen fur die dartber liegenden Wohnungen oder
Buros dienen.

Abb.269: schematische Darstellung der Uberbauten Innenhdfe

Abb.268: Beispiel eines privaten Garten im Innenhof
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KOOPERATIVE FREIRAUME

Abb.270: Darstellung der kooperativen Innenhéfe
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Die kooperativen Innenhofe sollen zu einem neuen Trend in den
verschiedenen Wohnformen beitragen, bei denen Partizipation,
Selbstbestimmung und Gemeinschaft im Vordergrund stehen. Die
Mieter und Eigentumer der jeweiligen Blockrandbebauungen sollen
die Mdglichkeit bekommen, ihr Wohnumfeld selbst zu organisieren
und zu bestimmen. Ein Ziel ware, die Bewohner von Beginn an in
den Planungs- und Bauphasen zu integrieren. Diese Beteiligung
im Kleinen, dem unmittelbaren Lebensumfeld, soll die Bereitschaft Abb.271+272: Beispiel eines kooperativen Innenhofes
zur Beteiligung in groReren Zusammenhangen und auf abstrakten

politischen Ebenen fordern.

“Solche kooperativen Flachen schaffen Freiraume, in denen sich

Neues und Zukunftsfahiges entwickeln kann. Aulderdem kénnen sie

auf aktuelle gesellschaftliche Veranderungen innerhalb der Blocke

reagieren wie zum Beispiel:

- demografische Veranderungen (Alter, Zuwanderung),
Individualisierung und Pluralisierung von Lebensformen

- Wunsch nach Beteiligung und Selbstbestimmung bei der
Gestaltung des sozialen Umfelds, der Wohn- und Lebenssituation

- wachsendes Bedurfnis nach Nachbarschaft und Gemeinschaft Abb.273: Beispiel eines kooperativen Innenhofes

- Suche nach neuen Formen des sozialen Miteinanders

- Bedurfnis nach ékologisch und sozial vertraglichen
Wohnmaglichkeiten und Lebensformen (sparsamer Umgang
mit Energie und anderen Ressourcen, Gemeinschaftsraume
und Flachen, gemeinsame Nutzung von Geraten, Carsharing,
Einkaufsgemeinschaften etc.)

- Wunsch nach einer Verbindung zur Natur gerade auch in der
Stadt (Gemeinschaftsgarten)

- Bedurfnis nach einer Verbindung von Arbeit und Leben

- Suche nach neuen Wegen des Umganges mit Eigentum (Boden
und Wohnraum unter Nutzungs- statt nur unter
Eigentumsaspekten)’*®

Abb.274: Beispiel eines kooperativen Innenhofes

39 http://www.partizipation.at/koop-wohnen-leben.html 179
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UBERGANGSZONEN

Abb.275: Darstellung der Ubergangszonen
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Die Ubergangszonen bilden einen wichtigen Schnittpunkt zwischen
dem offentlichen Raum und den privat organisierten kooperativen
Innenhofen. Aus diesem Grund sollten sie bei der Entwicklung der
Freibereiche einen besonderen Stellenwert einnehmen. Die Planung
und Gestaltung muissen unbedingt in Zusammenhang mit den
angrenzenden kooperativen Freiraumen stehen, damit die Nutzung
und Durchwegung sich gegenseitig erganzen und aufeinander
abgestimmt sind.

Wie auch schon bei den kooperativen Freiraumen ist die
gestalterische Umsetzung der Ubergangszonen ein komplexes
Thema und sollte mithilfe der Bewohner entwickelt werden. Wichtig
bei der Nutzungsfindung ist die Berucksichtigung der Durchlassigkeit
der Zone. Das heil}t, es soll ausreichend FulRwegeverbindungen und
Sichtverbindungen geben.

Mégliche Nutzungen und Gestaltung der Ubergangszonen:

gestalterische Zonierungselemente

Durch diese Elemente entsteht eine geringe Barriere, die das
Gebiet in 6ffentlich und privat differenziert und Zugange an
bestimmten Punkten definiert und trotzdem die Durchlassigkeit
bewahrt.

Abb.276: Beispiel eines Zonierungselements mit Wasserflache und einer Gelandeerhebung

Abb.277: Beispiel eines Zonierungselements mit Wasserbereich und Sitzméglichkeiten als
offentlicher Bereich, sowohl den Besuchern und Bewohnern gleichermalen zur Verfligung
steht.

Abb.278: Beispiel eines Zonierungselements mit Wasserflaiche, Bepflanzung und
Sitzmoglichkeiten
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Energieerlebnisstation

Bei der Entwicklung eines nachhaltigen und energieeffizienten
Stadotteils ist es sehr wichtig die Bewohner und Besucher
miteinzubeziehen, um ein Bewusstsein fur dieses Thema zu
schaffen. Eine Moglichkeit waren solche Energieerlebnisstationen,
die den verschiedenen Energiesysteme eine gewisse Transparenz
verleihen sollten und fur das Verstandnis bei der Bevdlkerung
beitragen konnten.

Abb.279: Energieerlebnisstation mit Solarbetriebenen Wasserspielgeraten

Abb.280: Energieerlebnisstation mit einer “Energieschleuder”

Abb.281: Energieerlebnisfahrrad: Wie

lange muss ich in die Pedale treten um

eine Glihbirne zum Leuchten zu brin-
gen, oder einen Computer, etc

Kinderspielplatze und Wasserspielanlagen

Kinderspielplatze sind immer ein heikles Thema, allerdings auch
notwendig. Der Vorteil die Spielplatze in den Ubergangszonen
ware die Platzierung am Rand hin zum 6ffentlichen Raum, wo die
Larmkulisse von Natur aus hdher ist. AuRerdem Ubernehmen sie
die gewunschte trennende Funktion, durch einen Wechsel der
Oberflachenbeschaffenheit und bieten trotzdem einen gewissen
Grad an Durchlassigkeit.

Abb.282: Wasserspielplatz

Abb.283: Wasserspielplatz
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Sportflachen, Skateparks, Kletterparks und Boulderanlagen

Diese Einrichtungen wurden in erster Linie den Jugendlichen
und jungen Erwachsenen zur Verfugung stehen, um auch dieser

Altersgruppe die Mdglichkeit fur Outdooraktivitaten zu bieten.

Abb.286: Skaterpark

Abb.284: Multi-Sportplatze
Abb.287: Boulderanlage

Abb.285: Kletterpark Abb.288: Kletterturm
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Gemeinschaftsgarten, Erholungs- und Freizeitzonen

Diese Funktionen bzw. Nutzungen sollen die gemeinschaftlichen
Aktivitaten der Bewohner fordern und starken.

Abb.289: Gemeinschaftsgarten

Abb.290: Grillplatz

Fahrradabstellplatze, Mullsammelstellen und Hundewiesen

Notwendige Flachen wie Fahrradabstellplatze und Mallsammelstellen
bendtigen einen geringeren Flachenbedarf und kénnten die Ubrig
gebliebenen Flachen aus den anderen Nutzungen erganzen. Ein
zusatzlicher Vorteil flr die Positionierung der Fahrradabstellplatze
ware die ausgezeichnete Anbindung an die offentlichen Radwege,
die sich bei allen Quartieren in unmittelbarer Nahe zu den
Ubergangszonen befindet.

Hundewiesen sind zwar ein beliebtes Streitthema, jedoch ist deren

Bedarf notwendig und sollte in den Freibereichen integriert werden.

Abb.291: Fahrradabstellplatz

Abb.292: Fahrradabstellplatz - integrierte Ladefunktion fir E-Bikes
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Abb.293: E-Bike Ladestation

Abb.294: Millsammelstellen mit unterirdischen Container

Abb.295: Millsammelstellen mit unterirdischen Container

Abb.296: Hundewiese
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ERSCHLIESSUNGSSTRASSEN

Abb.297: Darstellung der ErschlieRungsstraflen
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Abb.298: schematische Darstellung der ErschlieBungstraflien

Die ErschlieBungsstralien sind Zugange bzw. Zufahrten von den
offentlichen Verkehrsverbindungen zu den Blockrandstrukturen
innerhalb der Quartiere. Diese Bereiche sollten Teil des offentlichen
Lebens sein und auch als Freirdaume und Spielflachen von Kindern
und Jugendliche genutzt werden. Sie sind grundsatzlich von Autos
freizuhalten, lediglich Zufahrten aus persdnlichem Nutzen, zum
Beispiel bei Umzigen oder um schwere Einkaufstaschen zur
Wohnung zu bringen, sind gestattet.

Diese ErschlieRungsstralen sollte mit moglichst viel Grunflachen
und Baumreihen gestaltet werden. Fur Stralenoberflachen sollten
versickerungsfahige Belege gewahlt werden, damit die versiegelten
Flachen so gering wie moglich gehalten werden.

Abb.299: Beispiel einer ErschlieRungsstralle

Abb.300: Beispiel einer ErschlieRungsstralle

Abb.301: Beispiel einer ErschlieRungsstralle

Abb.302: Beispiel einer Erschlielungsstralle
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STRASSEN UND VERKEHRSFLACHEN

Abb.303: Darstellung der Stralen und Verkehrsflachen
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Die Stral’en und Verkehrsflachen sind in drei verschiedene Kategorien
eingeteilt, in Hauptstralen, Nebenstrallen und Anlieferungs- bzw.
Wohnstralien.
Hauptstralen

Abb.305: StralRenquerschnitt Alte Poststrale

Abb.304: Darstellung der Hauptverkehrswege

Die Hauptverkehrswege sind die Pulsadern des neuen Stadtteils

Reininghaus, sie ermdglichen sowohl eine schnelle Erschlieung als

auch eine optimale Durchwegung durch das gesamte Areal.

Die StralRenquerschnitte weisen ahnliche Dimensionen auf, sie sind

zwei- bis dreispurige Stral’en, die von beidseitigen Griunstreifen

mit Baumreihen begleitet werden. Zwischen den Grinstreifen und AbD:306: Beispiel eines Strafienquerschntts fir die Alle Poststratie
den Gebauden befinden sich in Abstimmung mit dem Fuf3- und

Radwegenetz Gehwege und Fahrradstreifen. Einzig entlang der

Grlinachse in der Verlangerung des Zeugamtswegs gibt es zusatzlich

noch Vorgarten zwischen den Gehwegen und den Gebauden.

Abb.307: StralRenquerschnitt Wetzelsdorferstralle
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Abb.308: Beispiel eines Stralenquerschnitts fir die Wetzelsdorferstralle

Abb.311: Beispiel eines Stralenquerschnitts fir die Wetzelsdorferstralie

Abb.309: Straflenquerschnitt neue Verlanderung des Zeugamtsweg

Abb.310: Beispiel eines Strallenquerschnitts flir den Zeugamtsweg
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Nebenstrallen

Abb.312: Darstellung der Nebenstrallen

Die Nebenstrallen sind eher als verkehrsberuhigte Strallen zu
sehen, die zum grofdten Teil der Erschlieung der Quartiere und
Sammelgaragen dienen sollen. Sie sollten vom Durchzugverkehr
freigehalten, mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von maximal 30
km/h versehen werden und Fahrverbotszeiten beinhalten.

Abb.313: Strallenquerschnitt einer Nebenstrae nérdlich des Quartiers 18

Abb.314: Beispiel eines Straflenquerschnitts einer Sammelstrale

Abb.315: StralRenquerschnitt einer Sammelstralte

Abb.316: Stralenquerschnitt nordseitige Garagenzufahrt bei Quartier 3
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Anleger- bzw. WohnstralRen

Abb.319: Beispiel ei Stral} hnitts fur die Stral® tl der Esplanad
Abb.317: Darstellung der ergédnzenden Nebenstrallen QISPIST £INes STABSNQUArSENNTtEs LI die Strale enflang der =splanade

Die Anlieferungs- bzw. Wohnstral3en sollten vom Verkehr ganzlich
freigehalten werden, nur Zu- und Abfahrten im Zuge von Lieferungen
durfen durchgeflihrt werden. Auch diese Stral3en sollten durch eine
zeitliche Fahrverbotszone reglementiert werden.

Abb.318: StralRenquerschnitt der Fuligangerzone entlang der Esplanade mit Strallenbahn

Abb.320: Beispiel eines Straflenquerschnitts fur die Stralle entlang der Esplanade
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Abb.321: Straflenquerschnitt Anlieferungsstralle zwischen Quartier 5 und Stadtteilpark

Abb.322: Beispiel eines Stralenquerschnitts fiir die Stra’e entlang des Stadtteilparks
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VORGARTEN

Abb.323: Darstellung der Vorgarten
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Abb.324: schematische Darstellung der Vorgarten

Die  Vorgarten befinden sich entlang der Nord-Sud-
verlaufenden Griinachse und stehen den jeweiligen Nutzern der Abb.326: Beispiel eines abgetrennten &ffentlichen Vorgartens - Wettbewerbsvisualisierung
Blockrandbebauung zur Verfigung. Sie sollen dazu dienen, den
Nutzern der Erdgeschol3zone einen zusatzlichen Grinraum zu bieten
und etwas Distanz zu den o6ffentlichen Wegen zu gewinnen. Diese
Distanz kann noch durch zusatzliche gestalterische Elemente wie
Stiegen, Podeste oder topografische Erhohungen verstarkt werden.
Trotz dieser Distanz sollten diese Bereiche mdglichst offen gestaltet
werden, das heildt, es sollten keine Zaune, Hecken oder Straucher
aufgestellt oder gepflanzt werden, die die Erdgeschol3zone komplett
von den offentlichen Verkehrsflachen trennen und abschotten.

Bei einer gewerblichen oder offentlichen Nutzung kénnen diese

Vorgarten als Sitzgarten oder Terrassen ausgebildet werden. Abb.327: Beispiel eines Vorgarten mit Stufen zum Eingang

Abb.328: Beispiel eines Vorgartens auf
der ErschlieBungsstralde, jedoch noch mit

Abb.325: Beispiel fur die Eingangszonierung mittels Stufen und Podest fehlenden gestalterischen Elementen
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RUHENDER VERKEHR

Abb.329: Darstellung der Zufahrten und Stellplatzbedarf
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Das Malnahmenprogramm fir den ruhenden Verkehr im
Rahmenplan sieht vor, die geforderten Stellplatze fur die Quartiere in
Form von Sammelgaragen abzudecken. Pro Quartier sollte nur eine
Sammelgarage zur Verfigung stehen, da dadurch der erforderliche
FuBweg zum Auto groRtenteils verlangert wird und das zu einer
Chancengleichheit fir den offentlichen Verkehr flhrt. Ein weiterer
positiver Effekt dieser langeren Wege ist die Belebung des 6ffentlichen
Raums.

Far das Entwicklungsgebiet wurden zwei Losungsansatze gewahlt:
Der erste Ansatz ist die Losung mittels Hochgaragen, die sich an den
Randern der Blockrandstrukturen befinden. Sie sollten so konzipiert
werden, dass die Moglichkeit besteht, sie in der weiteren Entwicklung
der Quartiere und damit einhergehenden Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs einer Umnutzung zu unterziehen.
Hierzu sollten die GeschoRhohen und Abmessungen so gewahlt
werden, dass eine nachtragliche Umnutzung ohne gréReren Aufwand
durchgefiihrt werden kann. Ein Lésungsansatz ware zum Beispiel,
bei der Ausfuhrung der Hochgaragen in der Erdgeschol}zone eine
Raumhdhe von ca. vier bis funf Metern zu wahlen und diese mit
automatisierten Stellplatzsystemen auszustatten.

Abb.330: Platzierung der Hochgaragen

Abb.331: Querschnitt der Hochgaragen

Der zweite Losungsansatz ist eher eine klassische Losung in Form
von Tiefgaragen in Teilbereichen unterhalb der Blockrandbebauung.
In diesen unterirdischen Anlagen sollte sich auch die Energiezentrale

der jeweiligen Quartiere befinden.

Abb.332: Platzierung der Tiefgaragen
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BEGRUNTE FLACHEN

Abb.333: Darstellung der begriinten Dachflachen
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Abb.334: schematische Darstellung der begriinten Dachflachen

Die Gebaudetypologien der Quartiere im Entwicklungsgebiet
funktionieren nach dem gleichem Schema. Die Baukorper, die
den offentlichen StralRenraum begrenzen, sind jeweils um zwei bis
drei Gescholde hoher als die Baukodrper innerhalb der Quartiere.
Dieser Umstand soll die Wohnqualitat in den Quartieren erhdhen.
Eine zusatzliche Verbesserung soll die Ausfuhrung von intensiv
begrinten Dachern bringen, die den Bewohnern als Dachterrassen
zur Verflgung stehen. Ein weiterer positiver Effekt dieser begrinten
Dachterrassen ist die Verbesserung des Regenwassermanagements
und der stadtklimatologischen EinflUsse.

Abb.335: Beispiel von begriinten Dachflachen

Abb.336: Beispiel einer begriinten Dachflache

Abb.337: Beispiel einer begriinten Dachflache
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DACHFLACHEN FUR SOLAR- UND PHOTOVOLTAIK

Abb.338: Darstellung der Dachflachen fir Solar- und Photovoltaikpaneele
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Abb.339: schematische Darstellung der Dachflachen fir Solar und Photovoltaikflachen
Flachen fur Solar- und Fotovoltaikflachen stehen, unter
Berucksichtigung der Leitlinien fur begrtinte Dacher, flr den erhéhten
Baukdrper zur Verfugung. Diese haben den Vorteil, dass sie kaum
einsehbar sind und daher nicht als stérend empfunden werden
diurften. Die Oberflache dieser Dacher sollte in Hinblick auf das
Regenwassermanagement trotzdem als begrunte Dacher ausgefuhrt
werden. Dies hatte den Vorteil, dass nicht genutzte Dachflachen, die
eigentlich flr Solar- und Fotovoltaikflachen bereitgestellt werden, als
Dachterrassen genutzt werden konnten.

Abb.340: Beispiel einer Solarthermie am Dach

Abb.341: Beispiel einer Solarthermie und Photovoltaikanlage am Dach

Abb.342: Beispiel einer Solarthermie am Dach

Abb.343: Beispiel einer Solarthermie am Dach










ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN FUR DEN STADTISCHEN RAUM

Abb.344: Bebauungsplan
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Abb.345: Vogelperspektive
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Abb.346: Innenhof
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Abb.347: Innenhof
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Abb.348: Ubergangszone
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Abb.349: Ubergangszone
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Abb.350: Innenhof
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Abb.351: Innenhof
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Abb.352: Innenhof und Ubergangszone
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Abb.353: begriinte Stralenachse
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http://www.bahnbilder.de/1024/gt8z-244-gruenen-stadtteil-vauban-418427 .jpg

Abb.135: Fassadengestaltung im Stadtteil Vauban
http://parma5stelle.it/wp/wp-content/uploads/2012/03/vauban2.jpg

Abb.136: Innenhof im Stadtteil Vauban
http://www.falmouthcivicsociety.org.uk/images/design/1463617747.JPG

Abb.137: Ubersicht der HafenCity Hamburg
http://img341.imageshack.us/img341/5877/zenartikel2hafencity725x3001hg.jpg

Abb.138: Ubersicht der HafenCity Hamburg
http://www.hafencity.com/upload/images/artikel/z_artikel_de_49 4 _
Sommer_2009_1200x800.jpg

Abb.139: Magellan-Terrassen
http://www.in-hamburg-an-den-hafen.de/img/companys/magellan_terrassen__custid_166/
magellanterassen2.jpg

Abb.140: Magellan-Terrassen
http://images.fotocommunity.de/bilder/hamburg/hafencity/magellan-terrassen-reloaded-
dd2f8fd8-b94d-4719-851b-584c81a66a2f.jpg
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Abb.141: Traditionsschiffhafen
http://www.hafen-hamburg.de/sites/default/files/sandtorhafen.jpg

Abb.142: Marco-Polo-Terrassen
http://www.worldchanging.com/Marco-Polo-Terrassen_6_540.jpg

Abb.143: Marco-Polo-Terrassen
http://www.hafencity.com/upload/images/artikel/z_artikel_de_18__DSC2412_1200x800.jpg

Abb.144: Vasco-da-Gama-Platz
http://images.fotocommunity.de/bilder/hamburg/hafencity/am-vasco-da-gama-platz-
hafencity-6c7f9fe6-a8ad-4e7e-be04-23df79f6d3e8.jpg

Abb.145: Vasco-da-Gama-Platz
http://www.courtsoftheworld.com/upload/courts/813/0/COTW_Vasco-Da-Gama-
Platz_1249829488.jpg

Abb.146: Sandtorpark
z_quartiere_de_7_4 THDO0754_1200x800 sandtorpark

Abb.147: Sandtorpark
http://www.hafencity.com/upload/images/listitems/z_listitems_de_ 1379 _ccc.jpg

Abb.148: Lohsepark
http://www.hafencity.com/images/maps/1307450573_966_469 1720 _819.jpg

Abb.149: Lohsepark
http://www.hafencity.com/upload/images/quartiere/z_quartiere_de_11_1_
lohsepark_5_1200x800.jpg

Abb.150: Luftbild Hamburg - Bereich Altstadt und Hafencity hervorgehoben
Grafik: Martin Schnalzer (Datengrundlage: Luftbild aus Google Maps)

Abb.151: Luftbild Zirich West bzw. Freiraum und Verkehrskonzept
http://www.stadtzuerich.ch/content/vbz/de/index/die_vbz/die_unternehmensentwicklung/
realisiertes/tram_zuerichwest/bildergalerie_tramzuerich_west/jcr:content/mainparsys/
imageset/image2.800.520.gif/1269949602656.gif

Abb.152: Luftbild Zirich West bzw. Freiraum und Verkehrskonzept

Publikation Leitlinien Zirich West Mai 2009; Plan 1b; Stadt Zirich, Amt fir Stadtebau der
Stadt Zurich; www.stadt-zuerich.ch/zuerich.west

Abb.153: Hard-Turm-Park - Zirich West
http://www.halter.ch/fileadmin/files/images/Mediencorner/Bilder_fuer_
Medienmitteilungen/121101_Hard_Turm_Park_Hofrand_V1.jpg

Abb.154: Limmat im Bereich Wipkingen - Zirich West
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/be/Limmat_-_Z%C3%BCrich_
Wipkingen_IMG_5850.JPG

Abb.155: Turbinenplatz - Zirich West
http://static.panoramio.com/photos/large/12614260.jpg

Abb.156: Gleisbogen - Ziirich West
http://www.kommunalmagazin.ch/sites/lkommunal2012/files/zurich_gleichsbogen_ZH-
West_0.jpg

Abb.157: Projektvisualisierung Forrlibruck Terrassen - Zirich West
http://www.neubauprojekte.ch/images/201308151657061534124 xl.jpg

Abb.158: Turbinenplatz - Zirich West
http://static.panoramio.com/photos/large/23510792.jpg

offentlicher Raum

Abb.159: Morzinplatz in Wien
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/5d/Wien_01_Morzinplatz_a_.jpg

Abb.160: Stralte mit Uberhohter Kfz-Verkehr - Geschwindigkeit nicht angemessen fir die
menschliche Wahrnehmung.
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/06/La_Defense,_Paris.jpg

Abb.161: Verkehrsreduzierte StralRe mit der Mdglichkeit der Kontaktaufnahme
http://truemmel.com/upload/08_04/P1010397_big.JPG

Abb.162: Lebendige Stadt durch reduzierung des MIV
http://www.holidaycheck.de/data/urlaubsbilder/images/2/1156182962.jpg

Abb.163: Luftbild der Stadt Tel¢ in Tschechien
http://www.u-jablka.com/de/Umgebung-Ferienhaus-Tschechien.htm

Abb.164: Museumquartier Wien
https://www.mqgw.at/uploads/pics/MQ_Haupthof _c__Gian_Marco_Castelberg2.jpg

Abb.165: Beispiel einer abweisenden Erdgeschosszone
http://www.baulinks.de/webplugin/2013/i/1523-graepel1.jpg

Abb.166: offene Erdgeschosszone mit flexiblen Grenzen
http://www.competitionline.com/upload/images/0/b/3/1/d/6/6/2/0b31d6628c4a8a720e4c841
5ba328c8f 16384.jpg

Abb.167: Ubergangszone zwischen Privat und éffentlichen Raum
http://polpix.sueddeutsche.com/bild/1.1011238.1355776189/900x600/staedtereisen-new-

york.jpg

Abb.168: monotone Eingangsabfolge mindert die Qualitaten des 6ffentlichen Raums
http://www.weyag.ch/referenzen/Holzkonstruktionsbau/-berbauung-Denges-Lausanne/
projectParagraphs/O/projectimageParagraphs/O/imageFull2/image/full.jpg
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Abb.169: abwechslungsreicher lebendiger 6ffentlicher Raum
http://de.academic.ru/pictures/dewiki/50/20080715_14995_DSC01840_Siedlung_
Schillerpark_Bristolstra%C3%9Fe_-_Dubliner_Stra%C3%9Fe_R%C3%BCckansicht.JPG

Abb.170: attraktiver Freibereich flir breites Spektrum an Aktivitaten
http://www.stevesgallery.net/albums/userpics/10001/RA_08_0807.JPG

Abb.171: FuBgangerzone mit angemessener Passantenfrequenz
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/12/Stuttgarter_
Fu%C3%9Fg%C3%A4ngerzone.JPG

Abb.172: FuRgangerzone mit angemessener Passantenfrequenz
http://www.ksta.de/image/view/2013/10/30/25477238,23239744 ,highRes,301113vollesta
dt010.jpg

Abb.173: Platzgestaltung mit abwechslungsreichen “Stehmdglichkeiten”
http://www.nexthamburg.de/wp-content/uploads/N102-1024x679.jpg

Abb.174: Platzgestaltung mit harten Kanten ohne Details - kaum “Stehmdglichkeiten”
http://www.hofmann-naturstein.com/files/muenster_arkaden_02.jpg

Abb.175: vielfaltige Sitzmdglichkeiten im Museumsquartier in Wien
http://www.austria.info/media/13712/MQ-wien--oesterreich-werbung--detailbild.jpg

Abb.176: Parkanlage mit Sitzmoglichkeiten in einem regelmafigen Abstand
http://www.landschaftsarchitekt.de/tl_files/Projekte/04%20-%20P00l%20-%20
%C3%96ffentliche%20P1%C3%A4tze%20und%20Parks/001.oeffentlicheplaetzeparks.jpg

Abb.177: Treppen und Briistungen als Sitzmdglichkeit
http://images.fotocommunity.de/bilder/zeit-geschichte/europaprojekte/spanische-treppe-
rom-f217cab0-e9b3-40b0-a3c4-d85c7delabab.jpg

Abb.178: Blumenbeete und Banke mit der Méglichkeit zum Sitzen
http://www.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/stadtgruen/Andreeplatz_0232.
JPG.scaled/1024x683.pm0.bgFFFFFF.jpg

Abb.179: Treppengestaltung mit Sitzelementen
http://truemmel.com/upload/10_09/P1030296_big.JPG

Abb.180: Hybridbank fir unterschiedliche Gruppierungsmdglichkeiten
http://www.wassung-bader.de/files/article/large/design_hybridbank.jpg

KAPITEL IV - ENTWURF

Abb.181: Grafik: Martin Schnalzer (Datengrundlage: Kataster Gesamt Graz; Institut fur
Stadtebau TU Graz und Luftbild aus Google Maps)

Abb.182: Grafik: Martin Schnalzer (Datengrundlage: Kataster Gesamt Graz; Institut fur
Stadtebau TU Graz)

Abb.183-206: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.207-214: Grafik: Martin Schnalzer (Datengrundlage: Kataster Gesamt Graz; Institut fur
Stadtebau TU Graz)

Abb.215-231: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.232: Grafik: Martin Schnalzer (Datengrundlage: Kataster Gesamt Graz; Institut fur
Stadtebau TU Graz)

Abb.233-235: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.236: Beispiel einer raumbildenden Gebaudeabfolge
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/staedtebau/foerderprogramme/denkmalschutz/pix/
foerdervorhaben/teutoburger_platz/lottumstr_strassenraum2_800.jpg

Abb.237: Beispiel einer Innenhofgestaltung mit unterschiedlichen Fassaden, Balkonen und
Terrassen
http://db-service.toubiz.de/var/plain_site/storage/images/orte/tuebingen/franzoesisches-
viertel-tuebingen/franz-viertel-low/972794-1-ger-DE/Franz-Viertel-low_reference.jpg

Abb.238: Beispiel einer Innenhofgestaltung mit unterschiedlichen Fassaden, Balkonen und
Terrassen

Abb.239: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.240: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.241: Jakopsplatz, Minchen
http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/baureferat/oeffentlicher-raum/
platzgestaltung/st-jakobsplatz-platz.html

Abb.242: Wettbewerbsergebnisse fur den Platz der alten Synagoge in Freiburg
http://ais.badische-zeitung.de/piece/01/f1/fd/f8/32636408.jpg

Abb.243: Wettbewerbsergebnisse fur den Platz der alten Synagoge in Freiburg
http://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/data/231789/Lde/resize/PdAS_Visualisierung_sued.
jpg?f=%2Fpb%2Fsite%2FFreiburg%2Fget%2F310686%2FPdJAS_Visualisierung_sued.
jpg&w=740&m=F&h=600&i=3
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Abb.244: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.245: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.246: Beispiel fiir eine Durchwegung des Stadtwaldes
http://ww2.heidelberg.de/stadtblatt-online/artikel-bilder/269/S_SerieKOFI_Wald_fmt.jpeg

Abb.247: Stimmungsbild eines Parks mit aufgelockerter Baumstruktur
http://www.jh-reisen.de/Fotos/Ungarn%20-%20Budapest/Fotos%20Stadtwald/Park%20(1).
JPG

Abb.248: Beispiel fur eine Durchwegung des Stadtwaldes
http://www.l-iz.de/servlets/images/6186844 2/binary_content_files/store/6186844v2.jpg

Abb.249: Beispiel fur eine Durchwegung des Stadtwaldes
http://www.reiseland-niedersachsen.de/images//stadtwald-eilenriede-800-533-100-nc-c-
IVN5E;j.jpeg

Abb.250: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.251: Beispiel von weitlaufigen Wiesenflachen
http://www.lions-garden-hotel-budapest.de/images/latnivalok/City_Park_01.jpg

Abb.252: Beispiel eines Spielplatzes im Stadtteilpark
http://www.budapest.com/w/assignables/galleries/79/city_park_03.jpg

Abb.253: Beispiel topographischer Gestaltungselemente
http://media05.regionaut.meinbezirk.at/2012/08/09/1610502_web.jpg

Abb.254: Beispiel von Wasserflachen
http://static.panoramio.com/photos/large/35923789.jpg

Abb.255: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.256: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.257: Beispiel einer Griinachse - Ramblas Barcelona
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fb/La_Rambla_2009-06-10.jpg
Abb.258: Beispiel einer Griinachse - Avenida Liberdade in Lissabon
http://img148.imageshack.us/img148/2599/watermark685.jpg

Abb.259: Beispiel einer Griinachse - Avenida Liberdade in Lissabon
http://lh4.ggpht.com/-ZAbEXCGH_Cs/UGhs34QwzHI/AAAAAAAAaqE/Ex4ZJJIpa7c/Avenid
a%252520da%252520Liberdade_thumb%25255B1%25255D.jpg?imgmax=800

Abb.260: Beispiel einer Griinachse - Ludwigshafen in Deutschland
http://stadtlesen.blogspot.co.at/2011_07_01_archive.html

Abb.261: Beispiel einer Griinachse - FriedrichstralRe/Weilkenburger Stralle in Aschaffenburg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/d/db/AB_Friedrich-_und_
Wei%C3%9Fenburger_Stra%C3%9Fe_01.JPG/780px-AB_Friedrich-_und_
Wei%C3%9Fenburger_Stra%C3%9Fe_01.JPG

Abb.262: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.263: Beispiel einer Grliinachse
http://www.competitionline.com/upload/images/2/1/1/d/6/5/7/c/211d657¢c7533a873cf838e87
8ee720fe_1.jpg

Abb.264: Beispiel einer Griinachse - Rudolphspark in Wien
http://www.ferras.at/blog/wp-content/uploads/2009/10/Rudolfsplatz-Park.jpg

Abb.265: Beispiel einer Grlinachse - Rudolphspark in Wien
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/cc/Wien_01_Rudolfsplatz_a_.jpg

Abb.266: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.267: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.268: Beispiel eines privaten Garten im Innenhof
http://pics2.mediastore.immowelt.de/D/2/4/3/F3B85E95C94B489398F6124D605D342D.jpg

Abb.269: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.270: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.271: Beispiel eines kooperativen Innenhofes
http://www.partizipation.at/koop-wohnen-leben.html

Abb.272: Beispiel eines kooperativen Innenhofes
http://www.cit-chemnitz.de/wp-content/uploads/2013/06/Helene-Spielpl.1.jpg

Abb.273: Beispiel eines kooperativen Innenhofes
image-34640-4-detail

Abb.274: Beispiel eines kooperativen Innenhofes
http://www.demos.de/portal/CustomUpload/3740357034003700356036903500323035
60364036603700/05_P_706_Giesing_lllustration_Innenhof _Abendstimmung.jpg

Abb.275: Grafik: Martin Schnalzer
Abb.276: Beispiel eines Zonierungselements mit Wasserflache und einer Gelandeerhebung

http://www.marxer-metallbau.li/docroot/tmp/500x0_marxerStampSmall/projekte/Pro-
Natura-AG/pro-natura-wanne1/pronaturawanne1.jpg
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Abb.279: Energieerlebnisstation mit Solarbetriebenen Wasserspielgeraten
http://www.jufa.eu/typo3temp/_processed_/csm_energy_park_2 header_259fb9bcfb.jpg

Abb.280: Energieerlebnisstation mit einer “Energieschleuder”
http://www.fjordregion.com/uploads/pics/artefact-Gluecksburg_01.jpg

Abb.281: Energieerlebnisfahrrad
http://www.wirtschaft-harz.de/?id=131035000462&cid=131035003851

Abb.282: Wasserspielplatz
http://www.apx.Ivr.de/nederlands/archeologischpark/sport_spel/200806wasserspielplatzfv

im9_.jpg

Abb.283: Wasserspielplatz
http://www.fichtelgebirge-oberfranken.de/marktredwitz/wasserspielplatz2.jpg

Abb.284: Multi-Sportplatze
http://www.webprodie.nl/userfiles/ermasport.de/Multi%20kooi%20granada.jpg

Abb.285: Kletterpark
http://www.hoteldorf.com/wp-content/uploads/2012/02/gb_sport_0018.jpg

Abb.286: Skaterpark
http://www.boardstation.de/upload/gallerypics/zuerich-skatepark/zuerich-skatepark-1.jpg

Abb.287: Boulderanlage
http://www.theholeconcierge.com/wp-content/uploads/2011/11/bouldering-620x326.jpg

Abb.288: Kletterturm
http://www.intothecrag.com/2012/09/outdoor-review-scioto-audubon-metro.html

Abb.289: Gemeinschaftsgarten
http://www.gartenpolylog.org/de/3/wien/10.-bezirk/gemeinschaftsgarten-monte-laa/blick-
auf-beete-monte-laa/image_view_fullscreen

Abb.290: Grillplatz
http://www.thun-dasmagazin-spezial.ch/de/sommer/familienausfluege/braetlistellen.html

Abb.291: Fahrradabstellplatz
http://www.metallgestaltung-dr.de/pictures/ref04.jpg

Abb.292: Fahrradabstellplatz - integrierte Ladefunktion fur E-Bikes
http://www.internet-verbund-almtal.at/wp-content/uploads/2011/10/e-bike-ladestation-
gross1.jpg

Abb.293: E-Bike Ladestation
http://www.explicit-architecture.com/?p=1870

Abb.294: Mullsammelstellen mit unterirdischen Container
http://www.villiger.com/tl_files/Produktbilder/Untergrund/Swing-o-Mat/Villiger%20Swing-o-
Mat%20SW200%2002.jpg

Abb.295: Millsammelstellen mit unterirdischen Container
http://www.landbote.ch/uploads/tx_vsmedia/23_hd_neftenbach-800.jpg

Abb.296: Hundewiese
http://www.planethund.com/wp-content/uploads/2013/05/hundezonen-stadt-wien.jpg

Abb.297-298: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.299: Beispiel einer ErschlieBungsstralie
http://www.vauban-im-bild.de/strassen/ida-kerkovius/ida-kerkovius_files/ida_kerkovius.jpg

Abb.300: Beispiel einer ErschlieBungsstralie
http://kks-archi.de/kks/projekt_daten/348/galerie/348_wohnstrasse.jpg

Abb.301: Beispiel einer ErschlieBungsstralie
http://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/get/302666/Harriet_Straub_Strasse_
Verkehrsberuhigter%20Bereich.jpg

Abb.302: Beispiel einer ErschlieRungsstralle
http://www.rainerschmidt.com/wp-content/uploads/2013/05/01_persp_wohnstrasse.jpg

Abb.303-305: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.306: Beispiel eines Strallenquerschnitts fir die Alte Poststralle
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/3/38/
WiesbadenBiebricherAlleeNerobergHerbst.JPG/800px-WiesbadenBiebricherAlleeNeroberg
Herbst.JPG

Abb.307: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.308: Beispiel eines Strallenquerschnitts fiir die Wetzelsdorferstralle
http://media05.regionaut.meinbezirk.at/2014/03/05/5956603_web.jpg?1394018760

Abb.309: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.310: Beispiel eines Stralenquerschnitts flir den Zeugamtsweg
http://files.newsnetz.ch/story/1/5/0/15002302/3/topelement.jpg

Abb.311: Beispiel eines Stralenquerschnitts fiir die Wetzelsdorferstrale
http://commons.wikimedia.org/wiki/File: Trier_Germany_Parkstrasse.jpg
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Abb.312-313: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.314: Beispiel eines Strallenquerschnitts einer Sammelstrale
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/1/13/Drosselweg.JPG/800px-
Drosselweg.JPG

Abb.315-318: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.319: Beispiel eines Strallenquerschnitts fur die Strae entlang der Esplanade
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/87/Strasbourg_-_
Stra%C3%9Fenbahn_-_Rasengleisabschnitt.jpg

Abb.320: Beispiel eines Strallenquerschnitts fiir die Strale entlang der Esplanade
http://www.bahnbilder.de/bilder/stadtbahn-koeln---haltestellen-alle-124306.jpg

Abb.321: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.322: Beispiel eines Straflenquerschnitts fur die StralRe entlang des Stadtteilparks
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/stadtspree/de/
teilstrecke_2.shtml

Abb.323-324: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.325: Beispiel fur die Eingangszonierung mittels Stufen und Podest
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/e/eb/Crown_Hall_
Entrance_060514.jpg/800px-Crown_Hall_Entrance_060514.jpg

Abb.326: Beispiel eines abgetrennten &ffentlichen Vorgartens - Wettbewerbsvisualisierung
http://www.cholplatz-buelach.ch/galerie

Abb.327: Beispiel eines Vorgarten mit Stufen zum Eingang
https://a1.muscache.com/pictures/12325659/large.jpg

Abb.328: Beispiel eines Vorgartens auf der Erschlieungsstrale, jedoch noch mit fehlenden
gestalterischen Elementen
http://informationsdienst-holz.de/typo3temp/pics/7e9b1a9ba2.jpg

Abb.329-334: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.335: Beispiel von begriinten Dachflachen
http://www.baulinks.de/webplugin/2010/i/0044-optigruen2.jpg

Abb.336: Beispiel einer begriinten Dachflache
http://www.baulinks.de/webplugin/2013/i/1830-gruendach_des_jahres1.jpg

Abb.338: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.339: Grafik: Martin Schnalzer

Abb.340: Beispiel einer Solarthermie am Dach
http://www.gymnasium-gerlingen.de/Schule/Ausstattung/Solaranlage/Solar_Anlage.jpg

Abb.341: Beispiel einer Solarthermie und Photovoltaikanlage am Dach
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Dach_des_G%C3%A4stehauses_Freiherr_vom_

Stein_-_Solarthermie_und_Photovoltaik.JPG

Abb.342: Beispiel einer Solarthermie am Dach
http://bildungshaus-batschuns.at/bilder/Haus/Solar_u_Photovoltaik/Solaranlage.jpg

Abb.343: Beispiel einer Solarthermie am Dach
http://www.unisolar-potsdam.de/wp-content/uploads/Dachanlage.jpg

Abb.344-353: Grafik: Martin Schnalzer

KAPITELTRENNBLATTER: Fotos: Antonia Nakova und Martin Schnalzer
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