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Bei Granit, Gneis, Syenit, Porphyr und Melaphyr sind dagegen zu rechnen
4 Pfund Pulver (oder 2 Pfund Sprengil) und 8 Ellen Ziindschnur, zusammen im
Werthe von 16 bis 17 Sgr. Endlich treten bei schweren Gebirgsarten noch hinzu
die Kosten fiir Stahl und fiir die Zerkleinerung der abgeschossenen Massen, um
solche ladefertig zu machen, mit zusammen 4 und 6 Sgr.

Fiir diejenigen Erdmassen, welche, um feste Lagen zu bilden, gestampft werden
miissen, ist pro Schachtruthe ! Tagewerksatz in Rechnung zu stellen. Gewdhnlich
rechnet man dafiir auf die Schachtruthe einen Zusatz von 2 bis 3 Sgr.

22. Der Transport des gelosten Bodens.

Die Beférderung des gelosten Bodens vom Gewinnungs- nach dem Verwen-
dungsorte bildet bei Ausfithrung der Erdarbeiten in der Regel den wichtigsten Theil
derselben. Da sowohl die Arbeitszeit als die Hohe der Baukosten wesentlich von
der richtigen Anordnung dieser Transporte abhingig sind, so sollen in diesem
Abschnitte die Bedingungen zweckmifsiger Transporteinrichtungen, Hiilfsmittel und
Leistungen vom Standpunkte der Ausfiihrung zur speciellen Erérterung kommen.
Hier, wo es zuniichst nur auf eine richtige Veranschlagung der Kosten ankommt,
wird die Darlegung der allgemeinen Verhiiltnisse ausreichen, um die erforderlichen
Arbeitskriifte fir Massenbewegungen zu ermitteln und aus denselben, unter Hin-
zufiigung der besonderen Kosten fiir Gerithschaften und andere Hiilfsmittel, die
dem Anschlage zum Grunde zu legenden Einheitspreise festzustellen.

Im vorigen Kapitel ist bereits nachgewiesen, in welcher Art diejenigen Er-
schwerungen des Transports, welche aus der Hebung der Lasten entspringen, bei
Aufstellung der Bodentransporttabelle auf Mehrlingen der Befoérderung reducirt
werden konnen, weshalb zur Vereinfachung der folgenden Ermittelungen an-
genommen wird, dals die Transporte auf horizontalen oder wenig abfallenden
Wegen erfolgen.

Die Bodentransporte werde,n bewerkstelligt entweder:

a) mit Schiebekarren,

b) mit Handkippkarren,

¢) mit Pferdekippkarren, |

d) auf Bahnwagen und provisorischen Eisenbahnen durch Pferde- oder Loko-
motivkraft.

Die Anwendung des einen oder anderen Transportmittels bestimmt sich theils
nach den Entfernungen, theils nach den auf demselben Wege zu beférdernden
Bodenmassen. Ifiir kurze Transporte und geringe Massen wird man sich immer
der einfachsten und wohlfeilsten Transportmittel bedienen und nur zu den zusam-
mengesetzteren libergehen, wenn sich ihre héheren Anlagekosten auf grofse Massen
oder Entfernungen so vertheilen, dafs sie sich durch ihre grifsere Leistung nicht
allein bezahlt machen, sondern Vortheile gewihren.

a) Schiebekarrentransport.

(GGute Schiebekarren konnen
mit 2 bis 21 Kubikfufls festen Boden
oder 1,8 Kubikfuls Steinen, beides in gewachsenem Zustande beladen werden.
Es kommen daher vom erstgedachten Material 66 bis 72, von letzterem 80 Karren
auf eine Schachtruthe.
Bei einiger Anstrengung und Uebung kann ein tiichtiger Arbeiter wihrend
10 wirklicher Arbeitsstunden einen Weg von 4 Meilen, die Hélfte mit beladener,
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die andere Hiilfte mit leerer Karre zuriicklegen. = Sicherer ist es aber, nur einen
Weg von 3% Meilen dafiir in Rechnung zu stellen, so dafs der Nutzweg sich auf

12 Meilen oder 3500 Ruthen stellt.
Fiir den Aufenthalt beim Ausstiirzen und den Wechsel der Hin- und Riick-

fahrt mufs durchschnittlich ein Zeitraum von 2 Minuten fiir jede Fahrt zugegeben
werden. Da nun auf eine Minute 5,83 Ruthen Nutzweg kommen, so sind fiir diesen
Aufenthalt 11,66 Ruthen bei jeder Fahrt in Abzug zu bringen, wofiir, der leichteren

Rechnung wegen, 12 genommen werden konnen.
Wenn daher » die verédnderliche Transportlinge und z die Zahl der téiglichen

Fahrten fiir dieselbe bezeichnet, so ist
z.n+ .12 = 3500 und
3900
n —+ 12

Betriigt z. B. die Transportweite 30 Ruthen, so kann der Weg tédglich 83 mal
zuriickgelegt werden, bei 60 Ruthen Entfernung aber 48 mal.

Werden wieder, wie bei Aufstellung der Preistabelle fiir die Liésungsarbeiten,
verschiedene Tagelohnsiitze zum Grunde gelegt, so kann fiir jeden derselben eine
solche fiir die Transportkosten berechnet werden.

Die Kosten fiir die Unterhaltung der Geréthschaften und Vorrichtungen zu
den Erdtransporten mit Schiebekarren stehen mit den Leistungen, wenn die Ar-
beiten von einigem Belange sind, in geradem Verhéltnils. Nach héufig gemachten
Erfahrungen betragen die Kosten fiir Anschaffung der Transportgerithe, nach
Abzug ihres Werthes bei Vollendung der Arbeit, nahezu 5 pCt. und die der
Unterhaltung gleichfalls & pCt. des Arbeitslohnes. KEs ist daher fiir Vor- und
Unterhaltung der Gerithe ein Zusatz von 10 pCt. des ermittelten Transportpreises
in Rechnung zu stellen.

Unter Zugrundelegung der vorstehenden Ermittelungen ist in der folgenden
Transporttabelle bei Schiebekarrenférderung die Annahme des Tagewerksatzes von
15 Sgr. zu Grunde gelegt; es muls dieselbe mithin bei einem hiervon abweichenden

Satz besonders aufgestellt werden.

daraus ¢ =

b) Handkippkarrentransport.

Man bedient sich der zweiridrigen Kippkarren jetzt, wo der Gebrauch von
Hilfsbahnen sich mehr eingebiirgert hat, in der Regel nur bei Entfernungen von
40 bis 150 Ruthen. Bel mnoch ldngeren Transporten bedeutender Bodenmassen
werden schon mit Vortheil Pferde angewendet.

Die Kippkarren, welche sich beim Gebrauche fiir den Kraftaufwand zweier
Arbeiter am meisten bewihrt haben, fassen bei 14 bis 16 Kubikfufs Raum -Inhalt

| 11 Kubikfufs Erde, also 13 pro Schachtruthe Abtrag,
oder 9 . Steine im gewachsenen Zustande, d.i. 16 pro Schachtruthe

gewachsener Steinmasse.

Der Weg, welchen die Arbeiter téglich zuriicklegen, kann wegen der leich-
teren Bewegung dieser Karren mit hohen Ridern zu 4 Meilen den Tag von 10
wirklichen Arbeitsstunden sehr wohl angenommen werden, d. h. 2 Nutz-Meilen mit
beladener und 2 Meilen mit den leeren Karren zuriick. Die Geschwindigkeit
betriigt daher 62 Nutz-Ruthen in der Minute. Der Zeitverlust fir das Abstiirzen,
Wenden und Abfahren, welcher fiir jede Fahrt derselbe ist, betrigt durchschnitt-

. 70
lich 9 Minuten und ist daher einem Wege von 5 Ruthen gleich zu achten, welche

jeder Nutztransportreise zugezihlt werden muls,
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Die Zahl der tiglichen Fahrten ist daher in 10 Arbeitsstunden, wenn die
4000
n —+ 35

Betrigt z. B. die Transportweite 120 Ruthen, so kénnen téglich 26 Nutzfahrten
gemacht werden, was etwa einer Leistung von 1% bis 2 Schachtruthen entspricht.

Die schon kostspieligere Beschaffung der zu dieser Transportart erforderlichen
Karren und Fahrbahnen steigert die Kosten ihrer Vorhaltung bis auf 10 pCt. des
Arbeitspreises, wogegen erfahrungsmifsig die Unterhaltung mit 5 pCt. desselben
bestritten werden kann. ='

Unter Annahme eines Satzes von 15 Sgr. fiir ein Tagewerk von 10 wirk-
lichen Tagestunden und einem Zusatz von 15 pCt. fir die Vor- und Unterhaltung
der Gerithe und Fahrbahnen, ergiebt sich folgende Preistabelle I. fir den Kipp-
karrentransport.

Transportweite # Ruthen betrigt =

. Allgemeine Preistabelle

fiir Massentransport mit Menschenkraft (Hand- und Kippkarren), incl. Vor- und
Unterhaltung aller Transportgerithe und Fahrbahnen, incl. Zusatz fiir Risico
und Unternehmernutzen, Kosten der Bahnpolizei und Krankenkasse.

Fiir Erdmaterial. Fiir Steinmaterial.
Trans- Preis Trans- Preis Trans- Preis Trans- Preis
port- pro port- pro port- pro port- pro Bemerkung.
weite | Schacht- | weite | Schacht- | weite | Schacht- | weite | Schacht-
in ruthe in ruthe in ruthe 7 ruthe
Ruthen | 5., | pg | Ruthen | g, | pe | Ruthen | o | pg | Ruthen | o pr
4 4 | — 60 14 | — 5 5| — 60 17| 6 Bei Boden
10 5| — 70 15 | — 10 6 3 70 18 g mit viel
15 6 | — 80 16 | — 15 ( 6 30 | 20 | — | Wasser, z. B.
20 1| — 90 17 | — 20 3 9 90 21 3 Schwimm-
25 3 | — 100 18 | — 25 10 | — 100 %> 6 letten etc.
30 9 | — 110 19 | — 30 11 3 110 23 9 12 bis 15 pCt,
35 10 | — 120 19 9 39 12 6 120 24 9 mehr.
40 11 | — 130 20 6 40 13 9 130 2 9
45 12 | — 140 21 3 45 15 | — 140 26 9
50 13 | — 150 22 | — 510) 16 5 150 21 6

Diese Tabelle ist in der einfachsten Form das Ergebnils 16jihriger eigener
Erfahrungen, welche der Bearbeiter der zweiten Auflage dieses Werkes sowohl als
leitender Ingenieur grofserer Kisenbahnabtheilungen, wie auch namentlich als selbst-
stindiger Einzel- und General- Unternehmer gemacht hat.

Mit diesen Preisen kommt man in allen Theilen Deutschlands und den benach-
barten Léindern véllig aus, kann aber beim Regiebau sie sehr wohl in
dem Sinne ermiaflsigen, dafs man die Skale fiir Erdtransporte von
70 Ruthen ab nur um ¢ Silbergroschen, anstatt um ganze Groschen,
wachsen lafst.

-

c¢) Pferdekarrentransport.

Zur besseren Ausnutzung der Pferdekraft, ohne eine den Arbeitsbetrieb storende
Vergrofserung der Transpor#Rarcep, hat es sich als am vortheilhaftesten erwiesen,
wenn jeder Pferdetransport aus zwel zusammengekuppelten zweirddrigen Karren
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zusammengesetzt wird, welche sowohl beim Be- als Entladen von einander ge-
trennt werden. |

Die angemessenste Grofse der Pferdekarren ist 4 Fuls lang, in medio 23 Fuls
breit und 2 Fufs hoch, sie halten dann 18 Cubikfufs lose Masse, welche 14 bis -
16 Cubikfuls Abtragsmasse bei Lehm, resp. Sand, und 10 bis 12 bei Felsen und
Gerolle gleich gilt, mithin beziehungsweise 0,1 und 0,08 Schachtruthen Abtrags-
masse pro Karre, und da jeder Pferdezug aus 2, besser aus 3 gekuppelten Karren
besteht, so wird jedesmal 0,2, resp. 0,3 Schachtruthen Boden oder 0,16, resp. 0,24
Schachtruthen gewachsene Steinmasse forttransportirt.

Die Arbeitszeit eines kriftigen, gut genihrten Pferdes kann tiglich zu 103
Stunden angenommen werden, und dasselbe entwickelt seine Kraft am vortheilhaf-
testen bei einem Wege von beildufig 4 Meilen im Tage und einer Geschwindigkeit
von 4 Fufs in der Secunde oder 20 Ruthen in der Minute. Zur Zuriicklegung
von 4 Meilen Weg oder 2 Nutzmeilen bedarf das Pferd daher nur 62 Stunden,
die tbrige Zeit wird zum Be- und Entladen und dem Umdrehen der Karren ver-
wendet.

Bei dieser Betriebsart bleiben die Pferde so lange unthiitig, als erforderlich
ist, zwei, resp. alle drei ' Wagen zu beladen, wozu, wenn an jeder Karre 2 Lader

gtehien - AEPNIE R PRI I OB OUER O 100 QIIUEENTE L1k aabian Beaiilth Miriuten
dieselben zu leeren . . . 3 -
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sonstiger Aufenthalt beim Wenden, Anfahren . . . . .. . . . . 4 -

zusammen 14 Minuten
erforderlich sind, welche einer Nutzwegelinge von 280 Ruthen fiir jede einzelne
Forderung entsprechen.

Es ergiebt sich hieraus, dafs kurze Transporte mit Pferdebeforderung keine
giinstigen Resultate geben konnen, und dieselbe erst vortheilhaft wird, wenn die
Pferde wihrend der Arbeitszeit einen Weg von nahezu vier Meilen zuriicklegen
und der iberschiissige Zeitraum zum Beladen, Entleeren, Wenden etc. der Wagen
verwendet wird.

Zur Zuriicklegung eines Weges von 4 Meilen oder 8000 Ruthen bedarf das
Pferd bei 4 Fuls Geschwindigkeit in der Secunde oder 20 Ruthen in der Minute
400 Minuten, und es bleiben daher fiir die bezeichneten Nebengeschiifte 230 Minuten
tibrig. Werden dafiir, wie oben nachgewiesen, 14 Minuten fiir jede Fahrt in An-
satz gebracht, so ergiebt sich, dafs Zeit und Kraft am vollstindigsten ausgenutzt
werden, wenn soviel Ziige gehen, dafs o . 14 = 230 Minuten giebt. Dieses findet
daher bei tiglich 16 Ziigen bei Transportentfernungen von 250 Ruthen statt.

Bei geringeren Entfernungen verlingert sich die Ruhezeit, und es kénnen dann
in 104 Stunden nicht 4 Meilen zuriickgelegt werden, wogegen bei grifseren Ent-
fernungen die Ruhezeit sich vermindert und wilhrend der Arbeitszeit der Weg mehr
als 4 Meilen betrigt.

Fiir die verschiedenen Transportentfernungen n in Ruthen lifst sich die Zahl
der tdglichen Ziige ¢ folgenderart ermitteln. Der Hin- und Riickweg einer For-
derung betrigt 2 » Ruthen und der gesammte tégliche Weg 2 n . # Ruthen. Bel
einer Geschwindigkeit der Forderung von 20 Ruthen in der Minute gehoren dazu

20.8. B.¢

SRR [T Minuten. Auf jeden Wechsel kommt ein Zeitverlust von 14 Minuten,

und dies betriigt tiglich . 14 Minuten; die ganze Arbeitszeit ergiebt sich daher

zu o (i{l(_) ~+- 14) und da dieselbe zu 103 Stunden = 630 Minuten angenommen
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ist, so wird
6300

140 4+ n

_ Hiernach ergeben sich bei kurzen Transporten, unter 250 Ruthen, z. B. bei 150
Ruthen 22 Foérderungen, welche einem Wege von nur 6600 Ruthen entsprechen,
weniger als 8000 Ruthen und bei langen Transporten, z. B. bei 500 Ruthen 9 For-
derungen mit 9000 Ruthen Weg, mehr als das Normalmals. Darauf mufls bei Auf-
stellung der Tabelle Riicksicht genommen und bei den Abrundungen der tiiglichen
Forderzahl im ersten Falle zugegeben, im anderen abgezogen werden. Bemerkt
wird schon hier, dafs dergleichen Transporte erfahrungsmiifsig nur zwischen 120
und 400 Ruthen Weite und nur dann rationell sind, wenn die zu bewegende Masse
nicht bedeutend genug ist, um einen Schienentransport mit allen dazu gehorigen
Apparaten einzurichten. |

Die Unterhaltungskosten eines Pferdes wechseln nach Malsgabe der Futter-
preise und miissen bei Aufstellung der Preistabellen jedesmal nach den ortlichen
Verhiltnissen ermittelt werden. Es wird daher hier nur beispielsweise angenom-
men, dafs die Kosten fiir Futter, Streu, Geschirr und Reparatur desselben, Be-
schlag und Kurkosten eines starken, fiir diese Arbeiten geeigneten Zugpferdes tiglich
30 Sgr. betragen werden. Zur Fiihrung der Wagenziige, Futtern, Putzen etc. ist
ein Fuhrmann erforderlich, dessen Tagelohn auf 15 Sgr. zu veranschlagen ist.

Zur Hiilfeleistung beim Loskuppeln, Wenden, Ausstiirzen und Zusammenkup-
peln der Wagen, Fortfiihrung des Bohlenbelages, der Absturzbiihnen ete. ist noch
eine Arbeitshiilfe erforderlich, welche aber nicht fiir die einzelnen Karrenziige,
sondern fiir jeden Absturzpunkt besonders angestellt wird. Nach angestellten
Ermittelungen betriigt die Hiilfleistung fir je 800 Doppelkarren 8 Tagewerke won
sehr tichtigen und gewandten Arbeitern, deren Lohnung auf 24 Sgr. zu
veranschlagen ist, was einen Betrag von 6 Thlrn. 12 Sgr. giebt. Nun enthalten
800 Doppelkarren 150 Schachtruthen Erde oder 120 Schachtruthen Steine, und es
kommen daher auf die Schachtruthe beziehungsweise 1 Sgr. 6 Pf. und 1 Sgr. 9 Pf.

Die Vor- und Unterhaltungskosten der (eerdthe und Einrichtungen zu diesen
Transporten setzen sich aus den Zinsen der ersten Anschaffungskosten, dem Minder-
werth derselben nach Vollendung der Arbeit, der Unterhaltung wiihrend derselben
und derjenigen des Transportes von einer Baustelle zur anderen zusammen. Die
Betrige dafiir stehen im Wesentlichen mit dem Umfange und der Dauer der Arbeit
selbst in geradem Verhiiltnifs, wenngleich mancherlei Umstinde Schwankungen
darin hervorzubringen vermoégen. Einschliefslich Ankauf und Verschleils der Pferde,
den Bau von Stéllen, Herrichtung groéfserer Fahrbahnen, betragen dieselben bei
grofseren Arbeiten von mindestens 4- bis 5000 Schachtruthen 30 pCt. der Transport-
und Rangirkosten, aber wohl nie unter 5 bis 6 Sgr. pro Schachtruthe.

Unter diesen Annahmen ist die Preistabelle II. berechnet, wobei also die
Kosten des Tagewerks eines Pferdes mit dem Fiihrer zu 45 Sgr. und fiir die Hiilfs-
arbeiter beim Ausstiirzen etc. ein Zusatz von 1 Sgr. 3 Pf., beziehungsweise von

1 Sgr. 6 Pf. pro Schachtruthe in Ansatz gebracht ist.

T
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II. Preistabelle

fiir den Pferdekarrentransport in Entfernungen von 120 bis 400 Ruthen unter

Zugrundelegung eines Tagewerksatzes von 45 Ser. fiir ein Pferd und einen Fiihrer,

1 Sgr. 3 Pf. pro Schachtruthe Lehm und 1 Sgr. 6 Pf. Zusatz fiir eine Schachtruthe

Steinboden auszustiirzen und 30 pCt. (aber nicht unter 6 Sgr.) des Arbeitslohns fiir
Vor- und Unterhaltung der Geriithe — abgerundet auf 1+ Sgr.

E E Erdmaterial. Steinmaterial.

2.4 .. _ :

ﬁ: rg Geforderte Aozt o
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= | © bei e transport- transport-
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ol B d - 08

= | = 1;::1:;;1;1; SR RA N IRy (0 Retdindog )  Gerithe, | <™

- -fgl gemessen. | Sgr. | Pf. | Sgr. | Pf | 8gr.| Pf. Sgr. | Pf. 8 gr. | Pf | Sgr. | Pf.
120 2aofn W 01 pinp e npogr | iedibg hesi} G g el poglofl i |ind
140 | 22 4,5 18 | — | 6 | — | 19 | — 3,6 15| 3| 6 | — 21| 3
160 | 21 4,2 14 | — | 6 | — | 20 | — 3,4 16 | 6 6 | — |22 |6
DOl By e e i e et e i B -k SR R B T e e e e B R
200 | 18 3,6 16 | — | 6 | — | 22 | — 2,9 19 1 =—L]6 E — 1 25 | —
250 | 16 3,2 18| — | 6 | — |24 | — 2,6 2l 1 =k 6 1066427 |.6
300 | 14 2,8 20 | — | 6 | — | 26 | — 2,3 221 6 | T | — | 29+ 6
350 | 12 2,6 21 10 6 6 | 28 | — 2,0 24 | — | s k¢ 4 o
400 | 10| 2¢ |28 — | T |~ |30|—| 17 |25|6 |81 33|6

Bemerkung. Die kurzen Pferdetransporte sind bei obigen um 1 bis 13 Sgr. hoher ange-
nommen, da der oftere Aufenthalt storend wirkt. |

d) Transporte auf provisorischen Eisenbahnen.

Schon bei dem Pferdekarrentransport ist die Benutzung einer Holzbahn oder
Eisenbahn, wie solche spiter beschrieben werden soll, angenommen worden; es
gelten daher auch hier im Wesentlichen die soeben entwickelten Verhiiltnisse. Durch
die Anwendung der Eisenschienen zu Bahngleisen wird die Oberfliche des Weges
fester und glatter, die Bewegung regelmiifsiger, und in diesem Verhiltnifs vermin-
dert sich der Widerstand, so dafs mit derselben Kraft erheblich grifsere Ladungen
befordert werden konnen. | |

Da der Arbeitseffekt auf einer Hiilfs- oder Interimsbahn von Gruben-Schienen
oder selbst von wirklichen Schienen dem auf einer definitiven Eisenbahn erreichten
sehr bedeutend nachsteht, theils wegen der unvollkommenen Lage, grofstentheils
aber wegen der nicht zu vermeidenden Beschmutzung der Schienen, so diirfen
die bekannten Leistungen der definitiven Bahnen zwar nicht zum Malsstab genom-
men werden, doch bleibt diese Forderungsart immerhin die vollkommenste beim
Erdbau, und es soll nunmehr auch hier der Leistungsmodus aus den Erfahrungen
abgeleitet gegeben werden.

Sofern, wie es am hiufigsten vorkommt, der Transport auf provisorischen
Eisenbahnen mit Pferden geschieht, kann die Arbeitsdauer und die Geschwindigkeit
der Forderung etwas hoher als bei Pferdekippkarren angenommen werden, indem
man dem Pferde, welches stets die Hilfte des Weges ohne Last macht, 5 Wegemeilen
oder 10,000 Ruthen Marsch zumuthen kann. Da aber die Ladung, wie oben erwiihnt,
bedeutend grolser wird als bei Pferdekarren, so werden, um nicht an Arbeitskraft
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zu verlieren, bei diesem Betriebssysteme die Wagen in doppelter oder besser in
dreifacher Zahl beschafft, so dals ein Satz sich zur Beladung an dem Gewinnungs-
orte, der zweite zum Entladen am Abstiirzeort und der dritte in Bewegung, be-
laden hin, leer zuriick, sich befindet.

Auf guten Bahnen, wo die beladenen Wagen auf schweren und nur die leeren
auf Grubenschienen gehen, zieht ein Pferd ganz bequem in der Horizontale 3 Wagen
a 1 oder 2 Wagen a I Schachtruthe, resp. 6 bis 8 leere Wagen. Auf Steigungen

bis 1:150 zieht ein Pferd 2 Wagen a 1 Schachtruthe oder 5 leere Wagen,

e Sk 5 ON > sk o Am meni o il 32 - = e -

- 1:40 ziehen zwei - 1 2% a % - R PR -

Bei Bahnen mit wechselndem Gefille zu 1:60 und 1:125 gehen die beladenen
Wagen ohne Zugkraft zu Thal, und es bedarf daher nur der Anspannung zum
Riicktransport der leeren Wagen. Der Effekt ist sonach hier pro Reise und Pferd
1 bis 11 Schachtruthe Boden.

Will man also téglich 120 Schachtruthen Boden bewegen und kann mit jedem
Pferde pro Tag nur 8 Reisen machen, so mufs man auf 15 Pferde rechnen, excl.
der Reserven. — Fiir Rangiren im Einschnitt und nach dem Entleeren braucht
bei einem flotten Betriebe, in 3 Ziigen, selbst wenn 10 bis 15 Wagen in je-
dem Zuge stehen, nicht mehr als zusammen 10 Minuten gerechnet zu werden,
welche nach der weiter oben vorgetragenen, einem Marsche von 1000 Schritt ent-
spricht. Analog jener wird die Zahl & der tédglich zu leistenden Ziige demnach

@)= 10%32(_)_7} Nach Erfahrungssiitzen abgerundet bedeutet das:
bei 200 Ruthen Entfernung kann jeder Zug tiglich 21 Reisen machen,
= B, i - - =g woi SRE G -
- 300 - - AT B o i LG8 O R -
=1 380 . = - - = e - 14 5. -
- 400 - . i R, sif 1850 0= -
- 450 - - A T o] & it -
- 500 - - - =107 e = S [ BT -
- 600 - - - ZU SR - Ot - -
- 700 - - - AU - Biixs -
bei 800 und 900 - - - SRR - dakie -
bei 1000 und 1100 - - - =BT - 6 - -
bei 1200, 1300, 1400 - - - “lid) - o - -

Bei mehr als 1400 Ruthen wird der Transport unrationell und mufls mit Lokomo-
tiven bewirkt werden, wenn irgend die Masse erheblich genug ist.

Als Regel gilt beim Schienentransport, dafs man ihn nur da anwenden soll,
wo immer grifsere Massen von mindestens 8- bis 10,000 Schachtruthen mit min-
destens 200 Ruthen Weite zu bewegen sind und sonach die Bahn nicht héiufig
umgelegt zu werden braucht, und wo man die Schienen nach Vollendung der
Arbeit anderweit gebrauchen kann.

Diese Transportart ist ferner nur dann von aufserordentlichem Vortheil, wenn
man die Kosten anlegt, um ein vorziigliches Inventar zu beschaffen, und die Arbeit
- vortrefflich organisirt ist. Die Inventarkosten, excl. Zugkraft, betragen, incl.
Schmiermaterial, Abnutzung und Minderwerth der Schienen, je nach Umfang der
Arbeit und nach den Neigungsverhiltnissen der Bahn, 7 bis 11 Sgr. pro Schacht-
- ruthe, die Zugkraft bei mittleren Verhéltnissen und Weiten von 200 bis 1000 Ruthen
5 bis 10 Sgr. und die gesammten Transportkosten in ebenen Bahnen und solchen
mit nicht mehr als yis Steigung
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- bei 200 Ruth.Weite pro Schachtruthe Erde 18 Sgr.—Pf., bei Fels u. Gerillen 20 Sgr.—Pf.
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Bei Bahnen von grifserer Steigung bis 1:60 aber rot. 20 bis 25 pCt. mehr, also
z. B. bei 200 Ruthen Weite pro Schachtruthe 21 Sgr. — Pf.,
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Bei dieser Tabelle sind die Preise die Selbstkosten ohne Zwischenfille, bei sehr
achtsamer Verwaltung und tiichtiger Aufsicht; bei Ausgabe in Entreprise hat man
fiir Risico und Unternehmergewinn 12 bis 15 pCt. zuzufiigen.

Nur in besonderen Fillen und unter sehr begiinstigenden Umstéinden wird
sich der Betrieb mit Lokomotiven auf provisorischen Bahnen empfehlenswerth dar-
stellen. Diese Maschinen erfordern, wenn sie nicht gar zu sehr leiden und héufigen
Reparaturen ausgesetzt werden sollen, schon ein ganz regelmiifsiges Geleis, Gebiu-
lichkeiten, Wasser und Brennmaterial -Versorgung und viele andere Einrichtungen,
die nur mit grofsem Kostenaufwande hergestellt werden konnen.

Gewohnlich findet diese Forderungsmethode nur zweckmiifsige Anwendung,
wenn die Bauverwaltung mit einer im Betriebe befindlichen Lokomotivbahn in
solcher Verbindung steht, dals die Transportmittel derselben nach Bediirfnifs fiir
den Bau mit in Anspruch genommen werden konnen.

Wo die Verhiiltnisse sich in solcher Art giinstig gestalten, wird immer noch
in Erwiigung zu ziehen sein, inwiefern von dieser Férderart bei einer neuen Anlage
mit Vortheil Anwendung zu machen ist. Nur in dem Falle, wo sich grofse und
entschiedene, nicht, wie es oft genug der Fall ist, nur scheinbare Vortheile erreichen
lassen, wird es rathsam sein, darauf einzugehen. Die Kosten dieser Transporte lassen
sich nur anniherungsweise im Voraus ermitteln und in dem Kostenanschlage auf-
nehmen. Beschaffungs- und Unterhaltungskosten der Geleise und Maschinen diir-
fen — eine Massenbewegung von mindestens 20,000 Schachtruthen vorausgesetzt auf
eine Entfernung von 2 bis & Meilen — auf 14 bis 18 Sgr. die Transportkosten
fiir Kohlen, Oel, Fiihrer, Heizer, Bremser, Wirter etc., pro Schachtruthe Sand
und Lehm auf 5 bis 6 Sgr., fiir Aufladen (excl. Losen) auf 5 bis 7 Sgr. und fiir
Abladen auf 5 bis 6 Sgr. angesetzt werden.

Als Gesammtresultat aller obigen Darlegungen mit einer rationellen Vermitt-
lung der Differenzen bei den einzelnen Transportarten kénnen wir nun folgende
Haupttabelle entwerfen, welche fiir die Ausgabe von Arbeiten in grélserer Entre-
prise gilt, simmtliche Gerithekosten, Nebenkosten- aller Art, Risico und Ausfille
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beriicksichtigt hat und fiir den Gebrauch bei Generalkosten - Anschligen und Sub-
missionen zu empfehlen ist. -

[lI. Allgemeine Transporttabelle

fiir Erd- und Gesteinsmassen-Bewegung, incl. Gerithe und simmtlicher

Nebenkosten.
Transport- Preis pro Transport- Preis pro
weite Schachtruthe weite Schachtruthe
o e e AR = = S
Betlien. Erde Steine ey Erde Steine
Bgr.| Pf. p@gr."} PfL. Sgr. | Pf. | Sgr. | PL
Wenn aus Kanéilen 5) 4 | — 5| — 200 24 | — 30 | —
RSV I e o R S f el R
sy e B 1 ot o i
N R 20 Tk Hileteili g 350 | 28| 6| 36| —
bringen. 25 8| —1.10 | — 400 30| — | 38 | —
20 i~ 1 J1 1 3 450 ol 6] 40 | —
30 10 | — | 12 6 500 33 | — | 42 6
40 11 | — | 13 9 600 30 | — | 45 | —
45 12 | — | 15| — 700 37T | — | 47 6
o0 13| — | 16 | 3 800 3) | — 1 50, | —
60 14 Lt 6 900 41 | — | 52 6
70 15 18 9 1000 43 | — | 55 | —
80 16 20. { — 1100 44 | .6 } 57} —
90 171 — | 214 3 1200 46 | — | 59 | ©
100 18| — | 22| 6 1300 47 1 6} 61 | —
110 19 | — | 23 9 1400 49 | — | 62 | 6
120 20| — .25, — 1500 50 | — | 67 | —
140 21 | — | 26 3 — — — | —
160 22 | — | 27 6 — — | = — | —
130 23 | — | 28 | 9 — — — | —
200 24 | — | 30 | — — —_ | — ] — | —

23. Kosten der Nebenarbeiten.

Aufser den Hauptarbeiten zur Bildung der Einschnitte und der Auftrige
kommen bei dem Erdbau noch viele andere, allerdings von geringerem Belange,
aber fiir die Regelmiifsigkeit der Anlage und ihre Unterhaltung wichtige und un-
entbehrliche Arbeiten vor, welche ebenfalls besonders veranschlagt werden miissen
und daher einen besonderen Abschnitt der Preisentwickelung bilden. -

Zu diesen Arbeiten gehdren namentlich:

a) die Ausrodungsarbeiten,

b) die Planirung und Befestigung der Boéschungen,

¢) Steinpackungen,

d) Griben und Sickerkanile,

e) Unterhaltungsarbeiten nach der Vollendung der einzelnen Theile der Anlage.

Der Preis dieser Arbeiten hiingt, wie der fiir die Bodenférderung, zunichst
von dem wiihrend des Baues sich gestaltenden Satz fiir das Tagewerk ab, aulser-
dem aber von manchen anderen, begiinstigenden oder erschwerenden Umstinden.
so dafs ein fiir allemal giiltige Sétze fir dieselben nicht festgestellt werden kénnen.,
Es muls daher bei der Veranschlagung auf diese Umstinde gebiihrende Riicksicht



