Hochdruckflaschen. Schaltung.

VI. Nehenteile

319. Hochdruckflaschen werden meist von Spezialfabriken be-
zogen. Die nachstehenden Abb.1 und 2 zeigen verschiedene Schnitte
durch eine Einblaseflasche. Der Kopf mit den Armaturen (schwach
ausgezogen) entspricht den Fig; 40 und 41 in ©111d. Es bedeutet:

K Leitung vom Kompressor. (Das Ende dieser Leitung soll min-
destens bis auf halbe Héhe in die Flasche hineingefiihrt werden, damit
die Luft erst Ol und Kondenswasser abgibt, ehe sie in die Einblase-
leitung eintritt.) B Binblaseleitung zum Brennstoffventil, 1/ Leitung
zum Manometer, A4 Leitung zum AnlaBgefi (Uberfiillleitung), W Ent-
wiisserungsleitung zum Ablassen des sich am Boden ansammelnden
Oles und Kondenswassers. Die Handrider zur Absperrung der
Leitungen sind entsprechend mit HK, HE, HA und HW bezeichnet.
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Abb. 1. Abb. 2.
Einblaseflasche mit Ventilkopf.

GroBe FoEaE |
Inhalt . . . — | 40 | 60 | 100 | 200 | 300 1
Linge L . . . . = |1530 (1610|1770 | 2070 | 4420 mm
Durchmesser d . . = | 190 | 240 | 300 | 300 | 300 mm
Durchmesse* d, . . = | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 mm
Gewicht . = | 76 | 91 | 115 | 192 | 380 | kg

Lieferanten: Mannesmannréhrenwerke, Diisseldorf,
PreB- und Walzwerk, Diisseldorf-Reisholz.

Als AnlaBgefiBle werden ebenfalls solche Flaschen verwendet,
mit einem entsprechenden Kopf mit Armaturen nach 9 111e, Bd. L.
Dichtigkeitsprobe von 24 Stunden im Wasserbad bei mit
Luft von 80 at gefillltem GefdaB (Marinevorschrilt).
Inhalt der DruckluftgeféalBe:
Tinblaseflasche 0,6 bis 11/PSe, AnlaBflasche 3 bis 5 1/PSe.
Probedruck: Bei 150 at noch 21/,fache Sicherheit oder '/,
unter FlieBgrenze. Der Rostgefahr wegen nicht mit Wasser, son-
dern mit Schmierdl abpressen.

D 319—319c.

der Olmotoren.

319a. Verschraubungen
fiir Hochdruck-
luftflaschen.

o

(Beachte auch O 114.) § { T
e
t%%v
% Bhawdiefl & | H e [ e [£ ] 8 3
AR WA 40502 |8 [26 (43 |9 2
9 6/a 46|35 |5 [10 |30 |20 |10 2
S | 10/ | 55|59 | % |41 |36 [4% |11 |40 |25 [10 |18 |49 [ - [s3-[43 |23 [25] 3 |12
w | 45/19 |68 [*9 [ 5 [4% |44 |26 |46 [45 [52 [15 [24 |25 |sk"Js2«[49 [30 (30| 3 |45 é‘
5 | 200, |80 |58 |6 |46 |5% [3% |10 |20 [#0 |20 |50 |31 |15 |50 |24 [35 |36 [ 4 [20] &
319h. Gummiringdichtung zwischen Kiihimantel und Zylinderbiichse.

a— 7o) 7,5 10 10 mm
= 45 4,5 7! 7 5
G— 18 18 22 22 -
e— 15 28 32 38 a
— 6 7/ 8 10 =
i)= 3 Sl 4 4 =
= 10 12 13 15 o

Innerer Durchmesser des Gummiringes im ungespannten Zustand:
D;=| D,—20 | D,—30 | D,—50 | Ds—70 | mm



Brennstoffbeh#lter, Auspufftspfe.

D 320—3823.

320. Tabelle. Abmessungen fiir Kleinere Brennstoffbehdlter.

El Bei diesen macht man
- -Fﬂl (e die Behilter vielfach mit

l__ _J rechteckigerGrundfliche.
S Rl BE Ll
b g 3 4l

- 1—2 || 350 | 350 | 200

3 3—4 || 450 | 450 | 200

fil! Ape . 6—8 | 600 | 600 | 250

7 ¥ s 10—26 | 750 | 750 | 250

321. Tabelle. Abmessungen fiir grdgere Brennstoffbehilter.

Bei grofieren Ausfilhrungen gibt man dem Brennstoffbehilter
eine zylindrische Form.

25 80] 40 | 50 | 60 | 70 | 80 |100] 1258

Motorleistung

lichter Durchm. —|650|710| 765|870 | 930 | 960 | 980 |1020/1130mm
Hohe —11960'960{1050!1100{1100;1200 1350{1510{1510 ,,
Falleitang (W)=, |3s| s | Ma || L | 1|1 |1 Zoll
e e P T B R

niitzbarer Inhalt) _ ||.
des Hebhlbors | 270|3‘20l 400 5401620 750 | 850 lOOOllQOOLtr

Fiir groBere Motoren ordnet man 9 Behilter nebeneinander an.

322.

Tabelle. Abmessungen fiir auf den Motor montierte
Brennstoffbehilter. (Zweitakt-Rohélmotoren.)

PS a b (e
4—6 25011350 | T
10—12 |[300|350| 8
15 350380 | 9
20 400 [ 400 | 10
25 430|430 | 10
30 450 | 450 | 12
Vorteilhaft wird in

Einfilloffnung E ein
Sieb eingehingt,
Unreinigkeiten aus dem
Behilter fern zu halten.
Text fir die Brennstoffbehilter vgl. O 140.
Die in die Abbildung eingeschriebenen Mafie gelten fir
4—6-PS-Zweitakt-Rohdlmotor.

um

Haeder, Olmotoren II, 4. A.

83

323, Auspufftopfe fiir Dieselmotoren.

Die nachstehend angegebenen Auspufftdpfe konnern. mit
den gleichen Abmessungen auch fiir alle anderen Olmotoren
verwendet werden.

Die Mintel werden
ohn e Packung zusammen-
geschraubt,  Sollen zu-
gleich 2 Auspuffrohre in
den Topf miinden, so muf,
um die Strémungsrichtung
einzubehalten, der zweite
AnschluB auf die in bei-
stehender Abbildung
strichpunktierte Weise
vorgesehen werden. Die
Offnung mit dem Durch-
messer dz ist im Betriebe
ausprobiert und lift die
Gase fast gerduschlos aus-
treten, ohne Riickdruck
auf die Zylinder auszu-
itben., Wird ganz beson-
derer Wert auf ruhigen
Auspuff gelegt, so wahlt
man den nichstgréBeren
Auspufftopf und fillt das
Oberteil mit groben
Drehspénen. Die Spine
rosten leicht und miissen
deshalb alle 1/, Jahr er-
neuert werden Der Topf
soll moglichst in der Nihe
des Motors aufgestellt
werden, Leitung vom Motor
bis zum Topf mit Gefille
legen. Wassersack mufl ver-
mieden werden,

Tab. 323. Vorldufige Hauptabmessungen.

Inhalt
Ps htenc Il S H RS e docs B DR S E ST (580
90—30 | 300 | 575/1200| 900| 80| 32 | 70| 10 | 16 | 10
40—50 | 500 | 675|1350(1100| 100 | 38 |100| 12 | 16 | 10
60—80 | 800 | 800|1550({1500| 125 | 45 |130| 13 | 18 | 12
100—150| 1200 | 950/1700(1600| 160 | 65 |140| 15 | 20 14
160—200 | 2000 |1150/2000/1800] 200 | 85 |160| 16 | 22 | 16



Kiihlung. Umlaufkiihlung.

A. Selbsttitige Umlaufkiihlung.

325. Tabelle. Abmessungen
fiir die KlihlgefdBe.

(Beschreibung in O 149.)

V2722222

Kiihlerabmess.

O 325—326,

326 b. Tabelle. Abmessungen von Kaminkiihler.

Motorleistung . . . | 50 [ 100 | 150 | 250 350 [ 450] 550 700 S
Umlauf. Wassermenge | 4 | 8,5 ‘ 13 | 20 | 30 ‘ 34 | 45 | 54 m3¥/st
Platzbedant s 4 (551 6 7 Q8 =28 16 m
Holzkiihlturmhéhe . .| 10 | 11 | 13 [ 16 | 17 | 17 | 18 | 19 m
Inhalt Hochbehélter .| 2| 3 | 4 5 T8 E0R T 3md

326¢. Tabelle. Abmessungen von Lattengradierwerken.

Motorleistung . . . .| 2 | 8 |4—5] 68 |10—12| 16 Ps Motorleistung . . . H 50 ‘100\150]250[350]450]550[ 700 PS
Durchm. des Gefages | 850 | 950 | 850 | 950 | 850 | 950 mm Umlauf. Wassermenge | 4 | 8 | 13 | 20 | 30 | 34 | 45 | 54 m?/st
Hohe W 3 1800 [ 2000 | 1800 | 2000 | 1800 | 2000 ,,
Anzahlt der GetaBe® 1 i ) 2 4 AT Platzbedatfe .5 =2 5183 6 72 108 L 5B L2098 I8 im?
Inhalt " 1015 | 1415 | 2030 | 2830 | 4060 | 5660 Ltr Inhalt Hochbehdlter .|| 2 | 3 4 ESonERT S ISE S Y8 IS S am S
Rohre, lichte Weite .| 1 1 12 T e S S S Z ol
? Diese Tabellen geben nur Anhaltspunkte, man kann von den Werten
B. Zwangsweiser Umlauf. je nach den Umstinden abweichen.
| ablasf M ' K Z:Lrel;ll‘;ng.s»
3264a. Tabelle. 1D : L1 5%
Abmessungen fiir 326d. Tabelle. Abmes- A
den Hordenkiihler. sungen von Rippenrohr- i ]
(Beschreibung hier- kithlern fl.II' Diesel- OHHH - ¢
zu in O 149.) maschinen. A
891 Mape A—F in cm. l
B 2380
Motorleistung . . . . [2—4| 6 |s—10[15—20] 30 | 40 | s0PS el e e
Inhalt des Gefafies J = 200 | 300 | 400 | 800 (120015002000 Lir Ps |A|B|C D|E |F ﬁachze | direkte sargnte wicht
Hohe ., a=/700 800| 800 | 1000 (1500!1500/1700 mm dm Kiihlfliche in m? |in kg
Breite ) Tiefe . . b= 450|520 | 520 | 600 |700|700| 750 ,,
Pfosten (quadrat) ¢=| 65 | 65 | 65 65 sy | ) 7 1,5—8,5(85(42| 50(85| 7 (17| 14 0,72 4,8 1,2
Maf . . . .d=1/{200]|200| 200 | 200 |200|200| 200 , 10—15(50|54| 60/45| 7 |17| 23,5| 1,03 7,03 8,06
Etagenzahl . . . . =| 3 3 3 4 ‘ 4 4 B 16—20 (|50 |54 | 65/45(10 |20| 25 1,59 7,52 9,11 | 28
27—32((60 (64| 77|55(10 |20| 36 2,27 10,75 | 183,02 | 40
Stérke der Hordenlatten L = 20 x 25 mm, Zwischenraum 5 mm, 40—46/70|74| 90/60(10 (20| 49 | 3,23 | 1572 | 18,55 | 60
Material des Hordenkiihlwerkes: Holz, des Fasses J: Holz 65 80(86(100({70(11,5/20| 64 4,73 35,20 | 39,93
oder Eisen 70—80 (/80|86 (105(70(11,5/20| 68 5,03 37,4 | 42,43
; 90—100[90|97 |115/80|11,5/20| 85,5 | 6,32 46,2 52,52

34




Kiihlung. Elementenkiihler.

326e. Tabelle. Abmes- /‘“T

sungen von Normal-

~~
Elementen-Kiihlern 1.lo >\ C
fiir Dieselmaschinen. / A
~ ||
Mape A—F in cm. D000, 0
~—B!—_’— 2420

Ge- |Stirn-| Di-
ps | al 8| ¢ |p| £ |F|Zeh! |wicht fliiche| rekte

' kg | dm® | Kihlfliche in m?

Indi-| Ge-
rekte [samte

6—8 || 45 46| 62,5(38|10 [17| 4 30 | 16 | 0,93 | 4,46| 5,39
10—15)| 50| 56| 70 |43/10 (17, 5 40 | 22,5| 1,32 | 6,27 7,59
16—24| 60| 56| 80 |48/10 |17| 5 48 | 27,5 1,62 | 7,66| 9,28

25—32|| 65| 66| 85 |58/10 |17| 6
33—45| 75| 77| 95 |68|10 (17| 7
50—60| 80| 88/102,5|7311,5{20] 8
75 || 85/100(107,5/78/11,5/20| 9
100 |1105(110/130 (98|13 |20| 10
130 |[105140({130 |98|13 |20| 13

HHR = a6 R0NDRIRg T3 H11 85
70 | 49 | 2,89 |13,65| 16,54
100 | 60 | 4,08 |19,23|23,31
140 | 72 | 4,89 (23,08|27,97
195 |100 | 7,68 [36,23|43,91
250 |130 | 9,98 |47,1 | 57,08

GroBenwahl: Werden Maschinen mit Kiihlern in heiien
Gegenden oder ungewdhnlich temperierten Réumen aufgestellt,
dann nimmt man vorteilhafter die néichst grofere Kiihltype, um
gegen etwaige Kiihlschwierigkeiten gesichert zu sein.

Wasserpumpe fiir Kiihler: Die Wasserpumpe fiir Bienen-
korbkiihler muB rd. die vierfache Menge fordern kionnen als bei
DurchfluBkiihlung. Wenn die Maschine 20--25 ltr/PS-st Wasser
verbraucht bei DurchfluBkiihlung (Normalwert fiir alle Maschinen),
dann muB die Pumpe 80--100 ltr/PS-st liefern konnen. Dabei
ist also vierfacher Wasserumlauf in Rechnung gesetzt.

Angenommen bei vierfachem Wasserumlauf betrage z. B. der
Temperaturunterschied 40° C (Kiihlwassertemp. weniger Lufttemp.).
Das ergiibe einen groBen Kiihler, da das Wasser um 40° abgekiihlt
werden muB. Wird das Wasser aber nur um 10° abgekiihlt und
lauft viermal durch den Kiihler, dann kommt man mit einem

kleineren Kiihler aus, was sich naturgemiB auf die Anschaffungs-
kosten auswirkt.

3*

O 326 e.



Rohrleitungen.

327 -330. Rohrleitungen.
Vgl. D111aff. u. 165f.
Brennstoffleitungen vgl. O 141a-=-b.

327a-¢. Rohrabmessungen.
d. Flanschverbindungen fiir Hoch- und Niederdruck-Rohr-
leitungen.

328---329. Rohrleitungspléne.

328a—d. Rohrleitungspline einer AEG - Burmeister & Wain
stehenden, sechszylindrigen einfachwirkenden Viertakt-Schiffsdiesel-
maschine?).
a. Kiihlwasseranlage.
b. Schmierslanlage.
. Treibolanlage.
d. PreBluftanlage.

o

329. Rohrleitungsplan einer stehenden, ortsfesten, sechszylin-
drigen Viertakt-Dieselmaschine der Gasmotorenfabrik Deutz A.-G.

1) Vgl. AEG-Mitteilungen 1926, S. 42 ff.

36

D 327a—=c.

327. Rohrleitungen.

a) Lagersorten., Man h#lt zweckmifig Rohre und Rohr-
teile folgender Lichtweiten auf Lager:
Fiir Kiihlwasser 1, 3, 1 13, 1Y, 2 2Y, 3 8, 4 41f, Zoll
» Auspuffleitung 50 65 90 100 120 150 e s i
Zwischengrofien wiirden zu viel Sorten Lagerbestand erfordern,

b) Rohrweiten fiir Verpuffungsmotoren.
1. Kuhlwasserleitung. Wassergeschwindigkeit » ~ 1 m/sek.

Leistung je Zylinder bis H 5 10 ' 20 ! 30 l 50 PS
: Zuflu L. W. .| 1, S Bl 1 1
Frischwasser {Abﬂuﬁ S o, 1 1 18 e
Rickkithlung f ZufluB L W. .| 1, | 8, | 1 | 19, | 1*
durch Pumpe \AbfluB , , .| 8/, 1 L 11 25
bet - 2 8 4 Zylindern

fiir die Hauptleitung . . den 1,2 1,5 1,8fachen Durchm.

2. Erwiinschte Pumpenleistung fiir das Kiihlwasser wéhlt man
entsprechend den Angaben in Bd.I © 149-=-151.

Bei Mehrzylindermotoren }

3. Auspuffleitung fiir Verpuffungsmotoren.

Leistung je Zylinder bis | 4 | 6 | 10| 12 | 20 | 30 | 50 P8
bis Auspufftopf 1. W. | 50 | 60 | 80 | 100|120 |150| 175 mm
vom Topf ins Freie , , || 60 | 80 [100|120|150|175| 200

¢) Rohrweiten fir Dieselmaschinen.

1. Kthlwasserzulauf (nur Frischwasser):

Anzahl der Leistung je Zylinder bis

Zylinder | 30 | 50 | 70 | 90 | 100 |125] 150 | 175 | 200 P§
¥ [Binaylinder || 3/ | 1| 1 |14 | 18], | 1] 2 |20, 21)y
% | Zweizylinder || 3/, | 1 |1Y,|1Y5| 15| 2 |2 ] 8 |8
% | Dreizylinder | 1 | 1 |1Y;| 2 | 2 |23 3 |3Up] 4 *
& | Vierzylinder || 11/, [ 1}[g| 2 [2lfg]| 8 | 8 [3Y,]| 4 [41fp *

9. Ableitung des Kithlwassers meist 1/, bis 1” grofieren Durchm.
Beispiel. Vierzyl. 4 X 90 PS. Am Zylinder 1!/,“, Haupt-
leitung 21/,".
3. Auspuffleitung Querschnitt ~ 1,3 ><freier Ventilquerschnitt.

Leistung jo Zyl | 10 | 16 | 25 | 40 | 60 | 100|125 | 150 | 200PS
bis Auspufftopf 50 | 75 | 90 | 100|125 | 150|175 | 200 | 250mm
vom Topfins Freie|| 75 | 90 | 100 | 125 | 150 | 175 | 200 | 250 | 275mm

Bei Mehrzylindermotoren wird die Leitung entsprechend der
Leistung eines Zylinders gewihlt, da das Ausstofilen der Gase
wechselweise erfolgt.
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Rohrleitungen.

397d. Flanschverbindungen fiir Hoch- und Niederdruckrohrleitungen. Vgl. DIN 2530 u. ff.
Werkstoff fiir Hoch- und Niederdruck: Rohre nahtlos gezogen Mannesmann,

327d.

Flanschen F und hart aufgeldtete Biichsen B aus SM Stahl.
Als Dichtung wird Klingerit verwandt.

Abmessungen fir Niederdruckflanschen. Fig. 1 und 2.

Hier nicht angegebene MaBe entnehme man der Tabelle

fiir Hochdruckflanschen.
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Abmessungen fiir Hochdruckflanschen. Fig. 1 und 2

Hier nicht angegebene MaBe entnehme man der Tabelle
fiir Niederdruckflanschen.
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Rohrleitungen. O 328.

328. Rohrleitungsplan fiir eine Kiihlwasseranlage.
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Schema der Kiihlwasseranlage zu einer AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen, einfachwirkenden
Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.
Tewt hierzu vgl. ndachste Seite.
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Rohrleitungen.

Kiihlwasseranlagen.

O 328a.

328a. Beschreibung der Rohrleitung fiir die Kiihlwasseranlage
einer stehenden AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Schnitt durch einen Zylinder wvgl. O 80a, Fig. 4.

Bei dieser Maschine gestaltete sich die Losung der Kiihlwasser-
anlage nicht ganz einfach, da die Bestellerin reine Frischwasser-
kithlung verlangte, um die Nachteile zu vermeiden, die eine See-
wasserkithlung durch Ablagerungen von Salz oder Schlamm mit

Bezeichnungen zu Abb. O 328:

QR = Ventilkasten,

@i = Filter,
@v — Ventil,

a =— Hauptmaschine,

b = Blockdrucklager,

¢ = Dieseldynamos,

d = Notdynamokompressor,
e — Lichtumformer,

f = Treibslpumpe,

g = Schmierélpumpen,

h = Ballastpumpe,

Im Frischwasserkreislauf liegen [, a, t, j, s und r. Der Frisch-
wasserumwalzpumpe [ lduft das auf ~ 38 =40 ° riickgekiihlte Frisch-
wagser von r aus unter einer statischen Druckhdhe von ~ 0,5 m
zu. Sie fordert es nach einer Verteilungsleitung an der Haupt-
maschine, worauf es in mehreren Zweigen die Kiihlwasserriume
durchstromt. Der Hauptteil tritt mit einer Endtemperatur von
max. 50° aus dem Mantel des Auspuffsammlers durch ein Sammel-
rohr iiber f nach r aus, wihrend der Rest aus den einzelnen Kolben-
kithlwasser-AbfluBtrichtern sichtbar nach einer Sammelleitung ab.
lauft, die nach s fiihrt. Von hier wird dieses Wasser mittels j nach

i = Lenz-, Sanitér-Feuerpumpen,
j = Kolbenkiihlwasser-Férderpumpe,
k — Ersatz-Kiithlwasserpumpe,
— Frischwasserkiihlpumpe,
m = Seewasserkiihlpumpe,
n = Trinkwasserpumpe,
o — Kesselspeisepumpe,
p = Seewasserfilter,

39

sich bringt. Die erforderliche Frischwassermenge liuft in einem
besonderen Kreislauf um, in dem eine Riickkiihlanlage eingeschaltet
ist. Undichtigkeits- und Verdunstungsverluste werden durch Zu-
setzen aus den Frischwassertanks ausgeglichen.

@l = Dreiwegehahn,

ﬁi! — Seestutzen,

;g; — Waechselventil,

Frischwasserleitungen,

— — — Seewasserleitungen,

Auswurfleitungen nach See.

— Schmierolkiihler,
r — Kiihlwasserriickkiihler,
s = Kolbenkiihlwassertank,
t — Hochtank,
v = Hilfskessel,
w = Frischwassererzeuger,
x = Schalttafel.

dem erwihnten oberen Sammelrohr und somit nach f bzw. r ge-
fordert.

Der Seewasserkreislauf ist kurz und dient nur zur Riickkiih-
lung des Frischwassers. m saugt das Seewasser an und driickt es
durch r, von wo es um ~ 20° erwirmt wieder nach auBenbords
austritt.

Fiir besondere Fille (Frischwassermangel) kann die Frisch-
wasseranlage nur mit Seewasser gespeist werden. &, [ und m konnen
mit Frisch- und auch Seewasser arbeiten.



Rohrleitungen. Schmierdlanlage. O 328b.
328b. Rohrleitungsplan fiir eine Schmierdlanlage.
i)
n
] i
i
P bl o e
b %, = ey =
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B
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1
|

Schema der Schmierslanlage zu einer AEG- Burmeister & Wain sechszylindrigen
einfachwirkenden Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Text hierzu vgl. nichste Seite.
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Rohrleitungen.

Schmierdlanlage. » 328b.

328h. Beschreibung der Rohrleitung fiir die Schmierdlanlage
einer stehenden AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Schmitt durch einen Zylinder vgl. © 80a, Fig. 4.

Bezeichnungen zur Abbildung auf voriger Seite:

Druckleitungen,

— — — Saugleitungen,

— « —«— Druck- und Saugleitungen,
v evess. Ablaufleitungen nach Sammel- bzw. Vorratstanks,
4+—+4—+ Fiilleitungen von Deck nach den Tanks,

1 — Schmieréltank auf dem Doppelboden,

2 — (Steuerbord) Schmierélvorratstank im Doppelboden,

3 — (Backbord) = = a
4 — Maschinenélbehilter,

b= »

6 — Zylinderslbehalter,

7 = MeBtank,

8 — Schmutzoltank,

9 — Zentrifuge mit Vorwérmer.

Buchstabenbezeichnungen vgl. D 328a.

41

Die Pumpen g, und g, versorgen die Maschine mit PreBschmierdl.
Sie sind elektrisch angetrieben und eine steht in Reserve. Sie
kénnen das Ol wahlweise aus den in und auf dem Doppelboden
untergebrachten Schmierdltanks saugen und mit 1,5 bis 2,5 kg/m®
Betriebsdruck durch ein umschaltbares Doppelfilter und — nach
Bedarf — durch einen Rohrenkiihler ¢ zu den Triebwerksteilen,
den Gleitbahnen, dem gesamten Steuerungsantrieb und dem Druck-
lager driicken.

Der jeweils gewiinschte Oldruck kann mittels eines auf dem
Pumpengehéuse sitzenden, gleichzeitig als Sicherheitsventil wirken-
den, federbelasteten Umlaufventil eingestellt werden. Das inner-
halb der Maschine ablaufende Ol wird in den (Olwannen, die an
die Grundplatte der Maschine angeschraubt sind, aufgefangen und
von dort nach dem jeweils fiir den Betrieb angestellten Vorrats-
tank zuriickgefithrt. Zum Schmieren der Zylinderlaufbiichsen, Kolben
und Einblaseluftpumpe dienen mehrstempelige, unmittelbar von
der Maschine angetriebene Schmierpressen mif sichtbarem Oltropfen
fiir jede zugehdrige Schmierstelle.

Zur Wiedergewinnung eines Teiles des gebrauchten Schmier-
oles wird in regelméBigen Zeitabstinden die gesamte im Kreislauf
befindliche Olmenge einer Zentrifuge mit vorgeschaltetem, elek-
trisch beheiztem Vorwarmer zugefiihrt.



Rohrleitungen. Treibolanlage.

O 328¢.

328c. Rohrleitungsplan fiir eine Treibdlanlage.
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Schema der Treibdlanlage zu einer AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen
einfachwirkenden Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Text hierzu vgl. nichste Seite.
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Rohrleitungen.

Treibolanlage.

9 328 c.

328¢. Beschreibung der Rohrleitung fiir die Treibdlanlage
einer stehenden AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Schnitt durch eimen Zylinder auf O 80a, Fig. 4.

Bezeichnungen zur Abbildung auf voriger Seite:

D = Filter,

— Dreiwegehahn,
X = Ventilkasten, — Durchgangsventil,
p — Wechselventilkasten, = Vierwegehahn.

mmmmmm Treiboldruck- und Saugeleitungen nach und von den
Doppeltanks,

—4—4— Saugeleitungen der Treibolférder- und der Handpumpe,

— — _ Druckleitungen der Treibslférder- und der Handpumpe,
Fiill-, Uberlauf- und Entliftungsleitungen,

— .—.— Ablaufleitungen von den Setztanks zu den Olmaschinen
und zum Doppelboden,

—@—@— Heizolablaufleitung zum Hilfskessel,
AnschluBleitungen zur Ballastpumpe und von See,

1,2 = Setztanks,
3,4 = Treiboldoppelfilter,
5 — Kesselheizoltank,
6 = Leckoltank,
7 = Treibéliibernahmefilter.

Buchstabenbezeichnungen vgl. O 328a.
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Der Treibdlvorrat ist groBtenteils in den Doppelbodenzellen
untergebracht und betrigt etwa 925 t. Er reicht also bei einem
Gesamttagesverbrauch von etwa 8t einschlieBlich der Hilfsmaschinen
fiir eine Fahrstrecke von insgesamt 31300 sm. Von den einzelnen
Doppelbodentanks aus laufen Rohrleitungen nach Gruppenventilen
im Maschinenraum, an welche die Treibclforderpumpe angeschlossen
ist; sie fordert den Brennstoff aus der jeweils zum Verbrauch an-
gestellten Zelle nach zwei hochstehenden ,Setz‘- oder Tagesvorrats-
behiltern am vorderen Maschinenraumschott unter Passieren eines
Doppelfilters. Von hier liuft das Ol nachdem es im normalen
Seebetrieb zum Absetzen von Wasser, Schlamm und sonstigen trotz
des Filterns noch vorhandenen Unreinigkeiten etwa 15 Stunden
Zeit gehabt hat, nach nochmaligem Durchgang durch ein um-
schaltbares Doppelsieb den Brennstoffpumpen der Hauptmaschine
und Oldynamos unter einer statischen DruckhShe von etwa 3 m
zu. Hinsichtlich der iibrigen Einzelheiten der Treibdlanlage, wie
Ubernahmeleitung, Anwirme- und Auskochvorrichtung usw., sowie
der durch die Gesamtanordnung gegebenen verschiedenen Schal-
tungsmoglichkeiten sei auf die Abbildung verwiesen. Als Treibol-
forderpumpe ist ein umlaufendes Zahnradaggregab gleicher Bauart
wie die PreBschmierpumpen verwandt worden.



Rohrleitungen. PreBluftanlage. D 328d.

328d. Rohrleitungsplan fiir eine PreBluftanlage.

Schema der PreBluftanlage zu einer AEG-

Burmeister & Wain sechszylindrigen einfach-

wirkenden Viertakt-Schiffsdieselmaschine von
2500 PS,.

Text hierzu vgl. nichste Seite.
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Rohrleitungen. PreBluftanlage. D 328d.

328d. Beschreibung der Rohrleitung fiir die PreBluftanlage
einer stehenden AEG-Burmeister & Wain sechszylindrigen Viertakt-Schiffsdieselmaschine von 2500 PS;.

Schnitt durch einen Zylinder vgl.  80a, Fig. 4.

Bezeichnungen zur Abbildung auf voriger Seite:
Die PreBluftanlage umfaBt alle zur Erzeugung und Weiter-

Einblaseluftleitungen, leitung der PreBluft an die Verbrauchsstellen ndtigen Maschinen,
— — — Anfahrluftleitungen, Rohrleitungen und Armaturen. Hochgespannte Luft wird sowohl
< zum Einblasen des Brennstoffes in die Arbeitszylinder als auch
R Aufladelu'ftleltungen, B zum Anfahren der Motoren verwendet, und zwaury im ersten Falle
++esesss Abblaseleitungen nach PreBluftschalldimpfer, mit einem Druck bis zu 65, im zweiten bis zu 25 atii. In beiden
—.—.— Schiffsluftleitungen, Fillen werden zur Lieferung dieser Luft die angehéngten drei-
1,2 — Hauptanfahrluftbehilter, stufigen Kompressoren der Haupt- und Hilfs6lmaschinen herange-

e dE b e ot dert bi zogen, die simtlich nicht nur fir den Eigenbedarf an Einblase-
= Haupt- und Ersatz-Einblaseflasche der Hauptmaschine, luft ihres zugehorigen Motors bemessen sind, sondern eine erheb-

4 — Einblaseflaschen der 66 kW -Oldynamos, liche UberschuBleistung aufweisen. Diese Luftmengen stehen zur
5 = AnlaBluftflaschen »  » n Aufspeicherung in den Anfahrluftbehiltern und als Reserve bei
6 — Aufladeventile n n ) etwaigen Havarien an einer Maschine zur Verfiigung.

7 = Zwischenventile, Als Hauptanfahrluftbehilter dienen zwei genietete zy-
8 — PreBluftflasche fiir allgemeine Schiffszwecke. lindrische Kessel mit gewolbtem Boden. Betriebsdruck 25 abii

Probedruck 40 atii.

Buchstabenbezeichnungen vgl. O 382a.
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Rohrleitungen. Rohrleitungsplan. O 329.

329. Rohrleitungsplan fiir Kithlwasser-, Schmierél-, Treibol-Luftleitungsanlage fiir eine stehende, sechszylindrige,
kompressorlose, ortsfeste Viertakt-Dieselmaschine der Gasmotorenfabrik Deutz A.-G., Kéln-Deutz.
N =400 = 460 PS, n = 180 - 210.

: Schnitt a-b
! 8% e
JELE 1
r Pt e
=
i Gl |
T ‘L Schmieril es—
= [:] l el Teerél — . o mmm
R Gasol oveEn o cEEW
I N- - Wasser
b diies gk o b b St e TR
s e : v % 77727,
b = L =
=
— =
]
Z
=
7 e 7 7 77, /. / 7 j 55
Pty e g S e e Y TSy e <-

Buchstabenbezeichnungen ndchste Seite.
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Rohrleitungen. Deutzer Dieselmaschine. 9 329.

Schnitt c-d
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Schnitt e=f i Richtung A gesehen : 260
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£ 7 A4 e, RS 7 77, 7
§\ e s At \daddaiastassnssciiadaitan N

St Schmiersl-Leckleitung, SR Schmierl-Reinigungsanlage, Sv Schmiersl-Vorwdarmer, Sw Schmierdlleitung zu den Kurbelwellenlagern.

Gp Gasdlbehilter, Gr Gasolfilter, G4 Gasolauffiilleitung, Tg Geheizter Teerdlbehilter, T4 Teervlauffiilleitung, Tr Teerdlfilter, Tu Teerdliiberlauf,

Pg Handpumpe fiir Gasol, Pk Kiihlwasserpumpe, Ps Handpumpe fiir Schmiersl, PrHandpumpe fiir Teersl, R Riemenscheibe, C Schwungrad,
7 Zentrifuge fiir Schmiertlreinigung, K Schaltwerk, M Antriebsmotor zu Lk.
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Rohrleitungen. Deutzer Dieselmaschine. 9 329.

AL Auspuffleitung, At Auspufftopf, Wa Hauptabflufileitung, WE Entleerungsstellen, WF Frischwasserleitung zu den gekiihlten Auspuffrohren,
WH Heifiwasserleitung von den gekiihlten Auspuffrohren, Wg vom Gradierwerk, Wk Kompressorkiihlleitung, Wn zur Heizschlange, WR von
der Riickkiihlanlage, Ws Abflufi vom Schmierdlbehilter, Wst Anschlufi an die Stadtleitung, Wr Abfluf vom Teerdlbehilter, Wy Umfiithrungs-
leitung, Wy Von den Zylindern, Wz Zu den Zylindern, LA Luftansaugerohr, Lf Auffiilleitung, Lg AnlaBigefal (Luftflasche) Lk Luftkom-
pressor, Ls Anlafileitung, Sg Saugleitung vom Schmierdlbehilter, SF Schmierdlfilter, SH Schmierdl-Leckbehilter, Sk Schmierdlkiihler.
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Rohrleitungen. Schmiedeeiserne Rohrteile. © 330,

330. Réhren 1. GasrShren Innerer Durchmesser | [#594l
. In F-‘bg}(;g?,:’ﬂgfgg ot Zotengl oo - o cllyy | g |y | va | o fua | 0 [ 0Ua] 0] 130 2 | 214[ 20 230) B |8Ys] 4 [4'a] B [6's] 8
und it8 Durchm. ib_d Gew. pemessmn || 10 | 13 [1820(20%0| 23 p@so| 33 | 42 | 48 | 62 | 69 | 69 | 76 82 | 89 | 102| 114f 127| +40| 152| 165

Aozabl der Gowindeg. aaf 1° engi || 28 19 (19|14 |14 )14 | 10 |10 |10 [0t 11|11 1"min 11l |1 jtrj10]10] 10

verbindunESStHCke° b Gewindeldnge b .mm| 12| 16 | 16 | 18 | 20 | 23 | 25 | 28 | 30 83|83 |36 |38|40| 46|60 65|75 | 85| 95 | 105

:._1.‘*" Rohrgew. pro m fakles. oMo ca. [g || 038 039 | 090 130 | 145160 | 240 | 340 | 410|438 | § 60 (7%0) 8 9 [11891350{1654|1920(2239[25 %)

(Witkowitzer Rohrenwalzwerke.)

. Siia LEngelal - oo mm| 20| 25|25 | 30|36 |40 |46 (605560 |60 | 65 | 70| 75 | 85 | 95 | 10s| 140] 160 180] 200
Diese Muffen AuB. Durchm.b . mm|16|19 [ 22|27 |30 |33 |41 |51 |58 |63|7082]|80 |07 |105| 118/ 130 143| 167|170 184|
en. Gewicht p. 10St. za. Kg. || 013 015 [ 038 | 030 (090} ¢ | 2 | 3 |8%0 510 |50 | 840 |10%0)120016 42 | 65 | 71 | 90

Mafi- und Gewichtstabelle
schmiedeeiserner Réhren dient als Hilfs-
mittel, um die in O 327 angegebenen
Rohrleitungen mafistdblich in die Pldne

Schenkellinge a .mm (/18| 24 | 26 | 28 | 33 |35 | 38 | 48 | 63 | 68 | 62 | 74 | 80 | 87 | 90 100( 106{ 145| 160| 170/ 185|
Gewlindeldnge b . mm| 8 8 |10f12|12 |16 |16 |17 |18 |20 |26|30)|30|30|36|36|40|46|60|55]|60
fudadin I 043{ 079 1 | 180] {70 f210 | 290 | ge0 | 760 | geo | yy | 16 [2160(2640|378014430/8180 86 | 110| 133| 165)
lrusd 1o [g || 048] 080 [ 098 | 140 | 160 Jyv0 | 280 | 480 7 | 910 11030| 16 |21 77 | 98 | 119 147

Gomielt pro 10 Stick

eintragen und die Werkstattzeichnung or b Schenkellange a mm |18 | 24 | 26 | 28 | 33 |35 (.38 | 48 | 63 | 66 | 62 | 74 | 80 | 87 | 90 | 100| 106| 145| 180| 170| 185
TS n e - || Gewindeltinge t  mm|( 8 | 8 [ 10|12 12 |15 |15 |17 | 18| 2c | 25 | 30 | 30 | 30| 35 | 35 | 40 | 45 | 50 | 6B | 60

fiir die Rohrplé‘.na anfertigen zu kénnen. g _.1” Gewichtp. 10St. za. Kg. || 0°0{ 0%0 | 1 [120| 2 200|380 | §3o | 780 123|1470) 50 | 70 | 102 131| 169] 198
Tl Ts | schenkeltange a . mm||18| 24 | 26 | 28 | 33 |35 |38 | 48 | 53 | 66 | 62 | 74| 80 | 87 | 80 | 100{ 106| 145| 160| 170| 185

Rol.teile: Kreuz- “F, | Gewindetinge b .mm|| 8 | 8 | 10| 1212 |15 | b |17 | 18| 20|25 3030 |30 | 38 | 36 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60

onrtveile: stucke. ¥ 1% [ Gewichtp. 10St. za. Kg. [ 099] 00 [ 140 | 480 | 230 300 [ gs0| 7 | @10 (1110 16 [24 119 41 | 82 | 72 | 138{ 175| 212 262]

Die gangbarsten Sorten werden in i’“g‘?ﬂ/":" Muffen. | Schenkeitange a . mm [ 60 | 60 [ 70 | 70 | 90 |100| 120| 140] 150] 170 200| 240| 250| 270| 280| 320| 400| 445/ 490 630| 580]

Krammungsradius rmm || 40 | 40 | 60 | 50 | 656 |60 | 70 | 90 | 100| 100| 125| 146| 166| 186| 185 205, 215| 260| 290| 316| 340
Qewindelinge d .mm|(12| 16 | 16 | 18 [ 20 |23 | 25 ( 28 | 30 | 33 | 33 | 36 | 38 | 40 | 46 | 60 | 55 76 | 86 | 95 | 105

groBerer Stiickzahl bestellt; zur Ver-
meidung tiibermiBiger Lagerbestéinde )

: || Gewicht p. 10 St. za. Kg. || 07°] 09° 140|210 | 340 | 4 [ 710 |1160/1540(190% 23 |356°| 80 [ 120] 172| 226| 275| 335
: o e o — ke
S dioin D) 307 ange 9. Langgewinde mitMuffen. |l geyingelange o 25| 25 | 30 | 35 50 | 65 | 60 | 60 | 86 | 70 | 75 | 85 | 95 | 108{ 140| 160 180| 200
benen Lichtweiten. Das gilt sowohl I nan Sty e 1ol o
ge ¥ g Linge d. Langgew. mm || — | 140{ 140 140 140|140/ 140| 140| 140| 150 160{ 180| 175( 190| 216| 240| 265| 350| 400| 450/ KOO
fiir die Kiihlwasserleitungen als auch Gewindelange dy . mm || — | 16 | 15| 18 | 20 |23 | 26 | 28 |30 [ 33 |33 | 35 | 38 [ 40 | 45 | 60 | 65 75 | 86 | 96 | 108
fﬁr die Auspuvﬁ'leitung. Gewicht p. 10St. za. Kg. || — | 190 | 170 | 34¢ 380 430 | g0 |1000[1260(1830(25%| 30 |348¢| 37 [40¢°| 49 | 70 | 102| 135( 160( 21
Vielfach tberlifit man das Her-
aussuchen der Rohrteile vom Lager Innerer Durchmesser
Zolllengh < e ots o s | Vel 8a | s | 2al e | 8 | 1| 1| 13/ 2 |2%4} 2/5{2%s| 3 |85 4 [4%s| 5 |6'/3) 8

der Werkstatt (ohne eine entsprechende 2a Lanagewindenic Nullo

Zeichnung anzufertigen), teilweise so-

gar dem Monteur beim Aufstellen der

Maschine, doch birgt dieses Verfahren

viele Nachteile und wird teuerer.

Regel: Rohrplan und Werkstatt-

zeichnung der Rohrteile sind fir
jede Anlage im Konstruktions-
bureau anzufertigen.

40—40 Linge der Langgew. mm || — [140| 140| 140{140| 140/140| 140{ 155| 170| 170{ 185| 200210 240| 265, 290( 380 | 430 | 485640
— Qewindetinge d, .mm|| — | 31|32 |37 | 42|49 | 56| 63 70| 77|79 | 85|92 |97 110 120{ 130| 170 [ 192 | 215(240
Gewlndelnge d, .mmfl = | 15| 15 | 18 [ 20{23 |25)| 28 ( 30 | 33 | 33 | 35 | 38 |40 | 45 | 60 | 65 75 | 45 | 95 (106
Gewicht p. 10St. za. Kg, || — | 198] 195 | 380 | 430{ 483 | 770{1280({5 7 83 |1173%(153%° 183|236%|

Lingea...... mm|f20|25]| 25 | 80| 36|40 |45|50 |55 |60 |60 (@6 | 70 |76 | 85 | 95 | 105/ 115 | 130 | 145(160
AuBerer Durchm. b mm |16 | 19| 22 | 27 | 30|33 |41 |51 | 58 | 63 | 70 | 82 | 89 (97 | 105/ 118| 130] 143 | {57 | 170[184
Qewindelinged . .mm(| 8 | 8 | 10| 12 [ 12|15 | 16|17 | 18 | 20 25|30 |30 (30|85 |35 (40| 45 | 60 | 65 | 60
Gewicht p. 105t. za. Kg. | 020 095{ 045 | 070 | 1 |11 210( 340 | 440 | 590 | §70 | 96O [{340/17 39| 41 |64 |70]|88

Lingea .o (.. .mm[/13(13| 15|17 | 18|21 |21 (28| 25| 28132 | 38|38 (38| 45 | 45 60 | 66 | 60 | 65 | 70
Schilsselweite ¢, .mm/|| 7 [10| 12|12 | 15|15 (15[ 17 | 20|20 | 26 | 30 | 30 |35 |36 | 40 | 40 | 45 | 50 | 65 | 60
Gewicht p. 10 St. za. Kg. || 012| 020{ 040 | 8o | q90] 090 | 120 220 | 280 | 310 | 430 | 590 | 840 | 920[107°|16' 140| 35 | 48 | 69 | 75

Schlisselweite a. .mm||20 |23 | 26 | 32 | 34|39 |48 | 68 [ 65 | 73 | 77 | 90 | 100{106| 116( 130 140| 160 | 162 | 175188
Hokhed ... ..mmnf(6 |6 | 7 1 7|9 (11|18 |16 17|19 |20 |22 |22|25|25 |26 28 | 31 |33 |36
Gewicht p. 10 St. za. Kg. || 05/ 05| 025 | 040 080{055 | 140| 230 | 280 | 330 | 360 ( 490 | 490 [ 530| 530 | goo | 13 | 1834 1830| 22 13660

Mafitabellen fir grofie schmiede-
eiserne Rohrleitungen und die zuge-
hérigen Flanschen sind in dem Buche
.Konstruieren u. Rechnen“ angegeben.
ebenso ovale Flanschen fiir Rohren
und Stopfen mit Uberwurfmuttern fiir
Leitungen bis 50 mm lichte Weite.
Das unmittelbare Einschrauben der
Gasrohrstiicke in die Gufwandungen
ist selbstredend billiger,

Léngea ......mm|[20|22| 22|28 |30|32|38|45|47 (64| 66|60 |65 |70| 76 | 80 100{ 100 | 110 | 120{130
Innerer-Durchm. b. mm| 6 | 87°/10501148%(16 50 (60| 66 |717°/7910D. 104) 117 | 129 | 140{163
Gewicht p. 10St. za. Kg. § 005( 010 0131 023 | 030040 | 0%e] 1 | 180|170 | 2e8 |10 | 4 | 450 6 7% | 10 | 13%¢ 18 |23%°| 28

F ammli65|656| 75 | 90 | 95]100(115| 125 140{ 145| 150| 185{ 1756/180{ 190{ 210{ 230| 245 | 280 275|290
b...Mm{l5|6]| 6 [} 6|7 7 8 8 8 g 9 (1011|1111 |12| 13| 14 |15 |16
Lochkrels | ... .mm|[/ 43|43 |53 |62 |67]|72 |81 91 | 106( 111| 116| 123| 133(138| 148| 168| 180 196 | 210 | 225|240
Anzahl der Locher, . .||3 |3 | 3 3 3{3|3]|3 4 4 4 4 4|4 4 4 4 4 4 L] 6
Gride dor Shragbaglicer . . mm || 7 | 7 | 11 [ 11 [ 11]11 [ 14| 14 | 14 | 14 | 14 [ 17 | §7 1717 | a7 |17 | 21 [ 21 |21 |21
Zoll engl. | u | V| 3 | ¥a | ¥a| % [Ya | ta | Vo | Vo | s | Ma | %0 [Se| V| s | Un | Ua | Ma | | P
Bolzealings rw, Kopl w Buttr mm | 12 [ 14 | 14 | 14 | 14 16 {16(18 |18 |18 |20 [ 20|22 |.»| 24|24 | 26| 28 | 30 [ 32 34
Gewicht p, 10 St. za. Kg. [| 120( 180| 210 | 280 | 3 370 | p2of 10| 790 | geo |10%9(1G80| 18 [18%0| 20 [227°| 30 | 44 [ 33 | 63 75
[ Y59 —JJ

Haeder, Olmotoren II, 4. A, 49 4




Kupplungen. Feste Kupplungen. © 831332,
- d gl rlaltlel el @ oy sl
14—16 |32 |34 |60 |82 |12 (34| 6 |3x8 |4| 2| 3
. : 18—22 | 44 | 46 | 80 |105| 15 | 44 [7,5 |3x10| 5 |25 36
* y
Kupplungen fiir Gimotorenbetrieb. 95—30 | 60 | 63 |104|135| 18 | 56 | 0 |4x12|6| 3| 4
35—40 | 80 | 84 |130|165| 22 | 71 | 10 |4x13| 7 [3,5] 45
45—50 | 100|105 |160|195| 26 | 92 | 12 |ax16| 7 | 4| 5

331. Feste Kupplungen.

a) Stiftkupplung. Die einfachste Verbindung und nur zur
Ubertragung schwacher Krifte geeignet, zeigt Fig. 1..

s Sie wird meist zur

V. i Kupplung von Kiihlwasser-

lJf'l pumpen oder kleinen Ven-

( 'J‘\: ;i\latoren ver\zendet.l Der
7 {upplungsstift ist leicht

rad VAKW gehI:then.g Setzen sich in
Fig. 1. Stiftkupplung. der Kiihlpumpe oder im

Ventilator ~ Fremdkérper
fest, oder friert die Kiithlpumpe ein, so wird dieser Stift abge-
schert und verhindert Beschiddigungen des Motors.

Schnellaufende Motoren, die
mit Ventilatoren
oder anderen eben-
fallsschnellaufenden
Maschinen gekup-
pelt werden miissen,
wo Motor und zu
treibende Maschine
auf einem Funda-
ment zu stehen
kommen, kuppelt
! man mit der neben-
: stehend abgebilde-
] ten leichten Schei-
! benkupplung.

b) Leichte Scheibenkupplung.

b= = Y= =]

O = g

8vdd

=

d alb\c\e|f|f,ih|i\ m n‘o|p

1

14—16
18—22
25—30
35—40
45—50

8 |30
8 |40
11|50
14| 65
19 (85

45
55
70
90
115/ 5

22
30
40
50
60

35
50
65
85
105

8 3/ N

i
6/8 "
Us"

* Kupplungen fiir groBe Krifte sind ausfiihrlich behandelt in dem
Buch ,Konstruieren und Rechnen®, £ 136
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c) Flanschenkupplung. Hier sind =~ Wellenende und Kupp-
lungshilfte aus einem Stiick hergestellt und mittels Schrauben §
verschraubt. Das Zentrieren erfolgt durch Ansatz A, welcher in
eine entsprechende Eindrehung der anderen Kupplungshalfte
genau eingepaBt wird.

Vorteile: Verminderte PaBarbeit, daher erleichterte Mon-
tage und mehr Sicherheit gegen Losen.

o st ">
L

-+-

Fig. 3. Flanschenkupplung. (Hierzu Tabelle.)

d=| 35| 40 | 45 | 50 | 65 | 60 | 65 [ 70 [ 80 [ 90
b= 11051 110°| 115 120" 180" 2401451150 “170 190
c= 75 80 85 90 95 100 | 105 | 110 | 130 | 145
e= 20 25 25 30 35 40 40 45 bb 60
= 16 16 18 18 20 20 20 25 25 30

Diese Kupplungen werden auch fir groBe Krifte verwendet.
Berechnung einer Kupplung fiir 580 PS im Buch ,,Konstruieren

und Rechnen®, Beispiel 902 und 1603.
- E Fig. b.

76dd,

332. Bewegliche Kupplungen.
906 )

) e o e
SR

e — o — — — — -

\ 72

e Fig. 6.
72

Sie gestatten eine Verinderung in der gegenseitigen Lage der
gekuppelten Welle.

78dd,



Kupplungen.

Bewegliche Kupplungen, Universalkupplungen.

£ 332.

I Ausdehnungskupplung (auch Ausgleichskupplungen genannt).
Sie gestatten eine Verschiebung der Welle in der
L#ngsrichtung.
a) Fiir sehr kleine Krifte (Fig. 5 und 6).
Eine genaue zentrische Lage und ruhiger Gang ist mit
diesen Kupplungen nicht erreichbar.
b) Ausdehnungskupplung fiir mittelgroBe Kréfte.

Man verwendet sie im Auto- und Lastwagenbau, als auch
Boots- und Lokomobilbau als nachgebendes Glied fir die im
Unterbau auftretenden Verdnderungen und zum Ausgleich von
Ausdehnungen infolge Temperaturunterschieden.
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Jn der Kupplung liegt ein schmiedeeiserner Ring R, damit
die zentrische Lage der beiden Wellenenden gewahrt bleibt.
¢) Mitnehmerkupplung (Fig. 8).

Sie dient dem gleichen Zwecke. Die Mitnehmerbolzen
gehen entweder in der Mitnehmerscheibe gut passend, die Uber-

Fig. 8.

Mitnehmerkupplung.

tragung erfolgt also durch Eisen auf Eisen oder die Mitnehmer-
bolzen sind mit Gummiringen umkleidet. Dies gestattet ein
stoBfreies Anfahren und auch ein leichteres Nachgeben bei etwa
auftretenden Stéfien, da die Gummiringe sich zusammendriicken.
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Mitnehmerbolzen kénnen von 2 bis 12 und mehr Stfick
vorhanden sein.

II. Universalkupplungen.

Mit Hilfe dieser Kupplung kann man Wellen verbinden,
deren Achsen unter einem Winkel zueinander stehen.

Die einfachste Ausfithrung einer Kreuzgelenkkupplung ist
das sogen, Universalgelenk. Mit diesem tbertrigt man kleinere
Krifte z. B. fir Aufrollvorrichtungen der Markisen an Schau-
fenstern und Zelten [erste Spalte der nachstehenden Tabelle]
und zum Antrieb landwirtschaftlicher Maschinen.

a) Tabelle fiir Universalgelenk.
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b) Ubertragungsverhiitnis des Universalgelenkes.

Ein Universalgelenk, Hooke’scher Schliissel, auch Kardan-
gelenk genannt, ergibt eine ungleichférmige Be-
wegungsiibertragung. Die Winkelgeschwindig-
keit a, der getriebenen Welle 2 in Abb. 1 schwank?
wihrend jeder Umdrehung zwischen dem

Hochstwert

1
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N
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-, und dem - Mindestwert o

coS & & s e
Universalgelenk.

€08 & - w,;, Worin
o der Ablenkungsvinkel der Wellen nach Abb. 1,

— 2™ 3ip Winkelgeschwindigkeit der treibenden Welle.
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Zur Vermeidung der Ungleich- Abb. 2.
formigkeitin der Ubertragung ordnet
man zur Verbindung der beiden Wel- ._ .
len ein Zwischenstiick Z an nach L \
Abb. 2, das an beiden Enden durch ein
Universalgelenk mit der treibenden
bzw. getriebenen Welle verbunden
ist. Die Winkel «, die die beidcn
Wellen mit dem Zwischenstiick Z
einschlieBen, miissen gleich sein.




Elastische Kupplung, Reibungskupplung.

£ 332¢—333.

Kupplungen.

c) Kreuzgelenkkupplung.

Anwendung fir mittlere und groSere Krafte (z. B. bei
Wellen fiir Schraubenschiffe) zur Erreichung einer Nachgiebigkeit
der Wellenleitung.

ZweckmiBig ist es, einen Ablenkungswinkel der Wellen von

5 Grad nicht zu iiberschreiten, im aller-
i auBersten Falle kann bis zu 10 Grad ge-
gangen werden.

Die Kreuzgelenkkupplung (Fig. 13)
besteht aus zwei gleichen Halften mit
je zwei Zapfen sowie aus einem normal
zur Bohrung geteilten Ring, in welchem
die vier Zapfen drehbar gelagert sind
und welcher die Leistung von einem
Die Zapfen vorteilhaft hohl

!

Fig. 13.

Zapfenpaar auf das andere iibertragt.
zur Aufnahme von Fett.
MaBtabellen im Buch Haeder, ,,Konstruieren und Rechnen* 144.

¢) Knochengelenkkupplung (Fig. 14).

Im Automobil-, Lastwagen- und Bootsbau findet man diese
Kupplung meist zwischen Motor und Getriebe, auch zwischen
Reibungskupplung und Wendegetriebe angeordnet. Die Aus-
schlagméglichkeiten bei Knochengelenken sind gering, man wendet
sie deshalb auch nur dort an, wo die Schwankungen der beiden
Wellen gegeneinander nur klein sind. Die Knochen ¢ und b be-
stehen gewohnlich aus Viereck oder regelmaBigen Vielecken, bei
denen die Flichen ballig gehalten sind. Die Knochen selbst stecken

=

Fig. 14, Knochengelenkkupplung.

75dd

in Schlisseln ¢, die gut passend dbergreifen, um vorzeitiges

Klappern zu verhiiten.

333. Elastische Kupplungen.
AEG Streifenkupplung
leichte nachgiebige Wellenkupplung.

Die von der A.E.G. Berlin hergestellte nachgiebige Wellen-
kupplung Abb. 1 und 2 eignet sich fiir beide Drehrichtungen.
Die Umfangskraft wird von dem treibenden duBeren Ring C durch
zwei Gruppen von biegsamen Streifen D auf den getriebenen Teil B
iibertragen. Die Streifen werden mittels schmiedeeiserner Klemm-
stiicke B und von auBen her zuginglicher Schrauben F auf Ansitze
des duBeren und inneren Teils abwechselnd festgeschraubt. Hier-
durch ist die Mogiichkeit des Wechsels der Drehrichtung ge-
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Abb. 2.

geben. Die PaBfliche der Klemmstiicke werden aufgerauht, damit
sie moglichst groBen Widerstand gegen das Herausgleiten der
Streifen leisten. AuBerdem werden unter die Schrauben F' federnde
Ringe G gelegt. Wird die Kupplung in Verbindung mit einer
Antriebs- oder Bremsscheibe verwendet, so kann der AuBenring C
unmittelbar an dieser Scheibe angeschraubt werden.
Falle wird ein Nabenstiick 4 beigefiigt. Die Vorteile dieser Bau-
art liegen besonders im billigen Ersatz etwa schadhaft gewordener
Streifen, die z. B. aus Riemenleder bestehen kénnen, ferner in
hoher Sicherheit gegen Betriebsunfille und leichter Zugénglichkeit
im eingebauten Zustand. Die Klemmschrauben lassen sich ohne
Anderung des Einbaues entfernen, worauf die Kupplung sofort
geldst ist. Selbst wenn einer der Streifen reiBt, kann keine erheb-
iche Betriebsstérung eintreten, weil sich dann der Streifen als
Puffer zwischen die Kupplungshilften legt.

Im andern
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