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Dieselmotoren. Rahmen. O 313,

313. Rahmen und Zylinder fir liegende Dieselmotoren.
Vorliufige Hilfsmafie fiir den Entwurf,
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Rahmen fiir 80 PS-Motor im Maf@stab 1:30.

In der Abbildung bedeutet: 0 AnschluB fir den Olstands-
anzeiger, K E Kithlwassereintritt in den Rahmen, K A Kihlwasser-
austritt bzw. Ubertritt in den Zylinderkopf, K Konsol fiir den
Regler.
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Ferner f—e, n=—0,8m. a ergibt sich aus den Abmessungen
der Kurbelwelle nach © 315. Halbm. R vorldufig = Kolbenhub,
beim Aufzeichnen dann genau prifen, ob Treibstange anstoBt.
E ist abhingig von Treibstangenlinge, Kolbenabmessungen, Kolben-
hub und Verdichtungsraum. Betr. Flanschabmessungen vgl. auch
9 314.

Beschreibung in O 89. Berechnung auf Festigkeit nach Buch
,Gasmotoren*. Werkstattzeichnung unter ,Tafeln“.

Lieg. Dieselm,

Zylinderkopf.

314, Zylinderkopf der liegenden Dieselmotoren.

Vorlaufige HilfsmaBe fiir den Entwurf.

Zylinderkopf des 80 PS-Dieselmotors, MaBstab 1:15,

Es bedeutet: £ EinlaBventil, A AuslaBventil, Br Brenn-
stofidiise, An AnlaBventil, L Luftsaugestutzen (er wird zweck-
miBig auf die andere Seite (Schwungradseite) verlegt, damit
das Ansaugerohr dem Steuergestinge nicht im Wege ist),
K E Kiihlwassereintritt (aus dem Zylindermantel), KA Kiihl-
wasseraustritt (in den Abfluitrichter), B Reinigungséffnung,
S R Schmierrshrchen fir die Auslafventilspindel.
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Ferner k;, = 1,3-k, w = 2s, Dichtungsbreite — 0,8a. Die
MaBe d, n, o und p, sowie die anderen Abmessungen der Ventile
kann man nach 304 wihlen. Festigkeitsberechnung des Zylinder-
kopfes nach  89dI bis IIT in Bd. I.

Betr. der Lage und des Antriebes von Anlaf- und Brenn-
stoffventil sei auf Abschnitt ,Brennstoffventile“ verwiesen.

Beschreibung in © 9lc. Berechnung auf Festigkeit nach
© 89. Beispiel in O 480.



Lieg, Dieselm.

Kurbelwelle. 9 316.

315. Vorliufige Abmessungen fiic die Kurbelwelle liegender Motoren.
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3(5a. Schraubenrad und Kompressorzapfen aus einem Stiick (S.M.-Stahl).

Die zwei Schrauben S (Abbildung rechts) pressen die eingeschliffene konische Stahl-
hillse K fest in den Wellenstumpf, so daB gegen Lockern und Abscheren geniigende
Sicherheit vorhanden ist.

Die Kompressorkurbel eilt der Motorenkurbel um 30° vor.

Beschreibung der Kurbelwelle in © 89e. Berechnung auf Festigkeit nach Buch Haeder
»CGasmotoren*, Beispiel in O 470.
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316. Schwungrad
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Kranz] Kranz Hranz Nabe Arme Kesle
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Dieselmotoren.

Schwungrad-Keilverbindung.

316a. Keilverbindung mit rundem Riegel.

Riegel aus Rundstahl roh oder einmal iiberdreht. Aus-
sparungen 4 und Keillscher B im Kranz werden stets ein-
gegossen, letztere nur auf die Lénge /. Dann findet ein
Nacharbeiten (Verlingern) auf die Linge b--10 mm statt.
Die der Tabelle zugrunde liegende Hochstlast P bezeichnet
die groBte auftretende Zugspannung im Radkranz in kg.
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Hoohstlast Keil l Riegel H Radkranz
P i kg ; Nachtriage:
a | 0 ‘ d ‘ L | . “ el ‘ el nf
22800 25 110 75 500 65 200 75 95 165 90 85 35
32900 30 130 90 590 75 230 90 115 190 110 100 40
46000 35 155 105 700 85 275 110 135 225 125 120 46
58500 40 170 120 790 95 305 130 160 245 140 130 52
74100 45 190 135 860 | 100 345 140 175 270 155 145 58
91500 50 210 150 950 | 110 380 155 190 | 300 170 160 64
108900 60 220 170 | 1050 | 120 || 400 185 | 225 315 190 160 76
133900 65 | 295 || 185 | 1160 | 135 | 450 | 220 | 260 | 335 | 205 | 160 81
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