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IV. Tabellen der Bauteile

zur Wahl der vorldufigen Abmessungen fiir

stehende Dieselmaschinen.

298. Steuerung fiir stehende Viertakt-Dieselmaschinen.
Hilfswerte fiir Drehzahl der Steuerwelle, des Reglers, sowie Hubzahl der Brennstoffpumpe.

Nebenstehende Abbildung ist eine
schematische Darstellung, wobei die
Ubertragung unmittelbar von der Kurbel-
welle durch die Steuerwelle St W, auf
die Nockenwelle St W, erfolgt. Andere
Ausfiithrungen sehen eine Ubertragung
durch Schraubenrédder vor, vgl. © 72a
u.  87d. PreBluftflaschen sind tatsich-
lich nicht am Zylinder, sondern auf dem
Boden des Maschinenraumes aufgestellt.

Steuerwelle StW, (n, = n) treibt den
Regler an.

Der Regler beeinfluft die Brenn-
stoffzufuhr. Neben dem Fliehkraftreg-
ler R,, meist auf dem oberen Ende
der stehenden Steuerwelle angeordnet,
findet man neuerdings Achsenregler AR
angewandt.

Nockenwelle St W, (n,=1'/,n) be-
tatigt die Ventile.

Der Antrieb der Brennstoffpumpe
BrP erfolgt von der Nockenwelle St W,
aus,
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Es bedeuten: Ko Kompressor (falls vorgesehen), Ki Zwischen-
kiihler, F/A Flasche fiir die Anlaf8preB8luft, FIZ Flasche fiir die
Einblaseluft, D& Diise (Zerstduber), BrP Brennstoffpumpe, Re Flieh-
kraftregler, AR Achsenregler, St W, senkrechte Steuerwelle, St W,
wagerechte Nockenwelle.

Motorleistung ‘in ¥ES ST ST EET S S 20 | 50 | 100|200
Wi drehingon SR n 210 | 170 | 160 | 140
Steuerwelle (St W,) Umdrehungen n, = | 210|170 | 160 | 140
Nockenwelle (St W,) 5 n; — [H058SEHT SOl S0
Riepler =it 2 S £ n= |210|170|160 | 140
Kompresgsor . . . . 5 n= |210|170 | 160 | 140
Brennstoffpumpe . . . . . Hubzahl= [105| 85| 80| 70

Andere Anordnung der Steuerwelle: Steuerwelle St W,
parallel zur Hauptwelle angeordnet (n, =/, n). Auf dieser Welle
sitzen das Antriebsrad des Reglers sowie die Nocken, von denen
aus mittelst langem Hohlgestéinge die Betitigung der Ventile er-
folgt.
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298a. Vorldufige MaBe flir die Steuerung.

298b. Vorl4ufige HauptmaBe von Hebel und Nocken.
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(:;i b N e Wie weit man von den nachstehend angegebenen Werten
% 7% setz abweichen muB, ergibt sich beim Aufzeichnen.
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Fig. L. - ‘i—: d, Fig 12
| AnlaB u.BrennstoffeinlaB. AuslaB u. LufteinlaB.
!
1 Winkel: ¢=1189, 8=103° y=45% d=20°
| r Nockenhohe bzw. Hub des Ein- und AuslaBventiles nach
| O 86a—c, Hub des AnlaBventiles nach 9 86e, des Brennstoff-
[ ventiles nach © 96n, Ventildurchmesser d und Spindelstirke Sp
e | nach O 304.
: &l I Betr. Hebelwelle b beachte auch O 87g.
Al \ ' In Fig. 3 bis 5 bedeutet noch: A AuslaBventil, An AnlaBventil
N i il (PreBluft), Br Brennstoffventilhebel, Lu LufteinlaBventil.
e V4328
Motor Wellendurchm. Bauma@Be Hebel, Rollen,
s |0|al|b|d|a|elela]e|m|w o|p|z|s flolile]r]|n]o]s
8—10 [185|45 |35 (35|90 |100/185/210(130|135|140| 45 230'110 35|15 28|13 |32|12|80| 5 |30 |13
12—16 225! 50 | 40 | 40 [110]110|220|250|150{145|160| 48 |270{120| 45 ;18 | 34 | 16 | 40|14 |90 | 6 |30 |16
20—25 (26555 | 45 | 45 |130{130/220(310{175|160{180| 54 320{135| 50 | 21 | 40 | 18 | 50 | 16 {100} 7 | 35 | 20
30—40 1320] 60 | 50 | 50 [145]150|250'370/210(200|210| 60 [390(155| 60 | 26 | 48 | 22| 60 | 18 |110| 8 |40 | 23
50—60 [380] 65 | 55 | 55 |170]170(280/430|245|240|240| 66 |460(175| 70} 30 | 56 | 25 | 70 | 22 |115| 8 | 45 | 28
70—80 |430] 70|60 | 65 [195]190|310/480(280|280(270| 72 |530|195| 75| 35 | 65| 30 | 75 | 26 [125] 9 | 50 | 30
90—100 [450| 75 | 70 | 75 |210]210{340530/310(320/300| 78 |600(2101 80 | 40 | 68 | 36 | 80 | 28 |135| 10 | 55 | 32
125—150 ‘..’)20 90 | 85 | 90 |260[240 390‘\570 355/385(360| 84 [700/230( 90 | 45 | 78 | 42|90 | 32 |160| 13 | 60 | 38
175—200 \600 105[100{105{310{270 440|610|400 450/420( 90 [800(250{100f 50 | 90 | 45 [105| 35 (190| 15 | 65 | 42

MaBtabelle fiir die Schraubenrider befindet sich in £ 298 c.
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Text in O 87d—f.
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