
V. Vergleich über Gewichte und Anschaffungskosten mit

anderen Systemen.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten die Zusammenstellungen über Gewichte

und Anschaffungskosten, sowohl der hier erläuterten Bremse, wie auch üker

jene der Systeme Steel, Westinghouse, Smith & Heberlein.

In der Tabelle A—F sind die Gewichte und Kosten der einzelnen Theile

der Frietions-Bremse für die verschiedenen Fahrzeuge ausgewiesen, und zwar je

nachdem .diese complet ausgerüstet, oder mit Benützung der vorhandenen Brems-

bestandtheile auf das Frietions-Brems-System adaptirt werden sollen.

Zu den beiden Zusammenstellungen @ und H wurden bei den vier übrigen

Systemen für die gleichen Fahrzeuge Durchschnittswerthe berechnet, wobei die

in dem Beriehte über die im August 1877 bei Cassel vorgenommenen Proben

angeführten Angaben als Grundlage gedient haben.

Bei den Angaben über Locomotive und Tender, Frietions-System , wird

bemerkt, dass hier aus Gründen, wie sie im Abschnitte IV hervorgehoben

erscheinen, nur die Ausrüstung des Tenders aufgenommen ist. Gewicht und

Kosten werden sich jedoch nur unbedeutend erhöhen, wenn, wie im Abschnitte IV

angegeben, der Bremsdruck vom Tender auch auf die Locomotive übertragen

werden soll, wobei an diese als Bestandtheile nur Bremsgestänge, Bremsklötze

und Rollen mit einer Uebertragungskette hinzukommen würden.

Um endlich einen möglichst richtigen Vergleich über den Werth der

einzelnen Systeme in Bezug auf Gewicht und Anschaffungskosten zu erhalten,

wurde in die Zusammenstellung ein Personenzug mit der gleichen Anzahl von

Wagen für alle Systeme als Grundlage angenommen.
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Becker’s selbstthätige Frietions- Bremse.
4A. Bestandtheile an einem Güterwagen (Bremswagen ohne Hebe-

vorrichtung).

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Benennung imKilogr.

|

inGulden
.. I. Anspannvorrichtung (Figur 1 und 2): _ S ; =

2-Prictions-Scheiben sammt Ring a 44a. 2... 0.0.2... K..g8o 3326
IaRmetionssscheibenWelle... 22. ee 0. 0 2 0.0 470 27.82
2 Hänge-Eisen A En DE Eren 20°4 12:08
enlertrollen a ae0en ger 3.55
1 Leitrollenträger . . . ee aa 4:9 2:85
1 Spannkette (3= lang, 19mm dick) Ber warn 8:8 4:05

Zusammen 178.5 83-61
2. Schaltvorrichtung (Figur 3 und 4):

1 Keitenscheibe an, 2.2 8.00 00 ae 9:0 1:64
1 Schaltwelle 0Seee 18:0 8:40
Zunchaltwellenlager = 50 mnee 7:0 1°47
2eschaktkurbein 2erae 3.5 2°07
2-Schaltketten. . . ; N 2-5 0:90
2 Sperrkettchen (mit aar er BT et 1.03 0:50

Zusammen 41:0 14°98
3. Führungsgelenke (Figur 5 und 6):

2 Führungsgelenke . . . N NEN 11.20 9:66
2 Führungsköpfe (Universal-Geliky; TE N N ee 18°0 5:00
2 Führungsrollen aei a, #0 0.70
ophalpe Kuppelunssrollen ». , ,..... re ee 1°8 1290
2uKnppelungskolzen mit Köttehen. . . 2... 0.08 12 142

Zusammen 345 18:68
4. Leitung-für die Auslösung:

1 Leitungsstange sammt 5 Führungen . . 2.2: -....... 8-5 2:00
2 Leitungsketten . . . Be eeee 40 2:60

Zusammen 12:5 460
5. Bremsgestänge:

1 Bremswelle mitsHlebele 1.0. 2..20 0. 3, 2 202. 0 0, 74:0 22:60
2 HanseBisene neeen 70:0 36-14
genremswollenträpen en uee 80.0 2295
4=HängeBisenalrager ua... 00Se 10:0 8:00
2: Diiugeslangen en u a anau 60:0 23:40
2 Bremsklötze 0000000 Ina 88:0 28-55

nen |382-0 141°64
Summe... 648-5 26351

Montirung — 5000 |

Totale. 6485 31351

Bestandtheile an einem adaptirten Bremswagen :
1. Anspannvorrichtung (mie oben. 0 00... 178-5 83-61
2. Schaltvorrichtung en ee 410 14:98
3. Führungsgelenke Era a ee 34-5 18:68
4. Leitung für die Auslösung „ „ ee ee 12:5 4:60
und 1 Haupthebel aut der Bremswelle............. cn 5:00

Zusammen | 2840 12687

Montirung — 50:00

Totale -. 2840 17687  
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Becker’s selbstthätige Frictions - Bremse.

D.aan einem Güterwagen (Bremswagen mit Hebe-
vorrichtung).

  

    

  

 

      

  
  
      
        
     

   
        

     

   
Gewicht KostenBenennun ae i

5 in Kilogr. inGulden
 

 

 

1. Anspannvorrichtung (wie Nam en u, 178-5 83:61

2. Schaltvorrichtung en 41:0 14:98

3. Führungsgelenke . Ai Be ee nt 34-5 18:68

4. Leitung für die Auslösung „ s Ben Fig: 12°5 4:60

5. Bremsgestänge En a a a Rn, 382-0 141°64

6. Hebevorrichtung (Figuren 7 — 11):

1 Auslöse-Apparat. . . ey 20°6 29:34

1 Spindel mit Kloben ea Rolle.N 16°0 4:14

1: Laserstüandera re ar een wann 16°0 10:20

1 Conlisse mit 2 fixen Leitrollen ......, en 5°0 5°43

Zusammen 576 49-11

Summa.. 706-1 312°62

Montirung — 10000
 

Totahe 7061 41262

Bestandtheile aneinem adaptirten Bremswagen:

 

Gewichte und Kosten asle oben) 20, m... nur. 284-0 12687

Hebevorrichtung re Aer 57:6 49-11

 Zusammen| 3416| 17598
Montirung — 10000

Totale... 341°6 27598  
Becker’s selbstthätige Frictions- Bremse.

C. Bestandtheile an einem Zwischenwagen (Leitungswagen).

 

   Gewicht Kosten
Benennung DM 3

= in Kilogr. inGulden
 

 

 

1. Führungsgelenke (wie oben) . 3425 18:68

2. Leitung für die Auslösung ,„: » i Rz 12-5 4:60

Se 47.0 23:28

Myttroug — 10:00

Totale... 47:0 33°28
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Becker’s selbstthätige Frietions - Bremse.

D. Bestandtheile an einem Tender. (Mit Hebevorrichtung.)

Benennung
Gewicht
in Kilogr.

Kosten
in Gulden

 

I. Anspannvorrichtung:

2 Frictions-Rollen (Ring sammt Scheibe). . . -

1 Frictions-Röllen-Welle . . . . - Re

2 Hänge-Eisen .. . - - Be re Sir

Beitrollenträgen > 22 ..... 2.2...ı

2 Leitrollen

1 Spannketle oo cn. nn. on

2. Schaltvorrichtung :

Schaltwellde ......

Schaltwellenlager

Hebelchen (Tenderbremsung)
Schaltkurbel

Schaltketten

Zugstange

Zugstangenführung

Stell-Apparat mit Kurbil.u
e
e

3. Führungsgelenke:
Biühnuenoseliede re 0 3 eu.

Führungskopf (Universal-2

Führungsrolle. . . - . . .

halbe Kuppelungsrole ........ 2...

Kuppelungsbolzen mit Kettchen . . .... -

4. Leitung für die Auslösung:

Leitungskette .

1 Leitungsrohr

5. Bremsgestänge:

Bremswelle mit Haupthebel.

Zugstangen. 2. .2..,.-

Druckstangen-. s... .....

Hänge-Eisen Den

Hänge-Eisen-Träger . . - . . ....-

Bremswellenträger . .

Bremsklötze

ee Rare ee
 

Schaltrolle (Zugsbremsung) . ». » : x... >

Zusammen S
a
n
a
o
o
o

 

Zusammen 5
8
5
5

5
8
5
5
9
5
5
9
5
6
5

 

Zusammen S
a
a
o
m
o
w

s
o

 

o

  

Zusammen
 

Totale.

Bestandtheile an einem adaptirten Tender:

. Anspannvorrichtung (wie oben)... - -1

2. Schaltvorrichtung

3. Führungsgelenke

4. Leitung für die Auslösung „

und 1 Haupthebel auf der Brenswelle we  S
s

5
5
5
5

9
5
5

inel. Monlirung

250.00   
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Becker’s selbstthätige Frictions - Bremse.

E. Bestandtheile an einem Personenzug (continuirliche Bremse)
Figur 21.

    

     
Gewicht Kosten

sonne in Kilogr. in Gulden
   

 

 

 

 

  
  
    

 

 

 

  

 

Maschne. . . . er — —

Tender (mit Beiaaaotunnid Bhevotachimne) nes 773-0 250°00

1 Gepäckswagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . . . . 648:5 263.51

1 Personenwagen „ # 5 5 ai Beer 648°5 26351

4 Personenwagen (Zwischenwagen) . : N 1880 93-12

1 Personenwagen (mit Bremse, ah Hesstirdchins: ae 648:5 263-51

Zusammen 29065 1133-65

Montirung _ 19000
   

Totale.. 2906-5 1323°65  

 

Für adaptirte Wagen und Tender:

    
  
    
    

 

    

Maschine... sn en es ee _- —

Tender (mit Bremse und Bann) ee 323-0 25000

1 Gepäckswagen (mit Bremse, ohne Hehegoriihteig) ARE: 2840 12687

2 Personenwagen %„ n 5 - a ee 568-0 25374

4 Personenwagen (Zwischenwägen)v . 2, „on on 2oy.. 188-0 93-12

Zusammen 1363°0 72373

Montirung — 19000

Totale. 1363°0 91373

  

  
Becker’s selbstthätige Frietions - Bremse.

Bestandtheile an einem Lastzug (Gruppen-Bremse) Figur 22.
  

 

 

 

 

Benennung ‚Gewicht Kosten
in Kilogr. in Gulden

Maschine. : &. . ee ee — —

Tender (mit Bremse une Heböremehing) ;; BE N 773.0 250.00

2 Güterwagen (mit Bremse, ohne Hebevonächting) ae 1297-0 52702

Güterwagen (ohne Bremse, ohne Leitung) . »... ... 2... _ —

2 Güterwagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . .. . - 1297°0 52702

1 Güterwagen (mit Bremse, mit Hebevorrichtung) . . .» . - . - 706:1:|: 31262

Zusammen 40731 1616°66

Montirung = 30000

Totale.. 40731 1916°66

Für adapımte Wagen indeenden yo 2... nn... 328% 1800°6 93346

Montivung nueeea — 30000

kotale. 1800°6 123346  
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