V. Vergleich iiber Gewichte und Anschaffungskosten mit
anderen Systemen.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten die Zusammenstellungen itber Gewichte
und Anschaffungskosten, gowohl der hier erliuterten Bremse, wie auch iiber
jene der Systeme Steel, Westinghouse, Smith & Heberlein.

In der Tabelle 4—F sind die Gewichte und Kosten der einzelnen Theile
der Frictions-Bremse fiir die verschiedenen Tahrzeuge ausgewiesen, und zwar je
nachdem . diese complet ausgeriistet, oder mit Beniitzung der vorhandenen Brems-
bestandtheile auf das Frictions-Brems-System adaptirt werden sollen.

7u den beiden Zusammenstellungen G und H wurden bei den vier ibrigen
Systemen fiir die gleichen Fahrzeuge Durchschnittswerthe berechnet, wobei die
in dem Berichte iber die im August 1877 bei Cassel vorgenommenen Proben
angefithrten Angaben als Grundlage gedient haben.

Bei den Angaben iber Locomotive und Tender, Frictions-System, wird
bemerkt, dass hier aus Griinden, Wie gie im Abschnitte IV hervorgehoben
erscheinen, nur die Ausriistung des Tenders aufgenommen ist. Gewicht und
Kosten werden sich jedoch nur unhedeutend erhohen, wenn, wie im Abschnitte IV
angegeben, der Bremsdruck vom Tender auch auf die Locomotive ibertragen
werden soll, wobei an diese als Bestandtheile nur Bremsgestinge, Bremsgklotze
und Rollen mit einer Uebertragungskette hinzukommen wiirden.

Um endlich einen moglichst richtigen Vergleich iiber den Werth der
einzelnen Systeme in Bezug auf Gewicht und Anschaffungskosten zu erhalten,
wurde in die Zusammenstellung ein Personenzug mit der gleichen Anzahl von
Wagen fiir alle Systeme als Grundlage angenommen.
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Becker’s selbstthitige Frictions-Bremse.

A. Bestandtheile an einem Giterwagen (Bremswagen ohne Hebe-
vorrichtung).

e e e e ——

Benennung lffi?ffégf in Gosdon
I. Anspannvorrichtung (Figur 1 und ik 2 : i
2 Frictions-Scheiben sammt Ring a 44¥s . . . . . . . .. ... [l g8+ 3826
laHuictions:Seheibern:-Wellendo ot 2 s i o 47-0 27-82
2 Hange-Eisen & 10'2“5 CE s RS e gt D e s 204 12-08
23 lentrollentn ke i L s e e e 9-4 3:55
1 Leitrollentriiger . . . SRt e T e e 4-9 285
1 Spannkette (3= lang, 13"“" d1c]\) sieih e O 8-8 4-05
Zusammen 1785 83-61
2. Schaltvorrichtung (Figur 3 und 4):
IyKettenseheihaz el o0 fee U0 pia s Sl Rer i e 9-0 1-64
i Schaltwellor e iteabs S o 0 e i s e i B s 18-0 8-40
genchliwellenlaoer @ ma oini B o s i s B 2 e {0 1-47
2etchattlorbein frcd el & St B s os R R 35 207
2 Schaltketten . . . Eoiianea e A T 2-5 0-90
2 Sperrkettchen (mit Haken und Oese) RS bt S S 10 0°50
Zusammen 41-0 1498
3. Fiihrungsgelenke (Figur 5 und 6):
2 Fihrungsgelenke . . . A ST e R 110 9-66
2 Fihrungskopfe (Universal- Gelenke) T BOE U S 180 5-00
2 Fihrungsrollen e R i e d e e ‘b 0-70
2 -halbe Kuppelungsrollen . . . . . . . - . Ronse e ST 18 1290
SaKappelungsbolsentmit Kibttohen 0, 5o i b Jinie i 1-2 1:42
Zusammen 34-5 18-68
4. Leitung fiir die Auslsung :
1 Leitungsstange sammt 5 Fihrungen . . . . . .. . . . . . . 85 2:00
2ilieitungsketfen tr s S0 e DS R S e 4-0 2-60
Zusammen 12-5 4-60
5. Bremsgestinge :
1e BremswelledmibsHehelocle e iais e S ien Se il Lotk i v 74:0 2260
2 HE ot b eenPaie Sl et L et BEL L 70-0 36-14
pentemswollentraper sios i e el S e g el et i e e 80:0 22°95
4 HinpedBisentiramer o Slae 2, adl Lo S i B dalins B 0c 10-0 8-00
4 Dipsanmeni b Lovani Mwbaiansd San il s denl it 600 23°40
4: Bremsklotzess it sv ooing e i iU e 88:0 2855
Zusammen | 3820 141-64
So T 6485 263°51
Montirung — 50°00
TFo t7 e 6485 31351
Bestandtheile an einem adaptirten Bremswagen :
1. Anspannvorrichtung Cwie obem) sl fira Sl e, i e U 1785 83:61
92 Schaltvornchtung e S L SN TR e 41-0 14-98
3. Fithrungsgelenke SRy LA S R R 345 18-68
4. Leitung fiir die Auslosung , A e 125 4:60
puds 1 fhlatpshebel aufider Bremswelle , 7. s e i 17=5 5:00
Zusammen | 284-0 12687
Montirung — 50°00
Totale -~ . 284°0 176-87
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Becker’s selbstthiatige Frictions-Bremse.

I3 BObt‘Llldthf)llO an einem Giterwagen (Bremswagen mit Hebe-
vorrichtung).

Bencunung s
1. Anspannvorrichtung ewia alieln s v nna s e 11785 8361
2. Schaltvorrichtung S R e O R M Y 41-0 14:98
3. Fihrungsgelenke et S SR R G B 345 1868
4. Leitung fir die Auslosung . e e A R e 125 4-60
5. Bremsgestinge e S R e 382-0 141-64

6. Hebevorrichtung (Figuren 7 — 11):
1 Auslose-Apparat . . . SRET el R S 20°6 29°34
1 Spindel mit Kloben und Rolle SR o e 16°0 414
14 Tagerstindery iodriame s el led sl Tt o L 16°0 10-20
1. Conlisse mit 2 fixen Leitrollen +' . = R 5:0 5°43
Zusammen 57-6 49+11
Drman gt 706-1 312°62
Montirung — 100-00
Totalie = 7061 412°62

Bestandtheile an einem adaptirten Bremswagen :
(tewichbe sund (Kqstenniwisenben) S = o nl e ih s s SR 284:0 126-87
Hebevorrichtung i R e e e S R 576 49-11
" Zusammen | 3416 | 1756°98
Montirung - 100-00
Totale . . 3416 27598
|

Becker’s selbstthitige Frictions-Bremse.

C. Bestandtheile an einem Zwischenwagen (Leitungswagen).

Gewicht | Kosten
| cnennunyg Sl i
Iis & in Kilogr. | in Galden

1. Fithrungsgelenke (wie oben) . 3d=h 1868
2. Leitung fiir die Auslésung 5 7 Vi 19%5 4-60
S umma 470 2328
‘\Iontllunw — 10°00
Tobale .. 47-0 33-28




Becker’s selbstthitige Frictions-Bremse.
D. Bestandtheile an einem Tender. (Mit Hebevorrichtung.)

Gewicht | Kosten

Benennung in Kilogr. | in Gulden

I. Anspannvorrichtung :
Frictions-Rollen (Ring sammt Scheibe) .
Frictions-Rollen-Welle .
Hinge-Eisen
Leitrollentriger
Leitrollen
Spannkette

SS oo

2. Schaltvorrichtung :
Schaltrolle (Zugsbremsung) . . . .
Schaltwelle
Schaltwellenlager
Hebelchen (Tenderbremsung)
Schaltkurbel
Schaltketten
Zugstange
Zugstangenfithrung
Stell-Apparat mit Kurbel

e I N R

S|l s s Sso0 00

3. Fiihrungsgelenke :
Fithrungsglied
Fithrungskopf (Universal- Gelenk)

Fiihrungsrolle
halbe Kuppelungsrolle
Kuppelungsbolzen mit Kettchen

OG’:QD[\DOW

4. Leitung fiir die Ausldsung:
Leitungskette .
Leitungsrohr

(=2

(=

5. Bremsgestinge :
Bremswelle mit Haupthebel .
Zugstangen
Druckstangen
Hiinge-Eisen
Hinge-Eisen-Triger
Bremswellentriger . .
Bremsklotze

Zusammen
Totale .

Bestandtheile an einem adaptirten Tender:
1. Anspannvorrichtung (wie oben)
2. Schaltvorrichtung
3. Fihrungsgelenke
4. Leitung fiir die Auslosung , AR
und 1 Haupthebel auf der Bremswelle . . . e i incl. Montirnng|
25000

Sleld s &0 00
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Becker’s selbstthatige Frictions-Bremse.

E. Bestandtheile an einem Personenzug (continuirliche Bremse)
Figur 21.

Gewicht | Kosten

i innonk in Kilogr. | in Gulden

Magching: St . SRS R T e — —
Tender (mit Bremse un d Hebevorrlchtung) Sonns S S 773:0 | 250°00
1 Gepickswagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . . . . 648°5 | 263°51
1 Personenwagen i 7t o S e 6485 263°51
4 Personenwagen (Zwischenwagen) . . . S e 1880 93-12
1 Personenwagen (mit Bremse, ohne Hebevornchtung) S S 6485 | 263-51
Zusammen 29065 | 1133°65
Montirung — 19000

Totale . . 29065 | 132365

Fiir adaptirte Wagen und Tender:

Maschine ¥ i it st piin i s s o S hael s SRR S —- —
Tender (mit Bremse und Hebevorrwhtung) B e e 323:0 | 250°00
1 Gepickswagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . . . . 284°0 | 126-87
2 Personenwagen 5 X = . SR 5680 25874
4 Personenwagen (Zwisehenwdagen)« . oy o it aia Loy o 1880 93-12
Zusammen 13630 | 1723-73
Montirung — 190°00
Totale 13630 | 913-73

Becker’s selbstthéitige Frictions-Bremse.
F. Bestandtheile an einem Lastzug (Gruppen-Bremse) Figur 22.

Benennung Gewicht | Kosten
in Kilogr. | in Gulden
Maschineis <4 . P e R - —
Tender (mit Brembe und Hebevorrlchtung) SR T L 773:0 | 250:00
2 Giiterwagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . . . . . 1297-0 | 527°02
Giiterwagen (ohne Bremse, ohne Leitung) . . . . ... . . .. — -
2 Giiterwagen (mit Bremse, ohne Hebevorrichtung) . . . . . . 1297°0 | 527:02
1 Giiterwagen (mit Bremse, mit Hebevorrichtung) . . . . . . . 706°LFE 31962
Zusammen 4073°1 | 1616-66
Montirung — 300°00
Totale . . 4073-1 | 191666
Bz ‘adiptutes Wagen stndebendeniains L oo, 86 il o0 e 1800:6 | 933-46
Montitungaees L Soa i o ne (O B e e Sk — 300°00
Totalie . . 1800°6 | 123346
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