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Bay-Ugrdczer Holzichnit-, die Huszter und Jala-Cgerszeger Tijdjlerei-, die Galgoczer
Runitidniperei- und die Muntacder Holzinduftrie- Lehrwertitatten. Jur Forderung der
“Thou-Jubdbuftrie wurden in Ungodr, Modor und Ujbanya Lehrwertitdtten evvichtet.
Korbflechterei und Spipentldppeln werden in weiten Kreifen gelehrt, auperdem
find an einigen hHoheren Bolfsjchulen induftrielle Lehreurfe mit entfprechenden Lehrrdften
eingerichtet. Nicht minder beftehen Winter-Lehreurfe fitr dad Baugewerbe und ein
bejondever Curs fiir Dampflefjel-Heizer, aus dem in nicht mehr ald fitnf Jahren
1.523 gepriifte Heizer hervorgegangen find. €3 beftehen dret Induftrie-Mitteljdhulen
mit Fachectionen fiirr Baw= und Majdjinemwefen, fiiv demijche, Metall- und Hol3-
induftriesweige. Hohere gewerbliche Ausbildung bieten die Gewerbe- Jeichenjchulen,
fowie die mit bem tecdhnologijchen Mufewm verbundenen Fachoortrdge und Mbungen,
bie Kednung jammtlicher Cinvichtungen aber bilbet Das Bubapefter IJojefs-Polytechnifunt.
Ungarn fann daber der Sufunft beveits mit der Berubigung entgegenfehen, daf die in
feiner Juduftrie noch) vorfommenden Litcken duvd) ein gutes, sur Avbeit exzogenes Volfs-
matevial, weldhes durch ein enevgije) um fich greifendes Gejchdftsleben gefpornt und
unterftiit wird, algbald ausgefiillt fein werden. €8 fann mit Juverficht evivarten, daf es
in nidt zu ferner Beit fidbhig fein wird, jeinen gefammten induftriellen Bedarf mit dem
eigenen Grzengnif su beftreiten und mit dem 1berjchuf einer ftetig wachjenden indujtriellen
Production feine iidsftlichen Nacdhbarn in nod) groBerem Mapitabe zu verjorgen.

Dertehrsanitalten.

Ungarn befit dermalen ein Nep von Verfehrsftrafen, weldes war nod) nidyt
vol(jtindig und noch nicht fo bejhaffen ift, dafy ed feiner weiteven Crgdingung oder
Beridhtigung Raum bite, jedocdh) dem Bebiivfnif jelbjt bei gefteigerten Anforderungen
entjpricht und grofentheils fogar jchon die Aufgabe erfiillt, dem Welthandel, der jeinen
Weg durch das Land nimmt, ald Bermittler zu dienen. Bejonders die lepten Jahrzehnte
haben die Cntwidlung diefer Verfehranftalten bedeutend gefordert und es finbdet fid)
faum ein Gebiet, auf welchem dad Land in furzer Jeit jo grofe Fortjdyritte gemacdht hiitte.

Das Nep unferer Ehaufjéen veicht iiber dad ganze Land. Hier und da eigt die
Strafentarte allerdings nody Liicken und tm AFHD gumal fommt e3 wohl aud) jept nod)
vor, daf der NReifende, wenn er auf der jogenannten ,Landitvafe” nicht jteen bleiben
will, den Umweg iiber dad Feld machen muf. Aber wie lange nod), und auch diefer
Bujtand wird der Vergangenheit angehioren. Staat und Comitat bemithen fich lebhaft,
jolchen 1belftanden su ftewern, aud) werden im AFHO tmmer mehr Localbahnen gebaut,
jchon weil fie ftellemwveije weniger fojten als Chaufjéen und dabet gewify von griferem Nuben
find. Die Gejammtlinge der dffentlichen Strafen betrdgt itber 100.000 Kilometer. Jn
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ftaatlicher Berwaltung befinden fich davon 7.200 Kilometer, an deven Erhaltung jabhrlich
2'/, big 3 Millionen Gulden gewendet werben. Unter der Obhut der Jurisdictionen ftehen
37.700 RKilometer, deren Crhaltung jihrlic) itber 7 Millionen Gulden fojtet. Die Linge
per Vicinalftraen betvdgt 58.000 Rilometer. Nach mifigem Durchjdhnitt gejchitt,
reprdfentivt Dag ganze Strafennep einen Werth von nahe an 200 Millionen Gulden.

Auch die Gewdfjer werden immer mehr in gevegelte Bahnen gelenft. JIn diejer
Hinficht war eine doppelte Aufgabe u [Hien; einestheild mufpte die @vd)iﬁaf)rt ermiglicht
und geficjert werden, anderjeitd galt es, durd) Hodhwafjerichus- und Entwifjerungs-
arbeitent jene audgedehuten Landftriche u gewinnen, weldhe Sumpf und Noor waven ober
von alfjahriichen Mberjchwemmungen heimgefudht wurden.

Was den Wafferbau betrifft, ift auf diejem Gebiete — abgefehen von den Fiumaner
Pafenbauten — bdie bedeutendite Leiftung dev lepten Jahre die Regulivung der Donau
im Bereidje der Hauptftadt. Jhr Jwed war, die Hinberniffe der Schiffahrt ju bejeitigen
und die Stadt gegen Eisftammgen zu fhitben; aud) war fie von Wichtigleit fitr den Hanbdel
ber Hauptjtadt. Sie fojtete itber 12'/, Millionen Gulden, dodh) wurden nicht nur die
evwibnten Biele evveicht, jondern die Hauptitadt Budapeft gelangte zugleich in den Befi
eined in Stocfwerfen angelegten und mit Treppen verfehenen Quaid von 4.300 Meeter Linge,
weldjer geitweilig der lebhafteften Handelsbewegung als Schauplaty dient. AuFerdem
werden auf der Donau im Jutereffe der Schiffahrt noch awet grofe Arbeiten auszufithren
jein. Die eine, die Regulivung der oberen Donau in Ungarn, nimlich der Strecte wijchen
Theben und Duna-Rabdvdny, ift bereits im Zuge. Dort befindet fich die Donan nodh
josufagen im Urguftande; fie verdftelt {ich vielfach, bildet Sandbinfe und Jnjeln und
fiberflutet viele taufend Jod) Landes; ftrecfentweife dndert fie fajt jedes Jahr ihren
Rauf, zu nidht geringem Schaden des Schiffahrtdbetriebes. Diefe Regulivung, deren
Stoften auf 17 Millionen Gulden veranjdhlagt find, wird eine der bebeutendjten derartigen
Arbeiten auf ungavijdhem Gebiete fein. Die andere grofe Anufgabe, welhe die Donan
ftellt, ijt die Regulirung des Eijernen Thores, zu deven Durchfithrung die Monarchie, da
bie Avbeiten fich auc) auf fremdesd Gebiet erftrecten, ein europdijches Mandat evhalten
hat. €3 wird nicht leidht fein, der Schiffahrt einen ficheren Weg zu babnen, wo die
Selfenviffe Stenfa, Kozla-Dojfe, Jjlas, die beiden Tachtalia, Greben und Lucz und am
eigentlicgen Cijernen Thor bas RNiff Prigrada das Bett des Stromes gleihjam in ihrer
Gewalt haben, und gwar zum grofen Theile unter Wafjer lauernd, ein Schrechbild der
Sdiffer und ein jo midhtiges Hindernif dez Verfehrs, dafy bei niederem Wafjerftande
bie Dampfichiffahrt hier itberhaupt eingeftellt wird und mur die dringenditen Gilgiiter auf
tleinen Kdhnen durd) vierzig Menjchen und acht Ochien big 31 jenem Theile desd Stromes
binaufbugfirt werden fonnen, der jhon fitr ben Verfehr gefichert ijt.
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Die Cifenbahuen bilden beveits ein weitgedehutes Neh, das — von eingelnen nod
fehlenden Grgingungslinien abgefehen — bden Witnjdjen des Landed vorderhaud ju
geniigen vermag. Berbindungen, von denen vor wenigen Sabrzehuten jelbit weitblicfende
Patrioten annahmen, daf fie mur in einer fehr fernen Bubunft realifivt werben ditrften
und einftweilen al8 Phantafiebilder su betvachten jeien, find jebt thatjddlich vevwirklicht,
€s gibt feine wichtigere Nichtung des Berfehrs, nadh) der daz Land feine Cifenbabhn-
verbindung Ddtte und wohin der Staat durd) dag ihm jur Berfitgung ftehende bedeutende
Net von Staatseifenbalhnen feinen entjcheidenden Cinflufy ausitben fonnte,

Bur  Crgingung der Hauptverfehralinien bdient feit Der Jnartifulivung des
XXXI. Gefepartifels vom Jahre 1880 iiber die Localbahnen ein et von Babhnen diefer
Art, das fid) immer mehr entwidelt. Das evwihute Gefet, welches dag Syftem der wolhl-
feilen Cifenbahmen und, unter mifigem Beitvag von Seite des Staates, die Mitwirfung
Der inteveffivten Gegenden als Grundja aufgeftellt Hat, war von jo gitnjtigem Cinfluf
auf dag Jujtandefommen der Localbahuen, dafy deven in fechs Sabren 2.200 Kilometer
mit einem Anlagecapital von 60 Millionen Gulden gebaut worben find, an dem — bdie
von den Unternehmern aufgewendeten Summen abgeredyunet — der Staat mit 8 Millionen,
bie Jurisdictionen mit 4, Gemeinden und Private aber mit 8 Millionen Gulden
betheiligt evicheinen.

Die Liinge der auf Dampfbetrieh eingerichteten Hffentlichen 1und LBrivateifenbahnen
betrdgt itber 10.000 Rifometer. Jn diefen Babhuen find rund iiber 1.000 Millionen Gulden
inveftivt. Dag rollende NMaterial befteht aus nahe an 38.000 Locomotiven 1nd Wager,
weldje 1886 bei einer Leiftung von 31 Millionen Jugs-Kilometern 13,835.000 Rafjagiere
und 186,572.000 Metercentner verjdhiedener Waaren befirderten.

Auch die andeven Verfehramittel, Poft und Telegraph, haben fich in 3e1naIt13en
Berhiltnifjen entwidelt. Cnde 1886 gab e3 auf dem Gebiete der ungavijhen Krone
3.966 Pojtamter und 1.505 Telegraphenftationen; der Verfehr, den fie vermittelt
haben, ift gleichfalls nach Millionen u bevechnen. Die Jahl der durd) die PBoft beforderten
Briefe ift feit 1868 von 32 Millionen Stitcf auf 173 Neillionen, die Jahl der Beitungen
von 13 auf 50"/, Millionen, die der Telegramme von 1 auf 6 Millionen gejtiegen. Die
burd) die Poft beforderten Geldbriefe und Pacete reprifentivten im Jahre 1885 einen
declavivten oder amtlichen Werth von 2.663 Millionen Gulden; dod ift auf den Verfehr
diefes Jahres obhne Jweifel auch die Landesausftellung von Ginfuf gewejen. An
Anwetjungen und RNadynahmen befordert die Poft jest 300 Millionen Gulden. BVor
bem Jahre 1880 gehrte noch mehr a8 die Hilfte dez Gejammtverfehrs der Geld-
amveifungen dem Berfehr mit Ofterveidh an, wihrend gegemwirtiq mehr als die $ilfte
jener 300 Meillionen demt inldndijchen Verfehr Ungarns zufommt.



(&ifenbaf)nbrii;n: beiFucsine auf der Kavljtadt=
Fiumaner Eifenbahn.

Auf die heutige Cntrwidlungs-
ftufe der BVerfehrazuftinde und
Berfehr3anjtalten  darf alfo
Ungarn mit Beruhigung Hin-
blicfen. Die Vergangenheit aber
joll man nidht durc) die Brille der Neugeit betrachten. Ofhne Cifenbahn und Telegraph
bedurfte e3 im Jahre 1785 nod) zehun Tage, bi8 die Staffette mit der Nadhricht von
Hora’s Gefangennahme aus den Wildern des fiebenbitrgiihen Crigebirges 3 RKaifer
Jojef II. nach Wien gelangte. Die Deputivten de3 Bihaver Comitatd Hatten 1712 drei
Wodjen zu reifen, ehe fie auf dem Prefburger Reidhstag anfamen. Aber nod) zu Anfang
diefes Jahrhunderts ging mur jeben Sonntag ein Cilwagen von der Ofener Wafferftadt
nach) Wien ab und fehrte Mittwod) juviict; vollends nacd) Siebenbiivgen ging mur jede
vierte Woche einer und fehrte nac) dem gleichen Jeitvaume wieder. Und al8 e3 nod) feine
Dampfidhiffe gab, braudhten die Fradytjchiffe 14 Tage, um fich von Sonyd 6i3 Prefburg
hinaufjchleppen zu laffen; gewshulich wurde gIeicf)geitig eine Gruppe vou 3 big 4 Schiffen
mit einer Fracht von 5.000 bis 6.000 Neetercentnern abgelaffen, weldhe jum Schleppen
60 big 70 Pferde, 46 bis 48 Pierdefnechte und iiberdies noch 40 Schiffsleute brauchten,
aljo etne gange Kavawane bildeten; demgemdf betrug der Fradhtlohn fitr einen Meter-
centner von Komorn biz Wien 8 Gulden.

Dag Alles war zu jener Jeit auch anderwdrts nidht befjer bejtellt, wenigftens nicht
um Bieled beffer. Und doch waven die damaligen Juftinde jhon weitaus gevegelter, al3
jur Jeit der Tiirfenfriege, wo durch) Gejete anbefohlen werden mufite, dafy ,die Adeligen
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nid)t 3u Wagen rveifen jollten, wie fie gern thaten, jondern ju Pferde oder ju Fufe, um
fich vertheidigen zu fonnen.”

Jteifende bedienten fid) gerne der Wagen, namentlich ded leihten , Currus Kochy*
(kocsi = Wagen), einer ungarijhen Erfindung, die von der Ortichaft Kocs bei Komorn
augging und jo bequem und vajd) zu veijen geftattete, daf Baron Herberftein, Gefjandter
RKaifer Maximiliand I. am Hofe Konig Ludivigs 11., diefe Art ju veifen mit bejonderem Lob
erwdhnt. Die ,Curriferi de Koes* fommen aud) in mehreven gejcjichtlichen Urfunden vor.

Ungarn befafy vermige feiner Lage in dlterer Jeit fowohl ftrategijch al3 aud
commerciell widtige Linien des Durchzugsverfehrs. Gar mandhes Hijtorifhe Document
enthilt Beweife dafiir, dap der Handel gwijchen Weften und Often feinen Weg zum Theil
itber Oberungarn und Siebenbitrgen, zum Theil (dngd ded vechten Donauufers nahm.
Unbd bdiefe StraBensiige beniibten aud) die Kriegdjdharen, welde durch) die Kinige oder
nationalen Fiivften Ungarnd gegen den dufeven Feind gefithrt wurbden oder in Hag Land
einbrachen. Jn jenen Landedtheilen, welde nad) der Schlacht bei Mohacd unter den
Kinigen aus dem Haufe Ofterveich) oder unter nationalen Fiirften ftanden, wurde aud
3u diejer Beit bad Vertehrawejen, die Cinvidytung der Strafen und Poften (Botenvertelr)
feinegwegs vernachldffigt, vielmehr nach und nach vervollfommunet, was die Organijationen
Betneifen,' welche durd) die Konige Ferdinand und Mayimilian, jowie durd) die Fitrften
Georg Rdfoczy I und Frang Rafoczy 1L verfiigt wurben. Schlimmer ftand eg um bdie von
pen Tiirfen befetten Gebiete, wo jelbit bag Vorhandene wieder verfam, jo tiaf; e3 fpdter
nidht wenig Zeit und Opfer foftete, die aud) in diefer Hinficdht vernachldfiigten und
berworrenen Juftdnde new zu ordnen und zu beflern. Die tiivfijhen Pajdjas und Begs
madyten furzen Proce. Hebi Beg 3. B., der von Hatvan bid Szécsény gebot, lief, wenn
ed ihm um Steuergelder zu thun war, fein Edict einfacd) mit der Aufjchrift verfehen:
» Diefer Brief joll itbergeben werden dem Richter gu Szafal und er joll ihn in Schnelligteit
burd) einen ficheren Boten von Dorf ju Dorf tragen laffen, jhnell, jehnell, jchnel(. So
faben damals die ,Cyprefbriefe” aus. ;

Az bie titctijge Macht gebrohen war, fonnte man aud) daran gehen, das
Communicationswefen zu ovduen; doch ditrfen diefe Ovganifationen nicht nach dem durch
Dampf und Cleftricitit bewivften Fovtihritt gemeffen werden. Eine richtige Entwiclung
wurde nod) erjchwert durd) die haufigen Swiftigleiten und Untlarheiten pwijchen Nation
und NRegierung hinfichtlich des Ausmapes der adminiftrativen Redjte und dev Avt ihrer
Ausitbung. Die Regierung jhob aud) in diejem Betradyt die verfaffungsmdfpigen Rechte
ber Nation haufig beifeite und ftiefy die politijhen und wirthjchaftlichen Uberzengungen
pes Volfes vor den Kopf. Hinwiederum nahm die Nation, dag Heift die sum Ausdruct
bes nationalen Bewuptieins berufenen verfafjungdmifigen Factoren, der Reichstag und



99 udphai? 2avg 31q ¢ )




520

die Jurisdictionen, blos wegen verfafjungdwibdriger Form desd BVorgehens, der Regierung
gegenitber eine feindjelige Stellung an, oft jogar, wenn die BVeftrebungen derjelben jonjt
sum Beften des Landed gedient haben wiirden.

So gejdhal) es, dap b8 yum Jahre 1848 der Fortjchritt auf diefem Gebiete muy
ein langjamer jein fonnte. Bei alledem ift e8 interefjant, daff in den Bejtrebungen jorwohl
der Jegierung ald aud) dev Nation, hinfidhtlich deffen, was fiiv dad Verfehrswejen zu
gefchebent habe, zwei Jdeen deutlich Hervortreten: die eine will die Verbindung Ungarns
mit der Adria und die andere die Verbindung mit den jiidlichen und H{tlichen Theilen des
Landes, beziehentlic) mit den Oitlichen Landern, weldhe damald nod) unter titvfijdjer
Perridaft ftanden. Beide Grundideen haben ftetd die Vewegung und die Kimpfe, weldhe
pa3 Yerfehrawefen entfeffelte, vollfommen beherrjcht und find nody jest mapgebend. JIn
diefen Beitvaum fdllt der Ausbau der 17 Meilen langen Luifen- (Ludovica-) Strafe von
RKarlsburg nacd) Fiume quer durch die dinavijdjen Alpen, der erften Kunjtjtrage, weldhe
aug dem Jnneven Ungarnsd gum ungarijchen Seehafen Hinabfiihrte.

Sowohl der Reicdhstag von 1790/91, ald auch der voun 1825, befdhiftigte {ic) ein-
gehend mit dev Frage der angulegenden Strafen und Kandle, aber vbgleich der leptere
jogar eine Negnicolar-Deputation entfendete, die einen Ddetailivten Entwurf iiber bie
Anlage und Crhaltung der Strafen (,De viarum structura et conservatione*) aus-
avbeitete, fithrten doch dieje Beftrebungen unter den dbamaligen Verhdltniffen zu feinem
Rejultate. Crft die Thitigleit ded Grafen Stefan Széchényi brachte einen lebhafteren
ufjchroung in die Entwidlung des ungarijhen Verfehrawefens, bei deffen Stizzivung in
grogen Jiigen wir denn auc) nicht unterlaffen fonunen, mit Hodadhtung und Pietit des
Manned zu gedenfenr, der in den Vierziger-Jahren an die Spige der Abtheilung fiiv
Communicationen im ungarijen Statthaltereivathe geftellt und fpdter im erften verant-
wortlichen Minifterium Ungarng, als biezu witrdigfte unbd geeignetite Rerjonlichteit, mit
ber Leitung der Hffentlichen Arbeiten und des Verfehrwejensd betraut wurde. , Wenn id)
nicdht wiifte”, Jdhrieb er gur Seit, ald er jeine Stellung im Statthaltereivathe einnahn,
,0af die Himmlijdhen Fwwetlen durd) Kleine GroBes zu jchaffen lieben, Lefe ich mid
niemald an die Syipe eined fo riefigen Werfes ftellen, denn wie ich miv diefes vorftelle,
barf e nicht mur jo obenhin in Angriff genommen werden. Nun aber bin idh einmal davan
und fo will id) e8 benn durdhfithren, wie meine Vernunft e miv fagt und mein Hery mich
dringt, jo lange id) e3 vermag.”

Die Refultate feiner Vemithungen find: ber Veginn der Theifrequlirung, die
Budapejter Kettenbriicfe, die Forderung der Donaudampfichiffahrt, die Studien zur
Jegulivung der Donau und bejonderd ded Cijernen Thoves, die JInitiative jum Eifenbahn-
bau, endlich die jebt nad) ihm benannte Széchényijtrafe, welche von Drenfova durd) die
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Donaw-Engen nad) Orjova, beziehentlich nad) Ruminien fithrt. Diefe Strafe ift ein
fithnes Seitenftitct juv bevithmten TrajansdjtraBe, welche einft dem ferbifhen Ufer bder
Donan entlang nad)y Dacien zog und den faiferlichen Legionen Roms den Pfad zur
Croberung Daciens (der jepigen ficbenbitrgijhen Theile) wies. Die Széchényiftrape wiurde
im Jntereffe des Orvient- und Donaubandeld evbaut, mit bedeutenden Koften, da man in
ven Cngpdfjen den Raum fiiv fie durch) Feljenjprengungen gewinnen mupte. Aber ifhre
et ift vorbei; wie die Trajansftrafe, jo dient aud) fie wieder mur al3 lebendiger Beweis
dafitr, daf jelbit das fithnjte Menjdhenwert mir eine begrenzte Tragweite hat. Heute zieht
parallel mit thr die Cifenbahnlinie Orjova-BVerciovova dahin und macdht fie fitr die
Communication jozujagen vollfommen itberfliifjig; jelbft bei niebevem Wafferftande, wenn
die Schiffahrt auf der Donan fetert und der Verfehr auf den Landweg angewiefen ift,
benitpt ev faum je die Széchényiftrafe, weldhe mit jo grofen Koften und nodh) grofeven
Anftvengungen angelegt worden und gar bald, wie die Trajansijtrafe, su einem blofen
Denfmal der grofen Beftrebungen eines grofen Geiftes geworden jein wird.

Aud) DHinfichtlich der NRegulivung der ungarijhen Strome find aus jener Epoche
bleibende Grrungenjchaften zu verzeidhnen. Noch im XVIIL Jahrhundert wurden die
litffe Sarviz, Sid und Kapos vegulirt, welde vorher in den Gebieten der Comitate
Beszprim, Stuhlweifenburg, Tolna und Somogy grofe Seen bildeten und Jahrhunderte
lang den Boden unter Waffer Hielten. Ahnliche Suftinde Herrichten im Comitate
Tovontdl, wo der Bégafluf einen Fldadhenraum von 200.000 Jod) Lanbed iiber-
jdwemmt bielt. Graf Mercy war e3, der die Regulivung diejes Gewdffers in Angriff
nahm, wobei er zwet Jiele vor Augen Hatte: einerfeits die ungefunden Sitmpfe u
drainiven und anderfeits durd) Schiffbarmacdjung des Fluffes die Producte der aus-
gedehuten dvarialen Waldungen und jonftigen Dominen beffer verwerthen ju Fonnen.
Dem XVIL Jahrhundert gehort aud) die Jnitiative zum Frangensfanal an, der den
Wafferweg auf der Donau und Theify zwijden Fildbvar und Bezdan um dreiftig Meilen
abfiivst und iiberdies die doppelte Aufgabe Hat, dag viele itberfliifiige Wafjer des Land-
jtriches, Den er durchjchneidet, abzuleiten und dagegen bdie ditrven Striche mit dem zur
Beriefelung nothigen Waffer zu verfehen.

Der Beginn der fyftematijchen Theifregulivung fillt jhon in diejes Jahrhundert.
Auf dem Gebiete der Unter-Szabolcjer Requlivungsgefeljhaft, auf der Hohe von Urfom,
beeichnet ein bejcheidener Denfftein den Auzgangdpuntt jener angeftrengten Schuparbeiten
gegen Hochwafjer, zu denen Graf Stefan Séchényi die erfte Crdjdholle ausgehoben hat.
Geither find an der Theif und den iibrigen Fliiffen auch Heute nodh nabe an fiebsig
Regulivungsgefelljdhaften thitig, weldhe jhon fajt fitnf Millionen Jodh fruchtbaren Landes
entwdifert und dem Nationaleigenthum einverleibt Haben. Danf den Regulivungen fonnte
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die Dampfichiffahrt ing Leben treten. Dad erfte Dampfichiff erjchien auf ungavijcdhen
Gewdffern im Jahre 1830; e3 war nac) dem Kaifer und Konig Frang L. benannt und
gehorte ber Donau-Dampfidhiffahrizgefellihaft. Jn vierundzwanzig Stunden fubhr e$ von
LWien nach LPeft und in acdhtundviersig Stunbden dabhin juriick. Nac) dem Erfolg der evjten
PLrobefahrt wurden jdhon 1831 regelmdpige Dampferfahrten swifcdhen Pejt und Wien
eingervichtet. Auf der ThHeify jedoc) fonnte bad erjte Dampfboot erjt 1846 unter betrdcht-
lichen Schwierigfeiten bi3 Tofaj hinaufdringen. IJn bemjelben Jahre paffivte das erfte in
Ungarn gebaute Dampfboot, der ,Crid”, dag Eijerne Thor und widerlegte die Weeinung,
paf3 es fitv Dampfer unmiglich fei, die Donauengen und dag Cijerne Thor zu iiber-
jchreiten. Und jomit war — jedenfalls bei entjprechendem Wafjerftande — die Dampf-
jdhiffabrt zwijdhen der mittleven und unteven Donau erdffnet.

Um den Preid bedbeutender Opfer, weldje der Staat gebradht hat, fehen wir bdie
grogeren Gewdffer Ungarnsd Heute den griften Theil ded Jahres hindurd) jdiffbar und
nod) immer votivt die Gefepgebung alljahrlich nambafte Summen, wm die nod) vor-
handenen Hindernifje der Schiffahrt hinwegzurdwmen. Obgleid) infolge des Ausbaues der
Cifenbabnen ein jehr grofer Theil der Waaven auf der Bahn verfraditet wird, hat dodh
die Flupidiffahrt nichtd an Lebhaftigleit eingebiift und nichts beweift deutlicher die
Crpanfivfraft des wirthjdhaftlichen Lebens und bder Probduction in Ungarn, al3 ber
Umftand, dafy die Menge der durch die Dampfichiffahrt befirderten Waaven nidht nuv
nicht abgenommen, jondern — von voritbergehender Abnahme in eingeluen Jahren, injolge
bejonderer Urjachen, abgefehen — im Allgemeinen ebenfallz zugenommen Hhat. Die Donau-
Dampfidhiffahrtsgejellichaft zum Beifpiele, welche mit dem bejdheibenen Actiencapital
vo 105.000 Gulden begonnen Dhat, heute aber muicht nur itber ein Capital von
25,200.000 Gulben verfiigt, jondern aud) nod) mehr ald 17 Millionen Gulden in ihre
Unternehmungen inveftivt Hat und deven Hauptgejchdft fich auj dem Gebiete bder
ungarijcen frone befindet, befordert jebt jahrlich 1'/, Millionen Pafjagiere und 10 bi3
15 Millionen WNeetercentner an Waarer,

Mit der Frage der Cinfithrung der Eifenbahuen hat fidh uerft dev Reichstag des
Jabres 1836 in fehr libevaler Weife befdhdftigt; das Rejultat davon war der Gejepartifel
XXV :1836, der mit Ritcfjicht auf die bamaligen Verhiltnifje und politijchen, wie redt-
lichen Auffaffungen liberal genug und fiiv den Eijenbahnbau forderjam erjchien, indem er
pag Cypropriationsredt verlieh ju einer Jeit, ald nodh) dad unbejdhrintte Cigenthumsredht
ped Adel Dhervihte; auch ftattete er die NRegierung mit dem Conceffiondvedhte aus,
obgleih er mit ihr gevabe in heftigem Streite (ag. Die Eifenbahulinien, weldhe der
Gejepartifel XXV vom Jahre 1836 begeichuete, waven die folgenden: von Bubdapeft al3
der Qanbeshauptitadt ausgehend gegen Wien, dann jur ungavijhen Dieevestiifte hinab,
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nad) Semlin, gegen Mihren und Schlefien, gegen Galizien, nad) Siebenbitvgen in dev
Ridhtung auf Klaujenburg und anderjeits auf Hermannjtadt; ferner von Wien, refpective
per fiterreichijhen Grenge aus einerjeitd bis zur ungarvijhen Kitfte, anderjeits itber Cijegg
in der Nidhtung der Tiirfei; desgleichen von Wien itber Ungarn nad) Krafar, vou Tyrnau

Die nirdliche Linie der foniglich ungarijhen Staatseifenbalhen bei Kremnis.

nad) Kajchaun, von Kajchaun nad) Krafau, von Mistoley in der Ridhtung nad) Galizien,
eventuell Nupland, und endlich von Siffef bis jur ungavijen Kiifte. Man fieht, e3 find
~im Gangen und Grofen die ndmlidhen Linien, weldje nad) langwievigen Kampfen und
einigermagen modificivt, jpdter wirvkli) zuftande gefommen find. Diefer Plan wurde
jedoch) bis 1848 nur zum gevingften Theile vevwirflicht. Ausgefithrt wurde die Pferde-
babhn Prefburg-Tyrnau in einer Linge von 59 RKilometer, zu der die Concefjfion 1839
evtheilt worden war, die aber newn Jahre gu ihrer Hevjtellung bedurfte; fevner traten ins
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Qeben die Cifenbahnlinien mit Dampfbetried: Peft-Waipen, Peft-Szolnof und Marchegg-
Prefiburg, al8 Theile der damaligen Central-, vejpective der Beutigen Ofterveichijeh-
ungarijen Staatgeifenbabu; endlich die furze Linte Odenburg-Katelsdorf. Weldh riefige
Cntwicdlung weifen feitdbem dad Communicationdwefen und der Verfehr in Ungarn auf!
Sabhrhunderte haben frither feine jo grofen Unnwandlungen bewivtt, al3 jest Jahrzehnte.
So wurben nod um die Mitte diefed Jahrhundertd auf den im VBetrviebe befindlichen
Cifenbahnen Ungarns jahrlid) 210.000 Perjoren und 630.000 DMetercentner Fradhten
befordert; die functionirenden Pofjtamter, etwa 500 an der Jahl, befirderten 3,422.000
%ribdtbriefe, 688.000 amtlicdhe VBriefe und 180.000 Stitct privater und amtlicher
Fabrpoftiendungen im Werthe von 40!/, Millionen Gulden; die Linge der jtaatlich
verialteten Strafen betrug etwa 4.000 Kilometer, wibhrend fich die Strafen der
Surisdictionen auf eine Lange von 9.000 Kilometer veranjchlagenn lajjen. Stellen wir
diefen Biffern die heutigen gegeniiber, fo fehen wiv einen gewaltigen Fovtidhritt ausgedriictt,
ber fih Dant den gefdjaffenen Verfehramitteln in den gefammten wirthjchaftlichen
Buftdnden Ungarnd bemertlich madht.

Da und dort mag der Fortfdritt wohl auch zu ftitvmijh gewefen jein. Sehen iwir
dod), daf in Dem eingigen Jahre 1868 die Summe, welde den damals concejfionirten
Cifenbahnen alg Jinfengavantie zu Laften ded Staated gezahlt wurde, 8!/, Millionen
Gulden betrug. Bon 1869 bis 1879 wurden 3.767 Kilometer Cifenbahnen gebaut, ein
Drittel ded jebigen Babhuneged, und faft Alles mit jtaatlicher Unterftipung. €8 ijt
intevefjant, daf dad Cifenbahnnes Ungarng die erften taufend Kilometer erft nach zwi(f
Sabren (1846 big 1858) voll hatte, das yweite Taufend aber jhon in ficben, das dritte
in fiinf Jahren. Bon 1871 bis 1873 widhft dann das Nep jahrlich fchon wm mehr als
taufend Rilometer. Selbftverftandlich mup nady folden jtitvmijchen Bauperioden der Fort-
fchritt fich verlangjamen, 68 wieder ein geordueter und natitclicher Gang der Entwictlhing
erreicht ift. Gegemwiirtig werden jeded Jahr 500 big 600 Kilometer neuer Cijenbahuen
eriffnet, und war wad vom Standpunfte ded Staatdjdhates befonderd berubigend ift,
ohne den Staat nennendwerth zu belaften.

Cinige Cifenbabhnlinien des Landes find auch in conftructiver Hinficht itberaus
bemerfengwerth und gewdhren jugleih), Danf der vielgeftaltigen Naturidhsnheit der
betveffenden Landftridhe, ein touriftijhes Inteveffe. ALS jolche evwdbhnen wir: die den
RKarft durchjepende Linie Kavljtadt-Fiunte, die Linie Muntacs-Begfid mit thren gewaltigen
Cinjdynitten, Thalitberbriictungen und dem weitldngjten Tunnel der Monavdhie, die
Oftbahn mit thren romantijhen Scenevien und jhwer u evflimmenden Wafferjdheiden,
die Gemliner Linie von da an, wo fie die Stitten evveicht, an welde fich jo verjchieden-
artige Crinnevungen aus der Gejdhichte Ungarng fuiipfen, die herrliche Waagthalbahn
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und auf der ndrdlichen Linie der ungavijhen Staatsbahnen bejonders die ebenjo lehrreiche
al8 unterhaltende Strece Altfoh-Ruttef mit ihrer Fortjepung, der Kajchau-Obderberger
Cifenbahn.

Diefe Entwicdlung ded Eifenbahuneses verjorgt jebt jchon bedeutende Fabrifen und
Subujtriegweige mit fefter Bejdhdftigung. Die Budapefter Majchinenfabrif der foniglich
ungarijchen Staatseijenbahnen und die mit ihr verbundene Cijen- und Stahlfabrit ju
Diosgyir fabriciven bejonderd Locomotiven, eifevne Britcfenconjtructionen und Stahl-
jchienen. Die Reficzaer Fabrif der Ofterreichijch-ungarijhen Staatsbahugefeljhaft evzeugt
Sdhienen, die Ganzidhe Fabrit zu Budapejt Cifenbahmwaggons. Aud) anbderiveitiger
Cifenbahnbedarf nebjt Ausriiftungdgegenitdnden wird devmalen jhon groferentheils im
Lanbde felbft evzeugt, wihrend all dies vorher vom Auslande bezogen werden mufte.

Unjere Sfizze wiive Lickenfhaft, wollten wiv nidht audh jhon an diefer Stelle die
Grunbidee dez Syjtems der Staatseifenbahnen bejonders hervorheben. Schon friihzeitig
tritt fie beutlich Hervor in den leitenden Jdeen der Nation itber ihre Aufgaben auf dem
Gebiete des Verfehrawejens, gelangt jedod) exft im jitngften Jahraehut zur Verwirlichung,
inbem bag Nep dev Foniglich ungartjchen Staateifenbahnen gejchaffen wivd, fraft defjen
ber Staat auf bdie Verfehrapolitif, welde fiir die Entwicdlung der wirthjdaftlichen
Buftande jo hochwidhtig erjcheint, einen entjcheidenden Cinfluf ausiibt und die fithrende
Nolle behauptet. Jene leitenden Jdeen, welche Hinfichtlich der Cifenbabn-Concefjionen
und -Bauten im Jnteveffe Hed Landed vor Augen zu Halten. wdven, finden wir jdhon
umjchrieben in den interefjanten Beitungd- und Reidhstagzdebatten der Vievziger-Jahre:
Die gevadefte und Fiivzefte Linie nach auswdrts und dadurd) yugleich eine moglichit billige
Maffenbefirderung, auf welde das Land durd) feine Rohproducte hingewiejen ijt;
nlage der BVerfehraadern mit fteter Ritctficht auf die Landesdhauptitadt, vou der aus der
commercielle Blutumlauf 6i8 an die Gvemzen ded Landed Hinpulfict; endlich) divecter
Cinflufp ded Staated wenigjtend auf die Hauptlinien ded Verfehrs.

Diefe Grundjdpe wurden jedod) bei der Durchfithrung leider zum Theil auper Acht
gelaffen und waven fpdter mur noch unter anfehulichen Opfern zu vevwirtlichen. Jwar
witnjdten aud) die damals mafgebenden Factoven die Hauptverfehrglinien ald Staats-
bahnen auszubauen, wozw auch in der That ein Anfang gemacht wurde, unter dem
Druct der fpdteren Finangfrife jedoch gelangten fie in Privatbefib. So gingen Ddie
jogenannte Ofterveichijche Staatsbahn (daz find die Linien dev jepigen Ofterreichifch-
ungarijchen Staatseijenbahngefelljchajt) und die jidliche Staatzbahn in die Hiande von
Privatgefellfjchaften iiber. Aufer den Linien diefer beiden Gejelljhaften, welde den
widtigiten Verfehrsvichtungen entjpracen, war im Jahre 1867 aud) die Theif-Cijen-
bahn jchon concefjionivt umd audgebaut.
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Diejen grofen Cifenbahngejelljchaften gegeniiber, bei denen das entjcheidende Wort
oft durch audlandijdhe Capitaldgruppen gejprodhen wurde, war die Cinjprache ded Staates
in dag Tarifivefen und die Verfehrdpolitif nicht hinveichend gewdbhrleiftet; und dodh
wurde e3 immter mehr offenbar, daf died unumgdanglich néthig jei, wenn dad Land den
Fovtjchritt und die Entwidlung jeines wirthjdhaftlichen Lebens gefichert wiffen wolle. So
gelangte man denn im Qaufe der Jahre immer unabweislicher zur Uberzeugung, daf dies
am ficherften mit Hilfe eined Nepes vou Staatseifenbahuen u erveichen fei, weldhes
unabhingtg von den Linien dev jremben Gefellfhaften ausjchlieplich im Dienfte der volfs-
wirthidaftlichen und finangiellen Landesinterefjen zu jtehen hatte.

Die Anfange waren gering, von denen die ungarijden Staat3eifenbahuen aus-
gingen, um ibre jepige impojante Stellung zu erveichen. JIn die Pefter Jofefjtadt
lief eine gar bejcheidene Cijenbahn ein, von Lojoncy und Salgd-Tarjdn her, in erfter
Linie fitv den Kohlentrandport eingerichtet. Der Staat faufte diefe Bahn und verfiigte,
bap diefelbe aug dem im Jahre 1868 fitv Cifenbahuzwede aufgenommenen Sechzig-
Millionen-Anlehen durch) die Hatvan-Misfolczer und Ruttefer Linien vervollftandigt
werde. Gleid)zeitig wurde der BVau der Karlftadt-Fiumaner und jpdter auch der Zatany-
Agramer Linte verfiigt. So nahm der ungartjhe Staat jeine Stellung ein im Bertehr
nach) Norden mit Deutjdhland, nacd) Sitben mit dev Adria, beziehentlich Fiume, Die
lbernafme der Donaw-Drau-Vahn und der Oftbahn in ftaatliche Verwaltung war
mebr eine abminiftrative Mafregel. Nun Hatte der Staat bereitd drei getvennte Gruppen
bon Gifenbabhnen in feiner BVerwaltung; adminiftrative, sfonomijde und verfehra-
politijhe Griinde vechtfertigten alfo gleihmapig die Bervolljtandigung bdiefes Nepes.
Die Crwerbung der Theif-Cifenbahn (1880) war in diefer Hinficht ein entcheidender
Sdritt; weiteve Nafnabhmen folgten, um diejed grofe und zielbewufte Werf weiter-
ufithren. Durch den Ausbau der Tombjer Theiljtrecte ftellte dag Nep der Staatdbahnen
feine Verbindung mit ben vumdnijhen Cifenbahnen Her, durch die Rafos-11js3a83er Linie
die Verbindung mit der Hauptftadt und den von da auslaufenden ftaatlichen und nidht-
ftaatlichen Linien, durd) den Anfauf ber Agram-Karljtadter Linie aber wurde die {iidliche
Ctaatgbabnlinie von Jatany, beziehentlich Bataszet, big Fiume ergingt. Jm Jahre 1881
verfiigte man den Vau der Budapeft-Semliner Linie auf Staatsfoften, wodurc) der
Anjchlup an Ddie jerbijdhen Bahuen in Belgrad erzielt wurde. Die NRegelung bdes
Berhiltnifies sur ehemaligen Ofterveichijchen Staatsetfenbahugefellihaft im Jahre 1882
und im Jujammenhange damit die Crwerbung der Linie New-Sziny-Bruc, jowie der
Augbau der Linte Neu-Szony-RKelenfild fiherte dem ungarijen Staate aud) gegen
Lejten eine jelbitindige Linie, weldhe weit fiirzer ift ald die dltere. So ift jened Staats-
eifenbahunep entftanden, weldjes sujammen mit den jtaatlid) verwalteten Localbahnen nahe



028

ann 5.300 Kilometer betvigt und Heute — ohne Localbahnen — eine IJnveftition von
385 Millionen Gulden veprdjentivt; es ift das Mittel, duvd) welcdhes die Regierung jebt
in ben Stand gejest wird, eine den Jntevefjen ded Landed entjpredhende Verfehrs- und
Tarifpolitif su befolgen. Bon Wien itber Budapeft und Grofwarbdein, vejpective itber Arad
bis Predeal, von Ruttef und anderfeits von BVesfid bis Fiume, Brod und Belgrad ijt
fie nicht nur Hevvin der Situation im JInlande, jondern auch ein gewidytiger Factor im
Durcdhzugsverfehr, der fich nad) dem erfolgten Ausbau der Anjdlitfie nach Salonidhi
und Conftantinopel vorausfichtlich gang nen geftalten wird.

Died ift das Nefultat jahrzehutelanger Kampfe, die grofte volfswirthjdhaftliche
Sdyipfung des Lanbes, auf weldhe Ungarn unter den obwaltenden Verhiltniffen mit
Stolz himweifen darf und weldhe der Production und Juduftrie, jowie dem Hanbel des
Landed jchon bedeutende Dienfte geleiftet hat.
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