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Das Derfehyrsivefen.

Die hohe Stufe der Land- und Forftwirthjdaft, die Cntwidlhing des Bergbaues,
bie Bliite der Indujtrie in Bihmen und bdie geiftige Regjamfeit jeiner Bewohner gelangt
einerjeits in dem Stanbe dev Verfehramittel des Landes sum pragnanten Ausdruct
und evfldrt anderfeits die verjdhiedenen Wiinjdje nad) immer reicherer Ausgeftaltung des
Bertehranehes und die verjdhiedenen Projecte im Bereidhe des Waffertrandported und
Cifenbahnwefens, deren Berwirflichung der Jufunft vorbehalten ift.

Das in Stoats-, Landes-, Besirfs- und Gemeindeftrafen gegliederte Wegenes
Bihmens betrdgt itber 25.000 Kilometer, wovon beildufig 4.300 Kilometer auf Staats-
ftrafien, 16.000 auf Besirsitrafen, ein geringer Brudhtheil auf die Landesftrafen, der
Rejt auf die Gemeindeftrafen entfallen. Ju diefen Landwegen fommen 1160 Kilometer
fitv die Schiffahrt und FloBfahet benibave Wafferftrafien, darumter wicher 354 Kifo-
meter {chiffbave Flupftrecten.

I ber Gegenwart tritt ung im Bereiche bes Waffertr angported ald Haupt-
verfehrsabder die untere ELbe, insbejondere von Aufjig bis an die Qanbeégrenge entgegenn,
auf welder der Verfehr feit Durchfithrung groferer Regulirungarbeiten und Cridhliefung
ber Brauntohlenwerfe im Teplier Besirfe einen gewaltigen Aufjchung genonmmen Hat.
9lter ift jedoch die FlbFerei und Sdjiffabhrt auf der Moldau oberhald der Hauptitadt Prag
von Budweis angefangen. Schon unter Ferbinand L. beginnt auf ber Strecfe Budweis-
Prag der Trangport bes Salzes, weldhes aus den Guumbdener Salinen auf der Traun
und Donau bis Mauthaufen und von da ju Lande Hi3 Budiweis verfrachtet wurbe. Jn
bie Regievrungszeit Ferdinands I. fallen die erften bedeutenden, auf Koften der fniglichen
Sammer vorgenommenen Regulivungsarbeiten. An den Webren wurden Durdhlifje
angebradyt, damit Flofe und Schiffe thalwirts und bergwirts diefe Flupitrecten anftands-
(08 paffiven fonnten. Jm Jnterefje der finiglichen Rammer wurben der Cinfuhr des
baierijhen Salzes nach Bshmen immer grifere Sdywierigfeiten entgegengefest und in
bemjelben Mafe fteigerte fich der Trandport des Guumbdener Galzed auf der Moldau,

Unter Ferdinand 1L und Maria Therefia erfolgten weitere Verbefferungen des
Wafferveges der obeven Moldbaw. Sm Jabre 1774 wurde die Ver{dhiffung des Salzes von
Bubweis in der Ridhtung nach Molbauthein und Prag an den Fiirften Schwarzenberg
berpachtet. Die Leitung der BVerjhiffung erfolgte aber durch den vom Staate beftellten
toniglicgen Sdhiffmeifter. Jm Jahre 1793 erjdheint al8 foniglicher Schiffmeifter in Bubd-
weis Thomas Lanna, deffen Nachfommen in der Gejdhichte der Schiffahrt und des
Wafferbaues Bihmens eine bebeutende Rolle jpielen. Die Entwidlung der Schiffahrt auf
der Moldau abwdrts von Prag und auf der Gloe bis sur bihmijch-jiachiijchen Landesgrenge



589

ift jitngeren Urfprungs. Crit die am 23. Sunt 1821 unter den Uferftaaten abgejchlofjene
Glbefdhiffahrtsacte bradte die Sdiffabhrt auf diejem Flufje u griferer Entfaltung.
Diefe Convention beftimmt in Yusfithrung der Beftimmung der Wiener Congrepacte vou
9. Suni 1815, dap die Sdyiffahrt auf dem ©(beftrom von Der Stelle der Sdifibarteit
bes Fuffes bis an dad Meer unter Bejeitigung aller Stapel- und Wmjdhlagrechte fret und
Sedermann geftattet fein jolle, dev mit geeigneten Fahrzeugen verjehen von jeiner Landes-
obrigfeit dagu die Crlaubnif erhalten habe. Jm Jahre 1822 entftand gur Herjtellung
einer divecten Sdiffahrtsverbindung pwijden Prag und Hamburg die Prager Segel-
joiffaprtsgefellichait; am 1. Mai 1841 erfolgte in Ravolinenthal bei Prag der Stapellauf
bes Dampfers ,Bohemia” zur BVermittlung bes Perjonenverfehrs zwifhen Prag und
Dregben. Jnbdef wurde feit Croffnung der Bahulinte Prag-Bodenbad) der Dampfer=
betrieb auf der Molbau wieder eingeftellt und es Defteht gegemwiirtig nur auf bev Elbe
pon Qeitmerit bis Tetjhen der von der bohmijch - fachiijchen Dampfidiffahrisgejeljdaft
betviebene Rafjagier-Dampfervertehr. :

Unter der Regierung Seiner Majeftdt Des Raifers Frang IJofeph I. erfolgt bdie
Bornahme groferer Regulirungdarbeiten an der Elbe, ber Bau von Hafenanlagen in
Rojavit und Anjjig, die Herftellung von Umichlagplagen in Aujjig, Rojavip und
Qaube. G3 erfolgt die Cinfithrung von Sdlepp- nd Kettendampfern, e3 entfteht die
piterreichijche Nordweft- Dampfjdiffahrisgefeljdait. Weld) cin gewaltiger Fortjdritt!
LWahrend im Jahre 1822 der Glbeverfehr mur 19.710 Tounen (3u 1000 Rilo) betrug,
Belief fich im Jahre 1890 ber Gefammtverfehr auf 3,010.679 Tommen. Die Haupt:
verfehragiiter find Mineraltobhle, Buder, Getreide, Hiilfenfritdte, Obit, Sals, Baumwolle
und Petvoleum. Die intevefjante Statiftit des bifhmijchen Braunfohlenvertehrs ergibt,
bafp im Jahre 1890 vou Aujjig 5343 Kohlenjdhiffe mit emem Labdbungsgehalt von
1,681.812 Tonnen abgelafjen worden find. |

Sm njchluf an die Regulivung dev G(be wurden auch in der Neoldau von Prag
big Memif die jur Hebung der Schiffahrt ndthigen Avbeiten audgefithrt, ein neier Hajen
fammt Umjchlagpla in Holesovib bei Prag hergeftellt und die Erweiterung des
Hafens in Karolinenthal in ngriff genommen. Ju der durd) Prag fich hingiehenden
Molbauftrede ift der Berfehr durc) bdie Dier Deftehenden vier Wehre gehemmt; diefed
Hemmmnifs joll durd) Herftellung eines von Rarolinenthal nad) Prag fithrenden Schiffahrts-
fanal@ und eines jur Giiterverfadung dienenden Treppenquai’s umgangen werde. Die
Realifirung Ddiejes Projectes und die Weiterfihrung biefes Sdhiffahridweges bis ju den
fepten LWehren oberfhalb Prag wird einen grofen Wendepunft in der Cntwidlung ber
NMoldbaujhiffahrt bedeuten und Dden Gedanfen Kar(s IV. verwirflichen, Prag duvd
Tirderung der Schiffahrt au einent Mittelpuntt des Handeld zu erheben.
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S der oberen NMeoldan find gleichfalls verjchicdene Regulivungarbeiten ausgefithrt
worden und feit dem Jahre 1865 ift swifhen Prag und Stédowit ein Dampfidhiffahrts-
verfehr erdffnet. Auf der Strecte Budbweis-Prag befteht feit jeher die HolzfloFerei,
bagegen Hat infolge Herftellung der Frang Jofephbahn der Schifisgiiterverfehr auf
diefer Gtrecte bedeutend abgenommen. Die Berfradtung des Salzes und Graphits hat
hier vollftindig aufgehort und die nodh im Jafre 1865 auf 24.708 Tonnen veranjhlagten
Sdjiffsgiiter find im Jahre 1887 auf 2111 Tounen gejunten.

Die fleineven Flitffe Bihmens, die Luinis, Wottawa, Beraun, Maltid und Cger
werden feit dem Jahre 1869 auf Ranbesfoften regulivt, wihrend die Regulivung dev
jdiffbaren Flitfje Staatsjache ijt. Dag im Jahre 1842 bem Schiffameifter Adalbert Lanna
ertheilte Privilegium um augjdlieflichen Betriebe der Schiffahrt auf der Luinib wurde
im Jahre 1849 aufgehoben, um diefen Fluf dem alfgemeinen Berfehr u iibergeben und
den Holreichthum jener Gegenbden dem gangen Lande nupbar zu machen.

S ber Gegenwart ift man wicder auf Hag Project der Herftellung eined Donau-

Moldautanals guridgefommen. Dag Project ift naheliegend, denn bie von ihrem
Urfprung fitdwirts fliefende und dann nac) orden gewendete Moldbau ift an ber
Stelle, wo fic) die Wendung bollzieht, mur etwa 20 Rilometer von der Donau entfernt.
Wenn 3 gelinge, diefe widhtige BVerbindung hevuftellen, wirve auch) die Eloe mit der
Donau verbunden und damit eine Wafferftrafie pwifdyen der Nordjee und dem Shwarzen
Neeeve gejdyaffen. Schon Kavl IV. foll’ diefes Project in3 Auge gefafst haben und es ijt
im Laufe der Seit wiederholt aufgetveten. Raifer Jofepl L. lief auf Borjdhlag ded Grafen
Wratislaw die Frage der Schiffbarmaciung der Motdau und ithrer Berbindbung mit der
Donau durd) den Wafferbaumeifter Lothar Vogemonte begutachten, weldher die
Refultate feiner Unterfuchungen 1708 in einer in italtenijcher Spradye Herausdgegebenen
Dentjchrift verdffentlichte. Nad) feinen Borfd)ldgen foll entweder der Kampflup in
Nieberdjterveich) mit der Lanjhit bei Weitra, welche unter dem Namen Lujdhnip
(Quinic) {iiblich von Tabor Hei Moldauthein fich mit der Moldau vereinigt, oder die Aift
bei Freiftadt in Oberijterveic) mit der Mealtjd), welche bei Bubdweis in die Moldbau fallt,
durd) Ranile verbunben werden, jedoch follen beide Slitffe zuvor joweit ald moglich
jhiffbar gemadht werden. Jm Jahre 1762 hat Freiherr von Sterndahl der Kaiferin
Maria Therefia einen Plan iiberreicht, der im Jahre 1768 durch eine in Kupfer geftochene
Sarte veranjaulicht wurbe. Seine Borjdhlige gingen dahin, mur bei Mauthaujen von
der Donau bis an den Fuf des Gebivges einen Ranal von beildufig swei Meilen ju
siebent und von dort 618 Bubdweis eine gute Strafe angulegen, bid man durch genaue
Nivellivungen IMittel finden iwitrde, die beiden Slitffe durch einen grifeven Kanal zu
berbinden. Jm Jahre 1807 hat fich in Bishmen unter dem iirjten Anton Jfidor von
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Lobfowip zum Jwed der Vornahme von BVorarbeiten fitv einen Moldbau-Donaufanal
eine hydrotechnijdhe Gefellfdhaft gebildet, deven Gemeinniibigeit durd) ein Hofdecret
(vom 6. Augujt 1807) anerfannt wurde. Wegen technijcher und fonomijcher Sdywierig-
feiten wurbe das Project aber aufgegeben.

Rejultatlos blieb die Jdee jedoch nicht; bie Cntftehung der erften Cifenbafhn in
Bohmen, gugleid) der dlteften auf dem europiijcden Continent, fuitpft an das Project des
Molbau-Donautanald an. Jn einer im Jahre 1813 erfdienenen wiffenjchaftlichen Ab-
handlung machte Franzvon Gerftuer, Profefjor der hoheven Mathematif und Mecdhanit
an der ftinbdijen technijhen Lehranftalt in Prag, den Borjdlag, anftatt der Wafjer-
perbindung eine BVerbindung der Donau und NMolbau su Lande mitteljt einer Cifenbahn
herzujtellen. Gv erirtert in feiner Sdrift, daf der projectivte Ranal weder eine
grigere Schnelligteit, nod) eine grofere Lohfeilheit des Transportes herbeifiifren wiirde
af8 ber bishevige Transport auf der Landftrafe und dafs biefe Vortheile mir durd) Her-
ftellung einer Eifenbalhn 3u evveichen wéven. Obwohl der Vorjchlag allgemeinen Beifall
fand, fo hinderten o) die eingetretenen friegerifchen Creigniffe und die Auflsjung der
hydrotedhnijchen Gefelljchaft die Berwirtlichung ded Projectes. Crft die Herftellung der
Sreibeit der Schiffahrt auf der Glbe (ief den BWunjdh) nac) einer Verbinbung der Eloe
mit ber Donau mittelft der Moldau und mitteljt eines Sdhienemweges ywifchen der Moldau
und der Donau neuerlich entftehen. Franz Anton von Gerftuer, PBrofeflor der
prattijen Geometrie am polytecynijchen Jnftitute in Wien (ein Solhu bes BVorgenannten),
erdrterte in einer im Jafhre 1824 in Prag erjhienenen Sdrift nenerdingd die Vortheile
bicefer Berbindung unbd erlangte mit der Allerhschiten Cntjchliefung vom 7. September 1824
bie Conceffion gum Bau einer zwifden Dauthaufen wund Bubdweis die Donau mit der
Moldau verbindenden Gijenbalhn. Diefe 129°3 Kilometer lange Bahun, deren Ausgangs-
puntte fpiter Quny und Budweis wirden, ift am 1. Auguft 1832 vollendet und als
Pierdebahn dem Betriebe itbergeben worden. Sie beftand al8 joldhe bis zum Jahre 1871
und wurde von der Actiengefelljhaft der Saifevin Clijabeth-Weftbahn in diefemn Jahre
su einer Locomotiveifenbahn wmgeftaltet. Gine gweite Pferdebahn in Bishmen war die
im Jnterefje der Bustéhrader Kohlenwerte auf Grund der Conceffion vom 31. Juli 1827
begriindete Bahn von Prag nadh Vejhybta.

Gegenwdrtig bilben die bshmijhen Cifenbahnen mit Dampfbetrieb ein veid) ent-
wideltes Nep. Die dltefte Cijenbahulinie biefer Art ift die auf Bihmen entfallende Strecte
ber Linte Britnn-Prag-Bodenbad, al3 Staatsbahn gebaut und gegenwirtig im Befits
ber bfterreichifeh-ungarifhen Staatseifenbahn-Gejellfchait. Seit dem Jahre 1855 wurde
eine Reihe von Gefellfehaftzbalhnen conceffionivt. So wurde burd) Allerhschite Entjhliefung
bom 15. Juni 1856 an die unter der Firma ,Sitdnorddentide Berbindungsbahn”
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gebilbete Actiengefelljhaft bas Privilegium gum Bau und Betrieh fiir eine Locomotiv-
eifenbahn ertheilt, beren Strecen Rardubity- Reichenberg - Seidenbery und Jojephitadt-
Qieban fammt dem Flitgel mit Qocalbahubetried Gifenbrod - Tanmwald 285 RKilometer
umfaffen.

Durd) die Allerhichite Entjchliefung vom 2. Auguft 1856 erfolgte die Crtheilung
ber Conceffion jum Bau einer Locomotivetjenbalhn von Auijig nach Teplit, welde
im Sahre 1869 bi3 Komota weitergefithrt orden ift, und am H. September 1859 die

Die alte Budiveid-Linger Eifenbahn.

Gonceffion fiir die bohmijdhe Weftbahn von Prag iiber Pitjen an die baierijhe Grenge.

Seit bem Jahre 1863 gelangte der Cifenbahubau in Bihmen burd) die vom Staate
gewdhrten Subventionen, Jinfengarantien und jonftigen Begiinftigungen zu rajder
Gntwiclung. G3 find folgende Verfehranepe yu evrwdhren: sunddft die Turnau-Kraluper
Gijenbahn auf Grund der Concefjion vom 28. Yuguft 1863 und im Anjhluf an diefe
bie bohmifhe Nordbahn auf Grund der Gonceffion vom 6. October 1865 von Batov
itber Bohmijdh-Leipa nach) Rumburg, Georgawalde-Chersbach), bann mit den Strecen
Warnsdorf:Bodenbac). Jn den lepten Jahren ift die Fufion Dder Turnau-Kraluper
Gifenbahn mit der JNordbahn erfolgt. Ein jweites Verfehranet bildet die auf Grund dev

Bihmen. 38
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Conceffion vom 11. November 1866 erbaute Kaifer Srang Jofephbahn, welde einerfeits
Wien-Bubdweis-Pilfen und Eger direct verbindet und anberfeitd von Prag nad) Gmiind
[duft und bdie Flitgelbahn Wefelt-Bubdweis umfafit. Gin dritte3 grofies Berfehrane bildet
die bfterreid)ifcf)e Nordweftbahn mit ihren Streden BWien-Nimburg-Jungbunzlan
(352:914 Rilometer), Rimburg-Tetjchen-Mittelgrund (136:796 Rilometer), Prag-Mittel-
walbe (209 Kilometer). Enbdlid) find 31 erwihnen das Berfehragebiet der Bustéhrader
Gifenbahn mit 420:300 RKilometer Betriebslinge, insbefondere die Strece Prag-
Somotau-Cger (238:079 RKilometer), dann die Prag-Duyer Cifenbahn (180°331
Rilometer) und die den Weften und Norden verbindende Cifenbahn Cifenftein-Pilfen-Saa;,
bie fogenannte Pilfen-Priefener Bahn (257°846 Rilometer).

Die im Jahre 1880 in Ofterreidh eingetvetene Ynderung der Cifenbahnpolitif,
weldje den Bau von Staatsbahnen und bdie Mbernahme der Privatbahnen in bag
Cigenthum ober in die BVerwaltung Hed Staates begitnftigt, duferte auch ihre Riict-
wirhing auf dag Gijenbafhunes Bihmens. Es erfolgte die Crwerbung der Clijabety-
Wejtbahn und damit der auf bshmifhem Tervitorium befindlichen Strecfen bdiefer Bahn,
bann die Grwerbung der Franz Jofephbalhm, der Piljen-Priefener Bahn und bie
Ubernahme der Prag-Diyer Bahu in die Verwaltung des Staates.

Auf Grund des Gefeses vom 25. November 1883 erfolgte Der Bau der b hmijd-
mihrifden Transdverfalbabhn mit den Strecen Wefelf-Neuhaus-Jglan (92-328
Silometer), Obercerefve-Tabor (68794 Rilometer), Tabor-Pijet (59021 Rilometer),
Poragdiovit - Rlattan (57825 Rilometer) und Sanovi - Taug (31'691 Rilometer).
Auf Grund des Gefepes vom 25. Mai 1880, weldes den Localbahnen befondere
Begiinftigungen und Crleichterungen gewdnhrt, entftanden eine Reihe von Localbahnen,
bie, foweit fie nidjt ein Bugehsr des grofen Cifenbahnnepes bilden, von zwei Unter-
nehmungen betrieben werben: der Gefel(fchaft der bihmifchen @ontmergia[ﬁabnen
mit 191°294 Rilometer und bder Biterreidhifdhen Rocaleifenbahngefellfhaft,
beren Thitigteit fich aber nicht auf Bohmen bejchrintt.

Crivdhnen wiv {lieflich), daf in Prag eine Actiengefelljchaft eine Tramway mit
ciner Betriebslinge von 18536 Kilometer befibt, auf der im Jahre 1891 im Ganzen
8,804.784 Perfonen befordert wurden, daf ferner im Jahre 1891 eine eleftrijdye Gifenbahn
bom Belvedere in Prag jum foniglichen Thiergarten in Bubené dem Berfehr itbergeben
tworben ift und daf im Sitboften Bohmens die Herjtellung von zwet newen Cifenbafnlinien
Wobian-Pradatit und Strafonis-Winterberg vollendet ift, fo haben wir dag Cijenbahnnes
Bishmens in feinen Wmriffen davgeftellt.

Die wirthjchaftliche Bedeutung der Cijenbahnen findet ihren Yusdrud in den
Crgebnifjen bes Frachten- und Perjonenverfehrs. Cine erjdhopfende Darftellung desfelben
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fiegt aufierhalb ded Rahmens diefes Werfes, nur einige bemerfenswerthe Ergebniffe der
Gifenbahn-Statiftif fitr das Jahr 1891 mibgen hier ihre Stelle finden. Die BVerfradhtung vou
6,855.961 Tonnen Braunfohle auf der Aufjig-Tepliser Bahn und von 1,305.048 Lomnen
Steinfohle auf der Bustéhrader Eifenbalhn ergibt die Vedbeutung bdiefer Linien fiir die
Koflenproduction Bohmens. Der Trandport von 35.532 Tounen Bier auf der bihmijden
Weftbahn, von 18.122 Tonnen Baumwolle auf der bihmijhen Nordbahn, von 16.786
Tonnen Baumwolle und 46.000 Tonnen Flachs auf dev fitdnordbeutichen BVerbindungs-
bafhn und der Hiterreichijchen Nordweftbahn darakterifirt die Verbreitung der eimgelnen
Qubuftriesweige innerhalb ded Lanbdes.

Wibhrend auf den weftlichen Staatdbahnen im Jahre 1891 auf jedem Kilometer
DBetriebslange 6.435 Rerfonen befirdert wurden, weift die Auffig-Tepliger Cijenbahn
in demfelben Jafhre eine Perfonenfrequens von 17.512 fitr den Rilometer Betriebs-
linge auf.

Die bohmijchen Bahnen finnen fich allerdings in Besug auf Sdwierigteiten der
tedynifchen Yusfithrung und Schonbheit der Landichaftabilder mit den Balhnen der Alpen-
gebiete nicht meffen, immerhin bieten fie eingelne bemerfendwerthe technifche Objecte und
viele Bilder von entzitcender landjaftlicher Schinbeit. Aber dem Renner der Lanbdes-
gefchichte, welcher nicht Hlod der Landidhaft, jonbern audh) den Ericheimuingen dev Cultur
feine Anfmerfjameeit suwendet, wird eine Cifenbahufahrt in Bihmen felbft in Gegenden,
in welden der Reiz der Landichaft hwinbdet, gewip bejonberes Intereffe bieten. Bihmen
ift ein Qand welthiftorijher Riimpfe, reger wirthjdaftlicher Thitigleit und adjtung-
gebietenden geiftigen Ringens; e3 treten daher dem Reifenden iibevall gejchichtliche
Grinnerungen und bedeutfame Momente der Culturentwidlung entgegen. €3 mogen nur
einige Bilder aug einer jolhen Rundreife Hervorgehoben werden. Cin hichft bemerfens-
werthes Object der Cifenbafhntechnit ift beifpielsweife der Spitberg-Tunnel auf
ber Babhnftrede Pilfen-Cifenftein. Der michtige Gebivgsitoct, weldher zwijden Biohmen
und Baiern den Gremzwall und zwifhen den wei griften Flitffen Meittelenropa’s,
per Donau und Elbe, die Wafjerjdheide Lilbet, ftellte Dev Berbindung der beiden, durd
uralte febhafte Verfehrabesiehungen verfuiipften Nadhbarlinder mittelft einer Eifenbahn
jchwer zu itberwindende Hinderniffe entgegen. Die bihmijdye Weftbahn beniipte die mur
500 Meter hohe Gebirgseinfattlung bei Taus, weldye den Bohmerwald in gwei getrennte
Dauptsitge jheidet, um die Verbindung Heryuftellen. Crft der Piljen-Priefener Bahn-
gefelljchaft blieb e3 vorbehalten, eine neue Verbindung mit bem benachbarten Baiern
mittelft eineg Durchitichs des Gebirged durdzufithren. Fiiv die Herftellung diefer neuen
Berbindung war der Anjchuf an die Dbaierijhen Eifenbahnen Deggendorf- Cifenftein,
bie Berforqung des fitdlichen Baierns mit bihmijher Kohle, die Ausbeutung des

38%*
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Dolzreidhthums des Bohmerwaldes und die orderung der bedeutjamen Glaginduftrie in
ben Gebirgsthilern der Angel und des Regen mafgebend.

Die Bahnlinie Pilfen-Cifenftein erveicht, Hie Stadte Rlattau und Neuern berithrend,
bei Mottowit den Hauptgebirgsftod Hes Bihmerwaldes, der mit einem Tunnel von
130 Meter durchfahren wird, und durdy das jdhymale Angelthal in einer Meereshihe
bon 838 Meter den Spibbergtunnel. Derfelbe ift 1748 Meeter lang, liegt feiner ganzen
Linge nad) in der Region des Glimmeridiefers, der groftentheils ohne Mauerung ein
reines und feftes Tunnelprofil ermiglidhte. Auch landjchaftlich bietet diefe Bahnftrece
bon euern ab wunderfdine Punfte und erdffnet bei der Grenzjtation Gifenftein ein
pradhtiges, im Siidweften durch den Arber abgefchlofjenes Landichaftsgemilde,

Die CStrede Prag-Bobdenbach) der Biterreidjijch-ungarijchen Gtaatdeifenbahn-
gefelljhaft erdffnet von Raubdnit an jdhone Auzblicte auf ba3 bihmijcge Mittelgebirge
und fithrt uns nad) Anffig, eine der widhtigften Snbduftrie- und Berfehraftitten des
Lanbdes, der Kuotenpunft von vier Cifenbalhnen: ber diterveichijchen Ctaatsbahn, bder
Bfterveichijchen Nordweftbahn, welde, auf bem vehten Glbe-lfer laufend, von der
Station  Screcenitein aus durd) eine impojante Britde mit Dder Biterreichijchen
Gtaatzbahn verbunbden ift, ber Auffig-Tepliber Bahn und der Bielathalbahn (Aufjig-
Bilin). Befonbers widhtig ift die Stadt als Stapelplat fitr die Braunfohle be3 Tepliger
Bedens. Weiter nordwirts fithrt uns die Bahn nad) Bodenbad), weldjes mit der gegen=
iiberliegenden Stabdt Tetjchen durdh eine 200 Meter lange Rettenbriice (Raiferin Clijabeth-
Briide) verbunden ift. Auch swet Gifenbafnbritcfen verbinden dafelbft bie 1fer der Glbe:
eine Gitterbriicfe der aus dem Polzenthal Heraudtretenden bohmifchen Nordbahn, die
gum Bfterreichijchen Staatsbahnhofe fithet, und eine Halbe Stunbde tiefer bie Briide ber
biterveichijchen Nordweftbahn jur Station Obergrund. Reizend ift auf der Strecte Aufjig-
Bodenbad) der Blidk auf die 400 Meter hohe Bajaltfelsmafie des ©perlingfteins und
auf dbie Stabdt Tetjchen, weldhe von dem auf einem Felfen thronenden Schloffe fiberragt
wird. Die Naturfhsnpeiten, der mddtige Clbeftrom, der grofartige Berfehr auf demfelben,
bie reiche Jnduftrie, die Regfameit der Bevilferung bringen die Bedeutung diefes herrlichen
Bezirfes an der Reidhs- und Lanbdesgrenge jur lebendigen njdhauung.

Die 61 RKilometer lange Strece Bodenbadh)-Warnsdorf der bohmifhen Nordbahn
fithrt an dent Juduftrie-Orte Bohmif d)-Samnit voriiber, exdfinet un3 die bohmijdye Schweis,
bringt und das wildbromantijde Hillemithl- Felsthal, in weldhem die Bahn an fteilen
Phonolitwinden dahin zieht, bietet bei der Station Zanneberg Gelegenbeit zur Befteigung
be3 gleichnamigen Berges (770 Weeter) mit fhonem Fernblict in bie Laufi und nach
Bohmen bis yum Jejhfen, fentt fich 3u dev Station Sdinfeld, aud Rlein - Semmering
genannt, mit prachtooller Ausficht auf bie bihmijche Schweiz bis jum Nofjenberge und
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endet in einem der bebeutendften Fabrifdorte Bohmens. Ebenjo bietet ber weite Flitgel
der bihmifchen Nordbahn von Bafov nad) Georgdwalde intevefjante landidaftliche Puntte.
Bei der Station Bifig treten und die beiben Phomnolitfegel Kleinbdfig und Bdfig entgegen.
Auch diefer Flitgel verliuft bei Rumburg, Schintinde und Schlucenau in ein wichtiges
Snduftriegebiet.

Sm Ojten Bihmens fithrt und die Hiterveichijche Nordweftbahn und jitbnorddeutjche
Berbinbungdbahn zu intevefjanten hiftorijhen Statten und in Herrlidhe Gebirgdgegenden.

Albert Ritter von Lanna.

Reizend ift ingbejondere die Strecte Cifenbrod-Sidhrov ber fitbnorddeutjchen Verbindbungs-
bahn. Sie fithrt durch prachtige Sanditeinfelfen, weldhe am linfen Jferufer mit den
fogenannten , Diivren Felfen” beginnen und fih) am vechten Jferufer bis Liebenau aus-
behnen. Gine fdhine 200 Deter lange eiferne Briice fithrt hinter der Station Klein-Stal
bie Bahn auf dag redhte Jferufer nacd) Turnau und dann durd) einen 636 Meter
fangen Tunnel 3u dev Station Sichrov, von der aud dasd impofante fitrftlich RNohan'jdje
Sehlofs fichtbar ift. Jm Sitden Bohmens erinnern wiv uns bei der Fahrt auf der Frang
Sofephbahn an die Wittigonen oder Rofenberge, ein Gejchlecht, weldhes in die Gejdjichte
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Bihmens midhtig eingegriffen hat; der AnblicE Tabors erinmert an die Pujitentitrme;
Pilfen und Eger bringen ung den breifigidhrigen Rrieg in3g Gedidhinif, und wenn twir
uns auf der Strece Cger-Prag der Bustéhrader Vahn durd) die Regionen des Hopfen-
Dawed und der Kohlenproduction Her Landeshauptitadt nihern und den Hradjdhin mit
ben Spiten des ehrwiirdigen BVeitdhomes evbliden, fo fteigen Bilder der verjchiedenen
Cpoden der Lanbesgejhichte machtig vor Haz geiftige Auge. Prag ift der Mittelpuntt
be3 bohmifchen Cifenbahniefens. BVier grofe Bahnhofe umjchliefen die Stadt: her Staats-
bahubof fiir die Stveden bder bftevveichijch-ungarijchen Bahn und fiiv bie Bustéhrader
Cifenbahn; der Weftbahnhof in Smidjov fitr die Leftbahn und die Prag-Duger Bafhn ;
der Raifer Frang IJofephbahnhof fitr die Strecen Her Raifer Frang Jofephbahn und per
bohmijchen Nordbahn und der Nordwejtbahnhof. Der Weftbahnhof und der RKaifer
Srang Iofephbahnhof find durdh eine Berbindungsbahn in Communication gefest. Die
Herftellung eined grofen Centralbahnhofes ift bereits genehmigt und fein Bau fteht in
nddhiter Ausfidht.

Die gedringte Darftellung der Flufregulivungen und des Cifenbahmmwefens wdre
unvollftdndig, wenn wir an diejer Stelle nidht eined Mannes gedenfen witrden, der in der
BWirthichaftagejchichte Bihmens eine bedeutfame Rolle fpielte. Wieberholt ift uns der Name
Lanna in diefem Abjchnitt entgegengetveten. Abalbert Lanna (1805 bis 1866), in
Budweis geboren, iibernahm nad) dem Tode feines BVaters defien Gefdyift al8 £. £. Schiff-
meifter und wendete neben der BVerforgung Bihmens mit Salz, die ihm als Schiff-
meifter oblag, vornehmlic) der befferen Berwerthung des Holzreichthums Sitdbshmens
feine Aufmertjambeit s An dem Fiirften JSohann Adolph von Sdwarzenberg fand er
einen michtigen Forderer feines Planes, die Slopbarteit und Fahrbahn der bohmijchen
Slitffe su verbeffern.

Durd) die Crweiterung des Graphitbergiwerfes in Mugran trat neben Sal3,
Holy und Kohle der Graphit ald neuer widtiger Trandport- und Handelsartifel in
ben Moldauverfehr. Ju Gefelljhaft mit den Britbern Klein itbernahm Lanna bden
Bau der Cifenbahn Bodenbach)-Prag; er betheiligte fic) an Der Budtéhrader Vahn, der
jitbnorddentien Verbindungsbahn, der Zurnau-Qraluper und bihmijden Nordbahu.
Cr unternahm den Anufjhluf der Kohlenwerte in Sladno, erwarb die Cijengruben in
ber Nihe von Klabuo und begriindete die Prager Cifeninduftriegefelljhaft. Belebung
bev Flupjchiffahrt, Cifenbahnbau und Cntfaltung der Roflen- und Cifenproduction als
Bebingung. ded Cifenbahmwefens find fomit die bedeutfamen Berbienfte Lanna’s, dem
feine zahlreichen Vevehrer wegen feiner gemeinniipigen Thitigleit in feiner Vaterftadt
Bubdweis ein im Jahre 1879 enthiilltes fhones Denfnal auf offentlichem Plage
evvichtet haben.
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Faffen wir die dem Nacdridhten- und Gelbvertehr dienenden Anjtalten ind
Auge, jo beftanden im Jahre 1892 in Bihmen 1.207 Poftanjtalten und 545 Telegraphen-
ftationen. Die Drihte des Staatstelegraphenneted betragen 16.665 RKilometer. Der
Gefammtverfehr der Briefpoft belief fich auf 148,617.690 Sendungen, der Beitungs-
verfehr umfafte 20,928.000 Nummern; der Gejammtbetrag der Poftanweifungen belief
fich im internen BVerfehr auf 112,422.499 Gulden Cingahhungen und 113,141.437 Gulden
Augzahlungen. Der Telegraphenverfehr umfafpte 1,882.810 Telegramme. Aud) das
Telephonne hat in Bihmen feit dem Jahre 1887 eine rajdhe Ausgeftaltung erfahren.
©8 beftanben in Bihmen im Jahre 1891 folgende widjtige interurbane Telephon-
feitungen: Prag-TWien (308 Kilometer), Reichenberg-Tannwald (28 Kilometer), Prag-
Tetfchen (117 Rilometer), Aujfig-Dux (30 Kilometer), Reichenberg-Jittan (24 Kilometer),
Prag-Pilfen (93'5 RKilometer).

Die Bedeutung der Marfte und Meffen ald Anjtalten dez Taujdverfehrs ijt,
wie anberwirts, aud) in Bohmen in den Hintergrund getreten; mur eingelne Miirtte,
wie beifpieldweife der adjttigige Wollmartt in Piffen (Montag nad) Peter und Paul
beginnend) und die Pferbemiirfte in Netoli und Chrudim find nod) von BVedeutung.
Die Jahrmirfte in der Qandeshauptitadt fiir Handeldwaaren am St. Jojephi-Tage
(19. Miry), am St. Johann von Nepomuf-Tage (16. Mai), am St. Veitd-Tage
(15. Quni), am ©t. Wenzeslai-Tage (28. September) und am St. MNifolai-Zage
(6. December) entjprechen mur localen Gewolhnbeiten und find volfdwirthidaftlid
bedeutungslos. i

Sn Prag befteht eine Bisrfe und die widhtigiten Creditanitalten und Banten haben
bafe(bft ihren Sit. Cine3 der dlteften Creditinftitute ift die im Jahre 1825 von einem
Bereine begritndete ,Bohmifdhe Sparcajja”, welde fid) ausd geringen Anfingen gu
einem Jmjtitute evften Ranged entwidelt hat. Jm Jahre 1891 betrugen bdie Cinlagen
102,928.451 Gulden, der Refervefond 20,122.671 Gulben. Der Obercurator diefer
gemeinnitigen Anjtalt ift dev jeweilige Statthalter. Aud) die Spavcaffe der Stadt Prag
befindet fich in michtiger Cntfaltung. Die Gejammizahl dev Sparcafjen betrdgt 123, das
Durdjichnitiguthaben eines Cinlegers 63454 Gulben. Die bjterreichifd-ungarijhe Bant
unterhilt in Prag und einigen griferen Stidten Bihmens Filialen. Die Hypothefenbant
und die Qandesbant bes Konigreiches Bihuen find Landesanftalten. Daneben befteht
eine Reife groferer Actienbanfen, wie beifpieldweife die landwivthjdaftlice Creditbant, die
Gewerbebant fitr Bohmen und Mihren, die bihmijdhe Escomptebant und die bihmijdye
Unionbant, Jnnerhald feinerer Kreife dienen 420 regiftrivte Crwerbs- und Wirthjdhajts-
genoffenjchaften ats BVorjdufeaffen mit einer Mitgliederzahl von 189.437 der Capitals-
bildung und Creditvermittlung.



