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Auc) bet den Waterfpindeln in Flad)gfpinmeveicn erzeugt man
bie gehivige Spanmumg ded Fadens f, Fig. 723, dadurd), daf die Spule B,
auf weldje dev Fliigel F' den Faden wicelt, mit ciner Scheibe A verfehen ift,

Fig. 722.

i1 deven Ninme eine bei D befeftigte umd durd) G belaftete Schune S gelegt
ift. Wird durd) allmilige Bewidelung hierbet der Halbmefier 7 des Sarn-
torpers grifer, fo fann man bei gleic)bletbendent Belaftunggewid)te G die

Retbung der Scpmur durvel) Perguiferung ded umfpanuten Bogensd verdnderi,
indem man die Scjnur aud dem Cinfdmitte e der gezahuten Sdjiene K in
einent folgenden e; legt.

Sonstige Bremsen. Bon fonftigen, muw hin umd wicder angervendetert
PBremdvorridjtungen verdienert nod) die Glieder-, Kegel-und Creenter-
premje Grwihnung. Die Gliederbremie, wie fie mehrfacy in Wind-
mithlen yum Bremfen dev Ruthenwelle angerendet witd, unterjdjeidet fic)
im Wefentlichen von ver Banbbremfe mur dadurd), dafs anftatt cines Bandes
ein qus eingelnen Glicdern wie eine Sette sufammengefester hatber Ring AB,
Fig. 724 (a.§. ©.), bev fogenannte Bremsring oder Prefring gegen die

8.
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Bremsjdyeibe gedritctt wird. Die Bevbindung der eingelnen wie Bremsbaden
wivfenden holzernen Glieder gefdjieht duve) femicdeeiferne Lafdjen und Vol
jen EF. Dag eine Cnde des Ringes ift bei A im Gebiifk befeftigt, weldjes

Fig. 724, die grifere Span-
mmg S aufsunef-
men fat, wibhrend
die fleinere Span-
nung S; bed andeven
Ringendes  mittelft
ber Bugftange BH
durd) den belafteten
Debel D K audgeiibt
wird. Fiiv gewdhn-
lid) ift diefer Hebel
bet K burd) die Rlinfe
M O abgefangen, fo
baf  swifdien  der
Bremsidjeibe und dem Bremsvinge Veriihrung nidyt ftattfindet. Bur Gin-
leitung bes Bremfens geniigt ein rudweifer 3ug an dem Seile R P, wo-
durd) der Hebel mit feinem Cnde K die Nafe N des Klinfhafens und diefen
felbft genitgend yur Seite ftoft, wm Bei dem fofort exfolgenden Piederfallen
in dem Hafen K fein Hindernify ju finden. Das LWiedevauslsfen der Bremfe
gefchieht ebenfalls durd) ein gleidymiifiges Anziehen der Schnur und lang-
fames Nadlaffen derfelben. Durd) Berfdyiebung des Gewidytes G auf dem
Debel Lt fid) die Grofe des Bremsdrudes regeln.

Dev am Umfange der Bremsfdjeibe auftretende LWiberftand bevedynet fid)
wie die Reibung einer Kette betm Gleiten iiber einen Cylinder (THL.L,§.198).
Jit wieder S die in der Bugftange BH wirfende Gpannung, fo hat der
Puntt 4 die Spanmung

e NG
= 9 i
SI==¥S] <1 + 2¢sin 2n>
ausguhalten, wenn p den umfpannten Bogen in der Einfeitdentfermng und

n die Angahl dev Kettenglieder, affo 2171 den halben Centrimwintel jedes Glie-

beg Dedeutet. Die erzeugte Reibung ift dahex
Ny
= WA o)
F S S 1 [<1 4= 2'q> sin 212) ],

worin man
Sl — G’ ==
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au feen Dat, wenn G- dad DBelaftungsgewidyt, « den Abftand D G feines
Sejwerpunttes von D und b den Avm D H pebeutet. Die Bremsjdyeibe ift
bei Windmithlen in dev Regel duvd) ben Kvang des auf dev Blitgelwelle jigen
ben Babhnrades gebildet.

Bei der Kegelbremfe, Fig. 725, ift die zu bremfende Welle C mit etnem
feft aufgeteilten Doppelfegel BB, vecfehen, in beffen ausgedbrehtes Jnneve
von jeder Seite ein pafender Vollfegel D und Dy cintreten fann, welde
beiden Regel lofe verfchicbbar auf
ber Welle C angebracdht find.
Dure) gwwet wm M und I dreh-
bave Yusviichebel M F' und M, Fy
fimnen die Kegel D und Dy gleid)-
seitig tn den Dopyelfegel B By
eingeprefit werden, fobald man die
Gnbden F und F etwa durd) eine
Sdjraube tie in Fig. 710, oder
in fonftiger Art jdharf ufammen-
preft. Da die Vollfegel D und
D, an ber Drehung dur) die
Sdjraubenbolzen verhinbert find,
weldje buvd) bie Ausvitdhebel
gehend int die Weuffen E und E;
cintveten, fo miiffen bei der Drehung bdev Are und des Doppelfegels an
deffen inmevem Umfange beiderfeits IReibungen eintveten, weldje die Be-
wegung vevzogern, begw. verhindern. Die Ynovdnung weier Paave ot
Regelflicien hat man, wie fid) fogleid) crgiebt, aud dem Grunbde getroffen,
um die Npe € nicht einem einfeitigen Drude auggufegen und wm die Wi
fung u verboppelu.

Die Reibung an den Kegelminteln beftimmt fidy Bier in dhnlicher Ant,
vote bet contfdjen Frictionsfcheiben und Frictionstuppelungen (fiehe §. 31 u.
52). Begeidynet daher 7' die Kraft, mit woelcher jeder dev Kegel D, D in
der Arenvichtung in den Hoflfegel B By gepreft wird, fo ift bev an bent
Regelflichen ftattfindende Novmalbrud, weldjer die Reibung exzeugt, duvd)

Fig. 725.

T sine + @cosa

auggedriict, wenn o den halben Gonvergengwintel dev fich beriifrenden Kegelz
flichen bebeutet. Die an beiden Regeln ftattfindende Reibung bevedhnet fidh
dafer ju
e 29T __ 2Tsime
Ph = Gne + geose ~ sin(x+0)’
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wenn @ ben Jeibungdwintel bedeutet: Den Dyud 7' érf)'ci[t man aud der
Bremstraft K, weldje im Abftande @ von I und M, auf jeden Hebel aus-
geiibt wird, u

Pe—="Ke b
worin O den Abftand dev Ave € von den Drehpuntten I und I, bedeutet.
Jit daher an dev Welle C im Abftande 7, eine itberjhiifiige Kraft P thitig,
fo hat man, unter 75 den mittleren Halbmefjer dev bevithrenden Kegelflichen
verftanden,
sin @

sin (oo + 0)’

woraus die auf jeden der beiden Hebel MF ausuitbende Bremstraft u

PlegK%TQ

Kes pi b s G
ry 20 sin Q
folgt.
Vet der Crcentriforemfe, Fig. 726, wird die exforderliche Reibung F am
Mmfange 4 der Bremsfdjeibe durd) cinen wm D drehbaven excentrijdyen
Gector DB hervorgerufen, weldyer fiiv gewdhnlic) durd) eine Suur J S

Fig. 726. Fig. 727.

angefoben ift und fitv den Fall deg Bremjeng beim Nad)lafjen diefer Schmun
durd) ein Gewidht G in A gegen die Bremsfdeibe mit einem gewiffent
Jtovmaldrude B gepreft wird, fo daf cine Reibung @ R dev Umbdrehung
der Bremsjdjeibe an deren Umfange entgegemwivtt. Rur Beftimmuumg bdes
erforderlichen Bremsgewidhtes G hat man hier, wenn von der Sapfenveibung
in D und C abgefehen wird:

Ga — 10,
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vovausgefept, daf @ wnd b die Arme vou @ und R in Begug auf die Wre D
bes Cycenters find.

Diefe Cinvichtung leidet an dent Uebelftande, af ber Duud R fic) theo-
vetifdh in cinem Puntte A concentrivt, dafer ein fehnelles Ausidleifert ded
Gyeenters dafeldft cintreten wird, durdy weldje Fovmiuderung die Wirtung
o8 Greenters fid) dnbdern muf. Wil man diefent 1lebelftande begegnen, fo
wird o8 fid) daher empfeflen, den Cycenter burd) den RKnichebel DE,
Figue 727, gu erfepen und ihn mit einem wm den Bapfen B drehbaven
Bremsfdyuhe zu vevfehen*).

Su befondeven Fillen erveid)t man Bremswirfungen aud) nod) in anderer
Uxt, tmuer aber durd) Ginjdhaltung cines fitnftlid) eingefithrten Liderftandes.
So 3 B. wird dasg Niederfinten dev Qaften bet hydraulifdjen oder pneu-
matifdjen Hebevorvidtungen dadurd) ju einem moglicyft  gleich-
miifigen gemacht, daf man die Ansgangdifinung fitv dag die Hebung guvor
bowivft Habende Mittel, Waffer oder Luft, aus vem Hebeeylinder entfprechend
vegufitt, wnd e8 famn duvd) vollftiindiges Adjchliefen diefer Oeffmmg dev
gimfiche Stillftand ferbeigefithrt werden. Gbenfo wird bet den Katavaften
per Wafjerhebemafdhinen die Dauer der Hubpaufen durd) diefes Mittel ve-
gulict. Bon diefen und dfnlichen Mitteln ift an den betreffenden Stellen
dag Nihere 3u finbden.

a8 dic Anwendung der Bremfen und deven Anordmung im Algemeinen
anbetifft, fo ift fdjon oben bemerft worden, daf mit denfelbent immer eine
Bernidhtung vor medjonifdher Arbeit oder {ebendiger Kraft verbunden ift,
ifre Anwendung daher vom Standpunite dev Defonomie der Kraft feine
cmpfehlensierthe ift. Trogdem famn man fie in viefen Fillen nid)t ent-
behren, und die mandjerlei Bordlige, welde man beifpielsweife gemadt hat,
um die Avbeit von Gifenbahnsiigen beim Herabrollen auf geneigten Chenen
que Befd)lennigung grofier rotivender Maffen, sur Compreffion von Luft 2c.
behufs nachheriger Wiebergewinmumg ju benugen, find ofne prattijde Be-
deutung geblicben. Alle Bremsvorridyhungen find awectmiifig fo anguorduen,
Saf das Bremfen moglichft leicht und fehmell betwivft werden fann, tmbdent gav
hiufig von einer prompten Wirfung der Bremfen die Sidjerfeit des Ve-
triches in hohem Grade abhingt. Wemn aber eine friftige Wirtung von
dent Bremfen gefordert wevden muf, fo ift doc) nicht minder Werth davayf
su legen, daf diefe Wirkung nidjt ploglich oder ruchweife, fondern mit all-
miiliger Steigerung cintrete, weil fonft Stofwirfungen wnbermeidlid) find,

*) Niheves iiber pevartige Ginvidtungen fiehe in ciner Arbeit von Reus
Leauy: Meber bie Sperrmerfe und ihre Anwendungen. Verhandlungern pes ey
eing jur Beforderung desd Gewerbfleifes, 1877, ©. 17.
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weldjen die Mafdjinentheile nidyt widerftehen fonmen. Diefe Stofe tveten
namentli) dann in den Vordergrund, wenn e8 fid) davim hanbelt, grofe
lebenbdige Rviifte duvd) die Bremfen u vernichten, weniger, wenn die Bremfe
bagu dient, eine itberfdhitffige Triebfraft ju neutvalifiven. Gevade aus IRitd=
fiht auf die StoRwirfungen bitrften betm Cifenbafhubetvicbe die Luftbvemfen
wegen dev Clafticitit des angewandten Triebmittel8 fo vovzitglid) fein.

Um die Wirtung einer Bremfe bei gevingem Bremsdrude miglichft grof
su madyen, ift e tm Allgemeinen vathfam, die Weajdjinen an foldjen Stellen
su bremfen, wo die Gejdwindigteit alfo der von dev Reibung zu itberwin-
bende Weg grofy ift, da e8 fid) bei dem Bremfen immer um Aufzehrung einer
grofen mechanijdhen Arbeit handelt. Deshald werden Windewerke in
ber NMegel nicht divect an dev Trommelwelle, fondern meift an einer fdmeller
gehenden Bovgelegswelle gebvemft. Dody ift Gierbet and) davauf Ridficdyt zu
nehmen, dafp jwifdjen der Bremfe und dem Angriffdpuntte dev zu vernid)-
tenden Rraft bepw. der zu verzsgernden Maffe miglichft wenig Diafdjinen
organe, wie Wellenr, Rader 2c., gelegen feien, da diefe Theile natitrlic) wih-
vend des Bremfens den durch daffelbe eingefithrten Kraftmomenten unter-
worfen find, und daher die Wahrjcheinlichfeit von ctwaigen Britchen mit der
Anzahl foldher pwifhengelegenen Theile wichft. Aus diefemt Grunde bremft
man 3 B. die Wellen von Dampfmajdjinen gevn an den Schwumgridern
und Waffevvider an ihren Kringen oder damit verbunbdenen Bremsjdeiben.
Die geeignete Wah! hingt in jedem befonderen Falle von den Umftinden ab.

Der Windfang ift ein voujitgliches Mittel ur Crzeugung einer gleidy
migigen Bewegung, dod) ijt aud) feine Anwendung wie diejenige der Brem=
fert mit einer Bernichtung medjanijeher Arbeit verbunden. Man wenbdet ihn
baher nicht bei Mafdhinen an, weldje ununterbrodhen grofere Anbeitsleiftun-
gen ju vevvicjten faben, fondern ruy in Fillen, wo e8 fich davum Handelt,
wiifrend fiirgever Reit eine miglichft gleichmifige Bewegung zu veranlaffen.
Go findet ev hiufigeve Anwendung bei den Schlagwerfen der Uhren
sur Regulivung der Bewegung des fogenannten Laufwerfes wifhrend des
Gdjlagens und bei ben Morfe fhen Schreibtelegraphen, wo die Be-
wegung des Papierfireifens eine miglichft gleichmiBige fein muf. Aud) al8
Regulivungsmittel hronometrifder Apparate hat man ihn mit Vor-
theil vevwendet; in allen Fillen Handelt o8 fid) mur wm Ausitbung fleiner
Ruaftwifungen. Jm Wefentlichen befteht dev Windfang aus einer Axe oder
Gpindel B C, Fig. 728, welde jwei cbene Filiigel F triigt, und weldje von
eier anderen Are D aud durd) ein Redevpaar, meift ein Schraubenvider=
wert eine fdjnelle Umbrefung erhiilt. Die Bewegung wird dev Tricbare D
dabei durd) ein niederfinfendes Gewicht G- vefp. eine gefpannte Feder ent:
weber divect wie in der Figur obev durd) ein jwifdentiegendes Riderwwert evs




